forgalmi viszonyainak

a nagyvasutak

rendezese Budapesten

A halalsorompdék kikiszébdlésének ezzel kapcsolatos lehet6ségei.

Hazank vasuti halézatanak kialakulasakor,

két teljelen kulénallé vonalhalézat létesult,
melyek elyajtéssal csak az id6k folyaman el6-
allott 16llgfédési igények folytdn  kerultek
egymasad! Olszekottetésbe.

Az elynaiek a béazisa a nyugat™ péalya-

udvar vgfrt, ebbe kapcsolédott egyrészt dél felé
a Cegléd—Temesvar—Orsovai vonal, észak és
nyugat felé a Galanta—Zsolna, illetve a Mar-
cheggi févonal. A masik vonalrendszer aKeleti
palyaudvarra tamaszkodott és egyesitette maga-
ban Kelenfold allomason a Dunajobbparti, Fe-
rencvaros és Rakos alloméasokon a Duna bal-

partjan fekv6é vasutvonalakat. A régi osztrak-
magyar allamvasuttarsasag el6szor emli-
tett vonalrendszere csak annak allamositasa

utan kapott tobb kapcsolatot a masodiknak em-
litett tulajdonképpeni MAV. térzshal6zattal. E
vasUtvonalak megépitésekor Budapest fejl6désé-
nek ésvilagvarosi kibontakozasadnak korvonalai
még felismerhet6k nem voltak; a ceglédi vasut-
vonalat nagy foldmunkak és hidak épitésének
elkerulése céljab6l a legrovidebb vonalon, sik
terepen vezették be a mai haldlsorompdék he-
lyén a nyugati palyaudvarba.

Budapest terjeszkedésének legtermészetesebb
lehet6sége — ha a f6évaros térképére tekintiink
— a Hungéria ut és a Korvasut kézotti alig
beépitett terlileten van. A haldlsorompok kiki-
szObolése, illetve a vazlaton pontosan jeldlt

vasutvonal eltavolitdsa Budapest Il-ik megala-
pitasa volna, hiszen az intenziven beépitett f6-
varos ma egy téglany forméajaba foglalhato,
melynek hossz( oldala a Margit-hidt6l a Bor-

aros térig, a mai 4-es relaciéju Beszkrt vo-
nalnak felel meg; a rovidebb szara a Keleti
palyaudvartél a Gellérthegyig terjed. Majd

50 szazaléka a f6varos teriletének, mely beépi-
tésre 'legjobban alkalmas, éppen a haldlsorom-
pok vonala mentén tertl el; a Hungaria korat
és a korvasut kozott.

De nemcsak Budapest nagyaranyu fejlédésé-
nek megnyitasa céljabél kell a haladlsorompdk
vonalat kikliszobdlni, hanem szamos egyéb koz-
lekedéspolitikai kérdés indokolja a ceglédi
vasUtvonalnak uj, a meglev6knél szervesebb
OsszekoOttetését a m,ai két nagy személypalya-
udvarunkkal, a Keleti és Nyugati palyaudvarral.

A teherforgalom rendezése is csak ugy lehet-
séges, ha a ceglédi vasutvonalat a tobbi duna-

balparti vonalakkal szervesebb 0Osszekottetésbe
hozzuk. Ezen cikk keretében természetesen
ezen szamos szempont taglalasa nem fér, igy

csak azt jelplom ki cikkemnek targyaul;
I. mily Osszekottetések léteznek ma a ceglédi

vasltvonal, illetve a nyugati és keleti palyaud-
var kozott;

2. felhasznalhaté-e ezek barmelyike a halal-
sorompOk vonalanak megfelel6 potlasara;

3. mely megoldas volna a legalkalmasabb a

ivd fejl6édését biztositani, az 6sszes szempon-
ik figyelembe vételével? A mai 0Osszekotteté-
& f6leg a teherforgalmat, szolgaljak, igy azok
ft nagyk6zonség el6tt alig ismeretesek. De
»hovatovdbb a modern gazdasagi élet, a kozle-
edési igényeket oly nagy mértékben fokozza,
ogy egy helyes kozlekedési kozvélemény Ki-
itikulasa szikséges a kérdéskomplexum helyes
fegoldasahoz.

Olvastuk a kirdlyvagany felhasznéalasat;, a
azlaton ,,A“ és ,B“ pontokkal jel6lt rovid
isszekottetés koti ma Ossze a nyugati palyaud-

var utjan a go6dolléi févonallal. A vonal ne-
ét rendeltetésétdl kapta, mikoris az udvari
onatokat a nyugati palyaudvar megkerilésé-

el. Rdkos-rendez6t6l a haldlsorompdk vonalan
jt felvitték K6banya fels6re és onnan a hatvani
nonalon Godoéllére.

h Egy masik 0Osszekottetés hizlalda alloméason
st kapcsolja 6ssze a nyugati palyaudvart Kor-
nasut—K&ébanya fels6 palyaudvaron at a Ko&-
ishnya fels6 p.-u.—Ferencvarosi 0sszekdtévonal
dhasznalasaval a B-C-D-E-F pontokon at a
kiglédi vasutvonallal. Ezen két 0Osszekottetés
szonban nagy forgalom lebonyolitasara egyal-
talan nem alkalmas az er6s emelkedések és
j™es gorbileti  viszonyok miatt; a Kkiralyva-
ajanynal az ,,A“ ponttél kezdve szilinik meg a
f~lalsorompdék  vonala, az egyaltalaban  tehéat
Z(iamitasba sem  johet, minthogy éppen az
Z1—G vonalat akarjuk megsziintetni. Befejezés
ttfétt &ll most az ,,F*“ ponttél Kébanya hizlal-
dan at a Ferencvaros p.-u.-ig egy uj kétvaga-
nya, nagy teljesit6képességli févonaldg épitése,
mely kifejezetten abbdl a célbdl létesilt, hogy
miutan a marcheggi f6vonal egyel6re reank ér-
tékkel nem bir, igy azon uj vonaldg szerves
OsszekOttetést létesitsen a ceglédi vasUtvonal éa
Ferencvaros—KélenfoTc!Sn~at a brucki févonal-
lal és igy a nyugattal. Es itt eljutottam fejte-
getéseimnek egyik sarkpontjahoz.

Mint emlitettem, Budapest kozlekedési kér-

dései igen nagy komplexumot olelnek fel. Nagy-
Budapest belekapcsolasa Kozép-Eurdépa kozle-
kedési halézatdba, a vizi és szarazfoldi forga-

lom Osszekapcsolasa, a tavolsagi
lom mikénti megoldasa, a teherforgalom ren-
dezése, a periféridkat szervesen 0Osszek6té va-
rosi gyorsvasut, a Boraros téri és Hungaria uti
uj Dunahidakra tamaszkodd bels6 kozati vo-
nal, a mai intenziven beépitett Budapest kozuti
kozlekedésének mentesitése, a févaros' élelme-
zését, koOzgazdasagat szolgalé kozlekedési igé-
nyek Kielégitése szikségessé teszi, hogy mind-
ezen kérdéseket egységes atfogé szempontbol
[téljuk meg és az igények felismerése utan
az azokat kielégit§ kozlekedés alapvonalait szo-
gezzik le.

Mint mondottam, Kd&banya hizlalon at az
F—E —H delta-4g nagyteljesitményl kétvaga-
nya pélyaként épittetett a ceglédi vasutvonalon
fekv6 Kecskemét—Nagykdrosi  gyumélcsforga-
iomnak gyors lebonyolitdsa céljdbél Nyugat
felé. A Déli vasut él6bb-utébbi allamositasa
szilkségessé fogja tenni, hogy a mai csonka és
izolalt lokalis jelleglG déli vasati palyaudvart
szerves kapcsolatba hozzuk a f6évaros koézleke-
dési rendszerével; Dbeleillesszik a déli vasuti
csonka fejallomast az el6bb emlitett jové Nagy-
Budapest kozlekedési  vérkeringésébe. Ennek’
lehet6sége az el6bb emlitett uj deltadg segit-
ségével adva van; csupan a kelenfoldi és déli
vaslti vonal metszetpontjanak Ill-ik deltadgat
kell visszaéllitani, hiszen a féldmunka ott meg
van. (I—K pontok). igy eljutunk egy kozvet-
len Osszekottetéshez a ceglédi févonal és a Déli
vasUt allomas kozott, mely 0Osszekottetés el6nye
Buda varosrészre boévebb fejtegetést nem igé-
nyel. A kozlekedési igények felismerése és azok
kielévitési modjainak kutatdsa utjan. onként
adodik a dolog tovabbi fejlesztése; a déli vasuti
fejallomasnak hosszanti atmend palyaudvarra
valo kiképzése a Duna balparti vasithalézatba
valé bekapcsolasa utjan.

A mellékelt vazlatban vastag vonallal jel6l-
tem ezen cca 7 km h'osszu javasolt 6sszekotte-
tést. Jelen sorok hivatasanak és keretének nerh
felelne meg, ha ezen uj vasUtvonalat mdszaki-
lag taglalndm; 1908. évben megjelent kozleke-

személyforga-

déspolitikai tanulmanyomban teljes  részletes-
séggel irtam le ezen uj nyomvonalat, itt csak
annyit, hogy ezen javasolt vonal a déli vasuti

alloméas folytatasaban egy darabon cca 15 km
hosszban mint viaduct magasvasut vezetne, a
Varosmajort atlépve, rédkanyarodik a Roézsa-
domb déli lejt6jére; végig vonulvan a Rézsa-
domb és a Harmashatarhegy Duna fel6li lejt6-
jén, az Obudai temet6t Aatlépve, a téglagyarak
mogott hosszl, de enyhe kanyarodéval bele-
kapcsolédik Obuda Mav, allomason a nyugati
p. u. esztergomi vasUtvonalba; a Ujpesti 0Ossze-
koté hid és Angyalfold allomason at megvan a
kozvetlen Osszekdttetés a nyugati palyaudvarral.
igy a nyugati p. u. a Déli vasut p. u. kdzbe-
iktatasaval egy a halalsorompévonalat helyette-
sit6 kapcsolatot nyer nemcsak a ceglédi vasut-
vonallal, hanem Déli vasut p. u—Kelenféld
al omason & a Duna jobbparti vonalakkal is.

(Folytatjuk.)



