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en volt az, l?00-a* évek elejének ióvasútja, amely a Margitszigeten közlekedett. 
Abban az időben a Margitszigetre csak belépődíjjal lehetett bemenni. A ,,kivált­

ságosok" szigetéből azóta a nép szórakozóhelye lett

£ gyűlt szálltunk ¡cl a fiú m m al u 7 ü-es 
trolleybuszra és bevallom, magam is 

élveztem , hogy m ilyen  csendesen, m ilyen g y o r ­
san m együnk.

Csuda jó  ez csillogóit a gyerek szem e. 
Jobb. m int a villam os.

fiá iba  m ég a lóvasutal ismerted volna ! 
mondta egy ősz hajú bácsi. T udod, hogy 

m i volt az 7 .4 gyerek  szem e kerekre tágult.
Síneken menő kocsi volt magyarázta  

a bácsi, -  egy ló húzta. A  M argitszigeten  
közlekedett . . . liizo n y . k isfia m , sokat fejlő ­
dött a közlekedés, am íg eljutottunk idáig. 
Évszázadokon át törték a fejüket az em berek, 
hogyan lehetne az „élő  m otort" ,  a lovai gépi 
erővel helyettesileni. E g y  Stevin nevű. fizikus  
szerkeszted egy kocsit, am elyen vitorla volt 
és a szél ereje hajtotta. E z  itíOO-ban volt. 
Óránként k i kilom éteres sebességet ért el ez a 
járétinfí, de persze nem  volt célravezető. ,4 
legelső gvzaufobuszt, am elyet gőzgép hajtott. 
J «’: úti-ben építették, de kísérletezés közben 
beleszaladt egy házba és ekkor abbahagyták  
a vele való kísérletezést. B izon y, az autó Őse 
nagyon kezdetleges járóméi volt, fiam  . . . 
Hatalm as gőzkazán termelte a hajtóerőt és 
a p öffög ő , csánakszerű alkotm ány nehézkesen  
gurult előre . . .  A  babonás em berek kövekkel 
haHtoüák, ördög szekerének tartották és nem  
hitték, hogy valaha is kiszorítja a lovai

Persze, ugyanez vc< 
a helyzet a vonatná  
is. 1812-ben  olyat 
m ozdon y készüli 
am elynek  kerekein fo  
gak voltak és a sínek  
ben pedig m élyedések  
11 kilom éter sebesség 
get tudott m en n i ez <■ 
teknősbéka-járat. üt 
a fejlődés a vonatot, 
területén is bekövet­
kezett., a haladást nem  
lehet m egállítani és 
m egszülettek a jobb és 
gyorsabb m ozdon yok, 
am elyek  sim a  sínen  
száguldanak . . .

É s  a villam os ?
— kérdezte a fiam . 
akii nagyon érdekeli 
a szakállas bácsi elő­
adása.

A X l X .  század­
ban nagy jelentőségű  
jel fedezés volt a dina  
m ó. 1 8 6 7 -b en  szüle­
tett meg és lehetővé 
tette, hogy a mecha 
nikai energiát elek­
tromos áram m á alakítsák éd . . . Továbbítani 
lehetett huzalokon az elektromos áram ot, ú j 
fejezel kezdődött a gépek történetében is. az 
elektrom os gépek fejezete.

É.s a gőzhajót m i hajtja  ? —- érdeklő­
dött a gyerek.

—  .4 gőzhajói ? H át fia m , ez is hosszú  
történet. T udod , hogy régen vitorlásba jók
járták a vizekéi. tenyereket. 170 8 -hun. a

F ra n cia  T udom ányos Akadém ia, felhívására  
D á n iel H ern ou illi, az Orosz T u d om á n yos  
A ka d ém ia  tagja javaslatot tett hajóknak lapát- 
kerékkel. való ellátására, am elyeket gőzgép  
hajtana. Í g y  indult el útjára a gőzhajó, am ely  
kezdetben 9 — 12 kilom éteres óránkénti sebes­
séggel „száguldott” . . . A z  első gőzhajó, am ely  
alkalm as volt hosszabb utakra, 1 807 -b en  
jutott vízre, és óránként 8 kilom éteres „seb es  
segg el”  haladt. A z  óceánon elsőnek eg y  Savanaft 
nevű gőzös kell ál 1 8 1 8 -b a n  és útja 2 6  napig  
tartott. É rdekes, hogy a hajón vitorlák is 
voltak és am ikor a 3 0  m éter hosszú és 30b  
tonna sú lyú  hajó gőzgépe elrom lott, vitorlákat 
bontott és igy haladt 18 n a p on  át.

É s  a repülőgép 7 —  faggatta fia m  a bácsit.
—  A n n a k  külön története, van —  m osolygott 

az. — N ekem  m ost le kell szállnom , de annyit  
elárulok neked, h ogy hosszú évszázadoknak  
kellett elm ú ln ia , hogy a toliakból, papírból, 
lécekből összetákolt szárnyakból m egszülessen  
a m ai m odern , légcsavarnélküli, hangnál is 
gyorsabban repü lő lökkhajtásos repülőgép  . - . 
U gya n ú gy, ahogy n a g y volt az út a lóvasútiéi 
eddig a gyors, nagyszerű , zajtalan trolley- 
buszig . , .

Budapest legújabb kedvence : a gyors, zaj­
talanul járó szovjet trolleybusz


