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Csaknem harom Lanchiddal ér fel ®
az Uj Erzsébet-hid

Hogyan tehermentesiti a févaros kozlekedését az aj hid?
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Megalapozdéit iparpolitikaval

lesz veled

Pannon-traktor?

a kolcsonzé6

szolgalat

e Legyen-e sajat kapu-
és lift-kulcs?

A tervezek elbzetes vftzlaba a nagy teherbirasud, kabel fuagoszerkezetu hidrol

Budapest — a szép hidak véarosa. A
pesti Duna-part jellegzetes szépségeit a
nagy folyonak ezek az ,ékszerei” is
gazdagitjak. A fasiszta dulas o6ta mar

csupan egyetlen hid var ajjaépitésre:
a volt Erzsébet-hid. (Mellékesen szdlva:
kozben olyan aj ,kapocs” is Ilétesult

Pest és Buda kozott, mint a széles, kor-
Arpad-hid.) Mint ismeretes, a ma-
kimondjak:
Ujjaépitését az ere-

szer(
sodik otéves terv iranyelvei
~Az Erzsébet-hid
detileg tervezettnél el6bb, mar 1964-ben
be kell fejezni.” A napokban a Minisz-
tertanacs targyalta a hid 0jjaépitésé-
nek tervfeladatat, s hatarozatot hozott
arra, hogy az Erzsébet-hidat kabel fug-
g6hid szerkezettel, megfelel6 teherbiras-
sal, 1964. december 31-ig kell megépi-
teni.

A budapestiek jol tudjak, hogy az
Erzsébet-hid 0Gjjaépitése nemcsak a Du-
na-part szépségét, valéban toretlen ké-
pét hivatott ,disziteni”, hanem elséran-
fé6varos élete

gu fontossdagu a milliés

szempontjabol.
4200 jarm{ 6ranként az 4j hidon

Mit. ,hoz”
zsébet-hid?

majd Budapestnek az Er-

A hid régen is a févaros két igen si-
rin lakott negyedét: a Belvarost és
Buda lakéteruleti gécpontjat kototte 6sz-
sze. Ezért is, de a foly6 altal kettészelt
varos altalanos utasforgalma miatt s,
mma igen sokan csak nagy kerulével ko-
zelithetik meg uaticéljukat. Jellemz6 ké-
pet nyujt errél egy 1957-ben végzett cél-
szamlalas. Tobb ezer kérd6lapon tajé-
kozédtak arrol: ki, milyen hidon koze-
litheti meg. legjobban uaticéljat? Az ada-
tok szerint: az utasok 10 szazaléka az
Arpéad-hidon, 22 szazaléka a Margit-
hidon, 14 szazaléka a Lanchidon, 7 sza-

zaléka a Szabadsag-hidon, 12 szazaléka
a Petéfi-hidon kozlekedne, és 35 szaza-
Iék hasznalta volna az Erzsébet-hidat!

Ez az utasforgalom most természétesen
mas hidakat — és odavezeté utakat, koz-,
lekcdési eszkozoket — terhel. Ezért pél-
daul a Szabadsag-hid csucsid6ben teli-
telt. s jarmdvel alig lehet keresztuljutni
rajta.

Kulénosen fontossa,
laszthatatlanna valik az

helyesebben: ha-
Erzsébet-hid
megépitése a fejl6dé varos jovije miatt.
Ismeretes, hogy példaul a személykocsi-
forgalom évrél évre rohamosan novek-

szik, s a villamos-, autébus”koézilek-edés
is fejlesztésre, bo6vitésre szorul. Illyen
kordlmények kozoétt azonban az iménti

telitettség, vagy néhol a ,dugulas” csak
stlyosbodhat. Az Utligyi Kutaté Intézet
vizsgalatai szerint, 1957-ben, napi 14
oras atlagot szamitva. 44 900 egységjar-
mi haladt at a hidakon. (Az ,egység-
jarmd” meghatarozas azt jelenti, hogy
az egyszerlbb szadmolas kedvéért min-
denfajta jarmivet egy ko6zos egységben
fejeznek ki) A szamitasok szerint ez a
szam 1965-re 80 000-re. 1975-ig pedig
120 000-re novekszik. A hidak atbocsa-
tasi képessége ugyanakkor eleve adott,
meghatarozott! A hidak &tbocsatasi ka-

pacitasa (egységjarmd/éra) — a kovet-
kez6: Arpad-hid: 1200 Margithid: 2200,
Lanchid; 1520, Szabadséag-hid; 1200, Pe-

t6fi-hid: 3000 és az Uj Erzsébet-hid, ha
elkészul: 4200.

Villamosforgalom — kertlé nélkil

Kulén kell szé6lnunk a Duna-hidak
villamosforgalmarél. Itt kulondsen érez-
heté az Erzsébet-hid hidnya — nemcsak

a nagy kerulékben,
mosok megtesznek,

amelyeket a villa-
hanem példaul a

Kalvin tér erds talterheltségében is. A

villamosforgalom adatai a kovetkezdk:

1933 1954 1985

ezer utas
Arpéad-hid 24,0 310
Margithid 87,2 1838 180,0
Erzsébet-hid 719 — 178,0
Szabadséag-hid 49,5 1539 75,0
Pet6:fi-hid — 732 94,0
Osszesen 208,8 434.9 558,0

Ezek a szamok azt jelzik, hogy az
Erzsébet-hid elkészultével
bé valik a villamosforgalom megoszlasa
a Duna-hidak kozoétt, s példaul az Er-
zsébet-hidat ma els6sorban pétlé Sza-
badséag-hid tulzsafoltsdga  erdteljesen
csokken. Egyébként a villamosforgalom-
nal — el6zetes szamitasok szerint —
igen na&y 0Osszegek takarithatok majd
meg az Erzsébet-hid ,jovoltabol”. E
nyers becslések szerint ily médon mint-
egy 10000 kocsikilométerrel roévidul a

egyenleteseb-

févarosi
méter rovidulés annyival javitja a vil-
lamosko6zlekedést, mintha — kb. 50 mil-
li6 forint értékben — 66 Uj kocsit al-
litananak tzembe. A felszabadulé mun-
kadrak és egyéb kiadasok még tovabbi
30 milliét ,hoznak”, ugyancsak a vil-
lamosforgalomnal. E szamitasok Ilénye-
gében arra mutatnak, hogy a hid épi-
tésének koltsége — csak a villamost
szamitva, s figyelmen kivul hagyva a
kerul6utak benzinfogyasztasi tobbletét,
mintegy tiz esz-

villamosforgalom. A kocsikilo-

az autokopast stb. —
tend6 alatt megtéral.

Ezek az adatok végeredményben
.vas-érvekkel” bizonyitjak: egyaltalan
nem mindegy, hogy ,eggyel tdébb vagy

kevesebb” hid ivel-e a4t a Dunéan, s hogy

az Uj Erzsébet-hid megépitése — azon-
kival hogy gazdasagos is — a févaros
lakossaganak kozvetlen érdeke! A hid

ugyanis segit majd gyorsabbéa, kultaral-

labba fejleszteni Budapest kozuti kozle-
kedését, csokkenti a Kiskérdt csucsidé-
beni zsufoltsagat.

Milyen a kabel fugg6hid?

Milyen lesz Gj hidunk? Mit jelent a
Minisztertanacsnak az a dontése, hogy
az Erzsébet-hidat kabel fuggéhid szer-
kezettel, megfeleld teherbirassal kell
megépiteni?

Az Erzsébet-hid valaha Eurépa egyik
legkorszer(bb hidja volt. A fasiszta rob-
bantas itt szerencsére, nem sikerult tel-
jesen: a pesti hidfé6 és a pillérek lénye-
gében sértetlenek maradtak, s a budai
hidf6 is csak megrongalédott. Azdota a
lancokat kiemelték, és az anyag egy ré-
szét felhasznaltdk mas hidak épitésénél.
Most olyan hid épitése latszott gazdasa-
gosnak, amely felhasznalja az el6z6 ma-
radvanyait: tehat a két hidfé elemeit,
aldépitését stb. Ebbé6l kovetkezik, hogy
az Uj hid pontosan a régi helyén épul.

Sokféle elgondolas, valtozat koral
folyt a vita. Volt olyan elképzelés, hogy
épitsék vissza a régi, szecesszids stilusa
Erzsébet-hidat. Ez nem latszott célszer-
riinck. Az sem lett volna helyes, hogy
amugy is terhelt hi-
dat a régi. keskeny valtozatban épitsék
ujja. Méasok az ugynevezett lancmegol-
das mellett szavaztak. A Minisztertanacs
hatarozata most eldontotte a vitat, a

a villamosvonallal

kabelhid javara.

A kéabelhid azt jelenti, hogy a f6tarto
szerkezet a két parton allé, pilonokra
tdmasztott hidkabel. Ez az épitési mod
— amellett, hogy megfelelé teherbirasu
hidat eredményez —, és gyor-
sabb példaul a lanchid valtozatnal. Acél-
anyagban mintegy 3000 tonna takarit-
haté meg igy, s a munka sokkal egy-
szer(bb, a szerelés kdnnyebb.

olcsébb

Az el6zetes tervek szerint a régi 4
helyett 6 nyomU kocsipalya szélességre
— 14 méterre — tervezik a hidat, s
emellett épitik a két 3—3 méteres gya-
logjarot: Ily moédon a hid hasznos ter-
helése mintegy 40 szazalékkal haladja
majd meg a régiét. Ennek megfeleléen
a hid szerkezete, tehat sajat sulya is
novekszik. Ezt kulénbdz6 épitési mod-
szerekkel csokkentik, példaul vasbeton-
palya helyett kénnyld vaslemezeket al-
kalmaznak. Az Uj Erzsébet-hid egy nyi-
lasban ivel majd at a Duna felett, ép-
pen agy .mint a régi. Hossza, az egyik
oldali pilonkdzéptél, a masik oldal pilon-
janak kozepéig, 290 méter lesz.

Az épitési munkalatok — ha egyel6re
csak az el6készités stadiuméaban is —,
mar elkezdédtek, s 1964 végén ismét Uj
hidat avathatunk, A.



