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Közp. nyumt. X X . cs. 23. sz _— A  Köatifi alkarja átvenni a főváros egész 
villamosközlekedését. Keddi lapunkban hirt 
adtunk azokról a tárgyalásokról, amelyek a 
Közúti vasútnak magánkézbe való visszaadása 
tárgyában az igazgatóság és a kormány között 
megindulnak. E  tárgyalások újabb fázisa az aá 
ajánlat, amelyet a Közúti igazgatósága adott 
át a kereskedelemügyi miniszternek. Énnek az 
ajánlatnak alapgondolata az, hogy a már egye­
sített vállalatokat, többi között a B. K. V. T.-t 
ás a B. V. V. V.-t ne válasszák szét újból, ha­
nem az egész üzemet a Közúti Társaság kere­
tében tartsák fönn. Ilyen  értelemben az uj vál­
lalat 90 esztendőre érvényes engedélyokirat k i­
szolgáltatását kéri. Á  fővárossal uj, egységes 
területhasználati szerződés létesülne. A  v illa ­
mosközlekedést kiegészítenék átszállási forga­
lomban autóbuszjáratokkal. A  tervezet egyes 
főbb útvonalakon este 11 órától reggeli 5 
óráig rendszeres autóbuszjáratok létesítését 
Ígéri. A  leromlott vonalakat felső vezetékes 
rendszerben újjáépítenék, a nagykörúti vagá­
nyokat az úttest közepén helyeznék el. Terület­
használat fejében fölajánlanak a fővárosnak 
évi 5 milliót. Mindez a terv — egyéb fantasz­
tikusnak látszó- Ígérettel együtt — m integy 5 0 0  m illió befektetését igényli, amely összeg 10 
év alatt kerülne fölhasználásra. A  közlekedési

díjszabás a válla lat visszavételekor érvényben'' 
levő tarifa  lenne. íg é r  a tervezet a messze jö ­
vőre vonatkozóan uj vonalakat is a környék­
beli forgalom fejlesztésére. — Mindezek a tár­
gyalások és tervezgetések megerősítik azt az 
álláspontunkat, amelynek alapján már eddig 
is helytelenítettük a közúti közlekedésnek 
magánkézbe való visszaadását. A  nagy pro­
gram évtizedek mulasztását tünteti föl és e 
mulasztások a m agánvállalatot terhelik, amely 
nem törődött a vasút fejlesztésével, csak a 
részvényesek anyagi előnyeivel. A m íg  a kon­
junktúra rossz volt és a tarifa  alacsony, addig 
a részvénytársaság szerényen félrevonult, most 
azután, hogy a viszonyok javulására nyílik ki­
látás, kecsegtető ajánlatokkal jelentkezik. Nem 
is olyan rossz üzlet tehát a villamos, — mu­
tatja éppen a részvényesek ajánlkozása. De ha 
ez igy  van, miért adja ki a kezéből az állam a 
fővárosi és környékbeli közúti közlekedés irá­
nyítását? A  közúti közlekedésnek a fönti pro­
gramban vázolt javítására valóban szükség 
van, azonban ezt a tervezetet valósítsa meg 
maga az állam. Ez elvégre mégis csak komo­
lyabb garanciája a közlekedés megjavításéinak, 
mintha a k ivitelt m agánvállalatra .bízzák, 
amelynek legfőbb szempontja természetszerűen 
nem a jó közlekedés, hanem a — haszon. ____
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