A IMLVH TER IOVOIE

Tavaly oOta varosszerte lathatjuk ma-
sodik metrovonalunk épitési munkahe-
lyeit. A majdan Kispestet Ujpesttel 6sz-
szekoté Gj vonalnak jelenleg a Nagyvarad
tér és a Dedk tér kozotti szakasza épil.
Az UlI6i ut vonaldban tébb helyitt mar
megepilt felvonulasi épiletek és mun-
kahelyek méretébdl érzékelhetjik, hogy
nagy erével folyik a munka. Sokan tud-
jak, hogy a vonalnak a Kalvin téren is
lesz egy allomésa, s talan csodalkoznak
is, hogy a befejezésnek viszonylag ko-

A Kalvin tér ma (Bojtar Otto felvétele)
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zeli hatéarideje (1976) ellenére ott még
nem latni a munka nyomat.

Baj volna, ha nem kezdédott volna
meg ott is az épitkezés! Dg nem igy van.
A Kozlekedési Epité Vallalat vajarai mar
hénapok 6ta a Raday utca elején 1évé
két Ures teleikrél kozelitenek aknakon és
tarokon keresztiil e mélyallomas felé. A
Kalvin teret, févarosunknak egyik legfor-
galmasabb csomépontjat, csak a lehetd
legrévidebb id6re akarjak az épitkezés-
sel elfoglalni.

Otszintes csomépont...

Nos, ha most forgalmas a Kalvin tér, a
jov6ben még sokkal inkabb az lesz. De
ez a forgalom jorészt mar nem a felszi-
nen fog lebonyolddni. Az északi—déli
metrovonal allomasa csak els6 lépcséje
lesz a tér kulénbdzd szinteken vald tobb-
szorozO0désének. Metrdhalézatunk a je-
lenlegi elképzelések szerint majd egy
harmadik, dél-budai vonallal is bdvil.

Ez Albertfalvarél indul, a Fehérvari ut
alatt halad, a Moricz Zsigmond kortér
utan a Miszaki Egyetemnél a Duna ala bu-
Kik, és szintén a Kalvin térre fut be, hogy
onnan, egyel6re el nem déntétt nyomon,
haladjon tovabb (lasd Elet és Tudomany
1972. évi 13. szdmdaban a ,Vita a metro-
halozatrél” cim( cikket. A szerk.).
Fold alatti vasUtvonalak nem szoktak
egy szintben taldlkozni, hiszen akkor a
baleseteket a foldalattinak a szerelvényei
sem kerililhetnék el, s azt a szabalyos,

1. abra: Budapest gyorsvaslt-hal6zata a kdzelebbi jovSben, és a Kalvin tér kornyéke
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rendszeres kovetést sem tudnak megva-
l6sitani, amely maésik nagy erényik. A
dél-budai vonal ezért egy UGjabb szintet
foglal majd el a Kalvin tér alatt. Mint-
hogy ennek a vonalnak at kell mennie a
Duna alatt, koriulbelul olyan mélyen fut
majd, mint a mar Gzemel6 kelet-nyugati
vonal belvéarosi szakasza: allomasa a
most épulé allomas aia kerdl.

Févarosunk kozlekedésének tavlati fej-
lesztésében szerepel az is, hogy a cse-
peli gyorsvasutat €S a rackevei HEV-et
a Kozvagohid el6tt egyesitik, s onnan
egyutt futnak tovabb a kaivin térig. A
vonal a Pet6fi-hid kérnyékén a burkolat
ala sullyedne, s a Gonczy Pal utca alatt
haladva a Kalvin téri Aruhadznal érné
el a teret (1. abra). Ez mar a negyedik
szint — és még nincs vége!

Mar kordbban szdmoltak azzal, hogy a
kozati forgalom tovabbi ndvekedésével
—™a tavolabbi jov6ben — meg kell sziin-
tetni a keresztez6dést ott, ahol a Kis-
kérat metszi a Dohany, a Kossuth Lajos
és a Szamuely utcat. Ez egyiitt megvalo-
sithaté, ha a Tanacs korat, a ™M azeum
korat es a Kalvin tér felett magasvezeté-
s autépalyat épitenek. Igy ez utébbin a
forgalmi szintek szama Otre szaporodik
(2. 4bra).

Budapesti viszonylatban soknak tetsz-
het ez a jov6beli kép, de gondoljuk csak
meg, a Deak téren, az észak-déli metro-
vonalat is beleszamitva, ne¢gy forgalmi
szint lesz: a két metr6é, a kis foldalattié
és az utcdé. A Kalvin tér ezt csak eggyel
fogja meghaladni!
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magasat

Uttest

Terv ajovore is

A viszonylag szik téren az 6t forgalmi
szintnek kulénféle kapcsolataival — Iép-
cs6kkel, folyosokkal — egyiitt valé elren-
dezése bonyolult feladat. Ha a hamarabb
sorra kerul6 létesitményt a kovetkezbkre
valé tekintet nélkul épitenék meg, lehe-
tetlenné valhatna az utébbiak gazdasdgos
és célszer(i megépitése. Ezért, miel6tt
hozzafogtak volna az észak—déli metro
allomasanak az épitéséhez, vazlatosan ki-
dolgoztak a minden részletében esetleg
csak évitzedek mulva megvaldsuld stszin-
tes Kalvin tér tervét. A terv megmutatja,
hogy mivel lehet segiteni és megkdnnyi-
teni a kesébb sorra kerld létesitmények
épitését: rendszerint adddik egy-egy
olyan épitményrészlet, amelynek a hosz-
szabbitasa, bévitése ma alig okoz tdbb-
letkdltséget, viszont nagy megtakaritast
jbelent a majdani létesitmények koltségé-

en.

Mit érdem'es a jov6re gondolva mar
most megépiteni? Ez csak részben mi-
szaki probléma. Lehet6leg pontosan fol
kell becsilni, hogy mikor keriilhet sor a
kés6bb csatlakozo létesitmények megva-
l6sitasara. Erre az id6pontra vetitve kell
kiszamitanunk az épites koltségét, figye-
lembe véve, ho%y a mai raforditds mi-
lyen értéket hozhatott volna létre azalatt,
amig az elére megépitett létesitmények
nincsenek hasznalatban. Mérlegelnink
kell, mennyivel lenne olcs6bb az épités
— a varhaté muszaki haladas miatt —
akkor, amjkor azokra mar valéban szik-
ség van. Es igy tovabb!...

A Kalvin tér 06t szintjéb6l egyeisre
csak ketts épll meg: az utca szintje és



3. abra: A tervezett kétszintes aluljaré (az
elsé szint négy, a masodik hét méter mélyen
lett volna a tér alatt)

Baross u.

4. 4bra:
rendszer

A végleges egyszintes aluljaré-

Kecskeméti u.

5. &bra: Az ,athelyezett” észak-déli metr6allomas hosszmetszete. Az alloméas tervezett he-
lyén (E), a homokrétegben az épitkezés nagyon nehéz lett volna. Az Gj helyen (C) agyag és
iszapos, szilardabb homokréteg van (A: az aluljaré; B: a mozg6lépcsé; D: a vonali alaglt)

az észak—déli metr6é. A metré6 &alloma-
sdval egyltt azonban az aluljarét is meg
kell épiteni, és éppen ez az, ami a Kalvin
tér tervezésében a legnehezebb feladat,
mert a most épulé aluljaroba végil is
mindegyik fold alatti épitménynek be
kell csatlakoznia.

Az aluljaré helyét elsésorban a hozza
csatlakozd kozlekedési vonalak kereszte-
z0dése hatdrozza meg, vagyis az észak—
déli metrévonal és a kiskorati villamos-

vonal tengelyének a metszése, hiszen ma
még csak ezeknek a nyomvonala végle-
ges. Az észak—déli metrévonal tengelye
megkdzelitéleg a Kecskeméti utca vona-
lat koveti, s a téren torés nélkil a Baross
utca és az UIGi ut kozotti haztomb ala
fut be. Ha ennek az egyenesnek és a
korati villamosvaganynak a metszéspont-
jat magunk elé képzeljik, a téren ma-
gunk is kénnyen kijeldlhetjik az aluljaré
jov6ébeni helyét.
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Hogy miként fut majd a dél-budai vo-
nal a Kalvin térrél tovabb Ujpalota ira-
nydba, azt ma még nem tudjuk ponto-
san (a Baross tér, az Astoria és a kettd
kézotti iranyok johetnek szdba), de azt
igen, hogy barmelyik megoldéast valaszt-
jak is, a harmadik metrénak mindenkép-
pen a tér Belvaros fel6li frontja elGtt,
azzal parhuzamosan kell haladnia. Es igy
mozgo6lépcséjének a villamoslejaré 1ép-
cs@ivel parhuzamosan, de t6lik a Kecske-
méti utca felé eltolédva kell majd az
aluljarohoz csaltakoznia.

A csepeli gyorsvasut Uj szakaszanak a
nyomvonala is kétségtelen. Csak a Gon-
czy P&l utca burkolata alatt kdzelitheti
meg célszerlien a teret, igy ez is a tér
hossztengelyének az irdnyaban (a Mdu-
zeum koOrut—Tolbuchin korat mentén)
kapcsolédhat az aluljaréhoz. Az alulja-
ronak — hogy mindkét jov6beli gyors-
vaslt is hozza csatlakozhasson — a tér
hossztengelyére mer&leges méretének kell
mar most nagyobbnak lennie. De ezt ki-
vanja a gyalogos forgalom is, hiszen leg-
ersebb dramlasi irdnya a Kecskeméti ut-
ca vonaldban van.

Két elképzelés

Az aluljarérendszer kiépitésére vonat-
kozbéan hosszU ideig egy kétszintes terv
tartotta magat. Ez a Kecskeméti utca és
a Baross utca vonaldban elnyujtott, hat-
sz0g alaku, kétszintes aluljarét irdnyzott
eld.

A tervezett aluljaré korialbelil 50 m
hosszu és 40 m széles, kdzponti csarnokat
a kornyez6 falakon kivil minddssze hé-
rom oszlop tdmasztotta volna ald. Szabad
lett volna a kildtds a csarnok barmely
pontja felé. A terv szerint kdzépen ha-
rom mozg6lépcs6 széllitotta volna tovabb
az utasokat az aluljaré masodik szintjére,
a két metroallomas pénztarcsarnokaihoz
és a HEV végallomasadhoz. Ugyanoda ve-
zetett volna a csarnok Kecskeméti utcai
oldalan egy kozdnséges lépcs6. A csar-
nok tuls6 végén ellipszis alakd kivaga-
son keresztil le lehetett volna latni az
alsé csarnok nyizsg6é forgalméara (3. ab-
ra).

Az utasforgalom nagyon nagy részét a
két metrovonal és a HEV éatszalléforgal-
ma fogja kitenni. E terv ezzel szdmolva
megteremtette a feltételeit annak, hogy
a forgalom az alsé szinten bonyolddjék
le, anélkil, hogy a tulajdonképpeni alul-
jarot vagy a tér felszinét érintené. A tér
gyalogos forgalma és a villamosra valo
fel- és leszallas a galéria*-szerl fels6
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6. dbra: Az aluljarérendszer épitésének elsé
szakaszéban a lejaratokat épitik meg a tér
péremén (a szaggatott vonalak a villamos-
vaganyt jeldlik)



A Kalvin téri egyszintes aluljaré tavlati képe. Epitész tervez6i: Muranyi Sandor és Nagy Zsolt
(UVATERV)
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szinten zavartalanul bonyolédhatott vol-
na, a gyorsvasutak atszall6 tomegeitdl
nem zavarva.

Az aluljar6 terve gondolt a jov6ben
épulé magasutra is. Hol helyet hagyott
egy-egy pillére szdméara, hol pedig olyan
er6sre méretezte az Ut ald kerulé szerke-
zetet, hogy az elbirja az Gtpélyat alata-
maszto pillért.

Szdmos valtozat 0sszehasonlitadsa és ér-
tékelése soran azonban az el6bbitél tel-
jesen eltér6 és ma veéglegesnek tekinthetd
terv kerult felszinre.

Kiindulasi pontjat az a felismerés adta,
hogy nem szarmazik kilondsebb el6ny a
HEV-alloméasnak a tér ald helyezésébdl.
A tér ugyanis meglehetdsen kicsi, s csak
elény, ha kiterjedését a fold alatt meg
tudjuk ndévelni. ]

Nem kell tehat a tér ala HEV-allomast
épiteni. Ez doént6 valtozast jelentett az
alapfoltételekben. Ha a HEV-allomés vé-
ge a Kalvin téri Aruhéaznal van, akkor
a HEV és a metré forgalmét flggetleni-
teni lehet egymastol, kilén-kulén alulja-
r6 bonyolithatja le a forgalmukat. igy
kisebb és egyszintes is lehet mindkét
aluljarorész, és kozottik egy késébbi id6-

pontban megépiilhet a dél-budai metrd

feljarata is. ]
S6t az észak—déli metr6 és a HEV

aluljaré része ossze is kapcsolhaté egy-

massal. A térnek az UlIGi ut fel6li szegé-
lyén létesiilhet egy 0Osszekoté folyosoé; ez
mér nem jut a késébbi dél-budai vonal
alloméasa folé, nem fogja akadéalyozni an-
nak az épitését. Ez a folyos6 egyben he-
lyet adhat egy sor olyan {zletnek is,
amelyet a pestiek szivesen latnak az alul-
jarokban (4. abra).

Ilyen elképzelés alapjan folyik jelen-
leg a Kalvin téri aluljar6 tervezése. EIG-
nye a kétszintes megoldassal szemben az,
hogy a tavolabbi jové létesitményeihez
most kevesebb munkéval és Kkisebb kolt-
séggel igazodik.

M élyallomas a homokban

A Kalvin téri allomas terve is nagy
utat jart meg az elsé elképzeléstél nap-
jainkig. Az eredeti tervek szerint a Bat-
thyany térihez hasonldé kis méretl, ot-
alagutas allomas épult volna.

A kelet—nyugati metrévonal megnyita-
sa megmutatta, hogy a metré forgalma a
vartnal sokkal nagyobb. Ezért gy dontot-
tek, hogy a Kalvin téren harom helyett
négy mozgo6lépcsét épitenek, s a peronokat
meg a kozlekedési tereket is szélesitik —
hogy miként, arrdl késébb sz6lunk.
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Az eredeti terv megvaltoztatadsat hozta
magaval az is, hogy id6kozben részlete-
sebb talajfeltarast végeztek, mint a ter-

vezést megel6zéen. A foldalatti vasutak
tervezésekor a Kkitlizétt vagy tervezett
nyomvonal mentén egymastél 100—200

méterre szoktak talajkutaté farasokat mé-
lyiteni. Ha a talaj eléggé egyforma, eny-
nyi faras elég is az épitkezés megkezdé-
séhez. Pest altalaja azonban helyenként
elég valtozatos, a szikséges 40—50 m
mély fardsok pedig elég koltségesek,
ezért nalunk két lépésben szoktdk a ta-
lajfeltarast elvégezni. Az els6ben az em-
litett tdvolsdgokban furnak, a masodik-
ban pedig a gyanusnak latszé helyeken
sliritik a furdsokat. igy tértént a Kalvin
téren is, s kideriult, hogy éppen az allo-
mas tervezett mélységében tobb méter
vastag, vizzel telt homokréteg van, amely
a Duna irdnyaban enyhén emelkedik.

A kelet—nyugati vonal épitésekor a
Blaha Lujza téri 4llomésnal tdmadt ilyen
gond. Ott, az épitkezés kezdetén két al-
kalommal is el6fordult, hogy alig tudtak
megallitani a foly6s homok betdrését. Vé-
gll ott az hozta a megoldast, hogy az al-
lomast a Rokus Korhaz aldl a tér ala tol-
tdk, oda, ahol a foly6s homokréteg mar
az allomas szintje ala sillyedt. A Kalvin
téren is ilyen megoldashoz folyamodtak,
de méar az épités megkezdése elbtt. Az
alloméast a Baross utca és az UllGi at ele-
je kozotti haztomb alél mar jé el6re a tér
ala ,,helyezték” (5. abra). De a tér alatt
is vannak még kedvezdtlen, homokos ta-
lajrétegek. igy az alloméas szerkezetén is
modositani kellett, hogy a munkat kell
biztonsaggal lehessen elvégezni: a korab-
ban tervezett 6t, a Batthyany térinél na-
gyobb alaglt helyett a Kalvin téren hat
kisebb méretld alagutat ikresitenek, he-
lyeznek egymas mellé. A hatodik alagut
bévit annyit az &llomés alapteruletén,
hogy a varhatoé forgalomnak megfeleljen,
ugyanakkor a kisebb méretld alagitak a
kedvez6tlen talajban is megfelel§ bizton-
saggal épithet6k, remélhetéleg csak he-

lyenként lesz szikség a talaj koltséges
szilarditasara.
Koérforgalom helyett

keresztez6dés

A Kaélvin téren az aluljaro épitése alatt
a korabbi épitkezésekkor mar-mar meg-
szokott ,csatatér” lesz. Az épitkezés ez év
6szén kezd6dik, s korulbeltul két és fél
évig fog tartani. A munka kdzmdathelye-
zésekkel indul. Itt a legnagyobb feladat
a tér Kecskeméti utcai szegélyén hazédoé



gyijté' sdtorna athelyezése. Ezutan kovet-
kezik a Kecskeméti utcai aluljarorész le-
jaratainak a megépitése, az Aruhaznal
pedig a masik aluljaro épitésének az el§-
készitése, egy ideiglenes hid szerelése. Ez
mar azzal jar egyltt, hogy lezarjak a
Kecskeméti és a Baross utcat, de addigra
elkészil a Szabé Ervin Konyvtarnal, a le-
bontott hazak helyén, az a szabad teri-
let, amely a Baross utcat és az UllGi utat
koti 6ssze, s igy a teret ezen &t a Baross
utcabol is meg lehet majd kozeliteni. A
villamosok ebben az épitési itemben még
eredeti vaganyaikon kozlekedhetnek, de
a 63-as jarat mar megszlnik (6. abra).

Az épités mésodik szakaszaban a kis-
korati villamosvagéanyt a tér Kecskeméti
utca fel6li szélére, az aluljar6 megépilt
feljaratai folé, és az Aruhaznal létesitett
ideiglenes hidra helyezik at. Az UlIGi ati
villamos pedig — a Baross utca torkolata
felé eltolva — az aluljaré6 mar ott is el-
készitett lejaratai felett tud majd a téren
4thaladni. A villamosvaganyok mellett
kétoldalt egy-egy forgalmi sav jut a gép-
kocsiknak is. igy a tér kozepe felszaba-
dul, s hozzalathatnak az aluljaréok kozép-
s6 részének ,az épitéséhez (7. abra).

Az épitkezés befejezése utdn megvalto-
zik a tér forgalmi rendje. A most kor-
forgalmu térb6l jelz6lampékkal iranyitott
forgalmi keresztez6dés lesz. Csak a Tol-
buhin korati villamos marad meg, az
UllGi atit az észak—déli metrévonal 'fo-
loslegessé fogja tenni. Az UlIGi Gtnak és
a Baross utcdnak a Szabd Ervin Konyv-
tarig terjed6 szakaszéat egyiranyusitjak.
Az UllGi atnak ezen a szakaszdn csak a
varoskdzpontbdl kifelé, a Baross utcain
pedig csak befelé lehet majd haladni. A
térnek az UlIGi atrol valé megkozelitését
és a Baross utcan valé elhagyéasat a Sza-
b6 Ervin Konyvtarnadl megépitendd —
mar emlitett — &atkotés teszi majd lehe-
tévé.

A tér maésik oldalan a Kecskeméti utca
a Belvaros felé egyiranyl lesz, a masik
iranyd forgalmat a kiszélesitendé Kirélyi
Pal utca bonyolitja le. Ezekkel az intéz-
kedésekkel megné a tér forgalmi teljesi-
téképessége (8. abra).

Nehéz préba el6tt allnak a Kalvin té-
ren a tervez6k, az épiték, de az arra koz-
leked6 be nem avatottak is. Reméljik,
hogy az eddig szerzett tapasztalatok, az
egyre nagyobb aluljaré-épitési gyakorlat
rovidebbé fogja tenni mindnyajunk sza-
mara a probatétel idejét, s a tervezett
id6re elkészul févarosunknak ez az Gjabb
nagyszerl létesitménye.

Enyedy L&szIo6
old. mérnok



