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/töcögnek a pesti villamosok,
B O S S Z A N K O D N A K  A Z  U T A S O K

Sok helyen elmarad a pályafelújítás 
Sürgős intézkedést várnak a Közlekedési Igazgatóságtól

Döcög a villamos a Mester 
utcán végesteien végig... Dö­
cög a Bartók Béla út egyik 
szakaszán... és döcög — ne 
is folytassuk, hogy a főváros 
milyen sok vonalán haladnak
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olyan lassan a kocsik, hogy a 
sietős pesti ember sokszoi 
legszívesebben leszállna és se­
gítene tolni az egész szerel­
vényt.

A fővárosi villamosok pályái 
sok helyen — a nagy terhelés- j 
sel lépést nem tartó felújítá­
si és karbantartási munkák 
elmaradása miatt — gyönge 
állapotban vannak. Olyannyi­
ra, hogy ha nem történik sür­
gősen radikális intézkedés, 
hiába építenek meg 117 mil­
liós beruházással 1965 végéig 
30 kilométer új villamospá­
lyát, addig a régi 485 kilóm é- ; 
ternyi pályán bekövetkezhet a 
baj. A z  elhanyagolt pályákon 
nem tudják a kocsikat bizton­
ságosan és az indokolt sebes­
séggel járatni.

Különös prémiumfeltétel
M i a helyzet ma? 128 kilo­

méternyi villamospályán ma­
radt el egy év alatt a felújítá­
si és a szükséges karbantartá­
si munka. Az összes pályáknak 
mintegy egyharmadán. Pénz­
ben körülbelül 4 millió forint 
ez a »-megtakarítás-«. A felújí­
tási és pályakarbantartási 
költséget ugyanis, egyrészt 
munkaerő-hiány miatt nem 
tudták elkölteni, másrészt 
mert a Fővárosi Tanács K öz­
lekedési Igazgatóságának ha­
tározatát is pontosan be kel­
lett tartani. Ez a határozat 
ugyanis kimondja, függetlenül 
attól, hogy hány helyen szük­
séges karbantartást és felújí­
tási munkát végezni, a Fővá ­
rosi Ű t - és Vasútépítő Válla­
lat (amely a felújítást végzi) 
és a Fővárosi Villamosvasút 
(amely a Fővárosi Üt- és Vas­
útépítővel közösen végzi a 
karbantartást), együttesen ösz- 
szesen csak tíz helyen végez­
het ilyen munkát. Hogy a vá­
rosképet ne rontsa a felbontott 
kockakövek látványa. A Fővá­
rosi Tanács Közlekedési Igaz­
gatósága a két vállalat 30— 
40 000 forintnyi prémiumát is 
ehhez a feltételhez köti.

Sebességkorlátozás 
és 10 kisiklás

Egyetlen pesti ember sem 
örül, ha a főváros utcáit egy­
szerre, mondjuk tizenöt he­
lyen csúfítják el a felszedett 
kövek, de ha a forgalom biz­
tonsága, a saját biztonságunk 
és gyors közlekedésünk ezt kö­
veteli, nem  kétséges erre a 
pestiek válasza. Mert így, ki­
nek jó az, hogy az elmaradt 
villamosvágány karbantartási 
munkáik miatt sok helyen las­
súbb a forgalom. KRESZ- 
nyelven: sebességkorlátozást
kellett bevezetni több pályán, 
figyelmeztetni a kocsivezető- j 
két, hogy ezeken a szalmszo- 
lcon lassabban haladjanak. Az
egyes pályáikon fennálló se­
bességkorlátozás tovább gyű­
rűzik, sok villamosforduló ki- 
narad, a menetrendet módo- 
:ítani kell, a csatlakozás, az át-



I szállás mindenütt lelassul 
M in d ez  az utasok kárára, bosz- 
szúságára.

Kisiklások is előfordulnak 
Jönnek a véget nem érő viták 
arról, hogy ki a fe lelős?  A vil­
lamosvezető-e, avagy az elha­
nyagolt pálya? A  vég én  senki 
sem  felelős. Télen számtalan 
esetben fordult elő, hogy a pá­
lya felfagyott kockaköve le­
tépte a villamosról a sínfóket 
és az életmentő deszkát. A  
forga lom  m egállt, a kocsit egy  
időre ki kellett von n i a forga ­
lom ból, k ijavítan i. Csak a 
Keleti-pályaudvar környékén 
legalább tíz kocsinál fordu lt 
elő ilyen  m űszaki hiba. Pedig 
a forgalmi üzemegység előre  
je lez te  a pályaszolgálatnak, 
hogy itt ba j lesz. Más munká­
juk miatt azonban, akkor nem 
értek rá ezeket a pályákat ki­
javítani. S ez nem könyvel­
hető el a rendkívüli tél szám­
lájára, mert ha a pályákon  
rendszeres karbantartás van, 
akkor n em  k övetk eztek  volna  

| be ezek  a balesetek.

Helyes szervezéssel 
gyorsabb lenne

Tudjuk, a Fővárosi Űt- és 
Vasútépítő Vállalatnak, a Fő­
városi Villamosvasútnak és a 
Fővárosi Tanács Közlekedési 
Igazgatóságának n e m  könnyű  
a helyzete. A  villamospályák 
felújítása és karbantartási 
munkáit egyeztetn i kell. 
Egyes helyeken, például a 
csatornaépítési munkákkal, 
másutt, mint például a 
Madách térnél, a térrendezés 
problémáival. A z  egyeztetés  
n em  könnyű  feladat, de annyi­
val mégis könnyebb, hogy a 
kivitelezési munkálatokban 
érdekelt összes vállalat a fő ­
városi tanács v b -h e z  tartozik, 
tehát a feladatok  koordinálá ­
sát »h á zo n  belü l«  tud ják  m eg ­
oldani.

A lakosság véleménye sze­
rint az is lehetetlen, hogy ha 
a csatornázási munkák, vágj* 
a tervezett térrendezés meg­
kezdése esetleg  2—3—5 évig  
elhúzódik, addig tönkremen­
jen a pálya. Kevés a munka­
erő a felújítási és karbantar­
tási munkák elvégzéséhez. 
Igaz, elsősorban a Közlekedé­
si Igazgatóságnak a munka­
erőkapacitás növelésével, vagy 
helyesebb elosztásával — ahol 
lehet, esetleg gépesítéssel — 
helyes szervezéssel kell m eg ­
oldania a dolgot. Mindenkép­
pen meg kell találnia a kiutat. 
Amikor olyan sokat beszélünk 
a fővárosi közlekedés bizton­
ságáról és a forgalom meg­
gyorsításáról, akkor lehetetlen, 
hogy az elhanyagolt villamos­
pályák miatt fé l Budapesten  
sebességkorlátozást vezessenek  
be, a dolgozók  több  időt tölt­
hessenek utazással, később  
ju thassanak el m unkahelyük ­
re, otthonukba.

Csákváry Margit
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