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Lázasan folyik a munka közlekedé­

sünk fejlesztésével foglalkozó intéz­
ményeinkben: Nagybudapest gyors­
vasúthálózatának terveit készítik. Fő­
városunk minden lakója, de különösen 
a fővároshoz nemrég csatlakozott pe­
remvárosok lakói örömmel várják e 
tervek megvalósítását, mert ezek a 
tervek nemcsak a főváros központi 
fekvésű területeinek közlekedését gyor­
sítják, hanem elsősorban a peremvá­
rosok gyors öszekőttetését biztosítják 
a főváros központi területeivel.

A gyorsvasúthálózat egy része fel­
színi vasúthálózat lesz, melynek pályá­
ját úgy építik meg, hogy a keresztbe­
menő forgalom alul- és felüljárókon 
bonyolódjék le. Ezeken a pályákon a 
modern szerelvények 60—80 kilomé­
teres sebességgel haladhatnak és út­
jukat modern biztosító berendezések 
teszik veszélytelenné. A város sűrűn 
lakott, nagyforgalmú területein a 
gyorsvasút mélyen a föld alatt fog 
haladni.

A nagybudapesti gyorsvasúthálózat 
teljes kiépítése hatalmas munka — 
legalább két-három ötéves terv szük­
séges befejezésére. De már az első 
ötéves tervben jelentős részét megvaló­
sítjuk. Többek között megépítjük az 
első földalatti gyorsvasutat, melynek 
építkezéseit már 1950-ben megkezdik.
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35 p e r c  h e ly e t t  14 p e r c  a la t t  
a  S p o r t c s a r n o k lö t  

a  D é l i -p á ly a u d v a r ig
Legkiválóbb közlekedés! szakembe­

reinkből és műegyetemi tanárokból álló 
munkabizottságok — a moszkvai Met­
róról szóló tudományos irodalom alap­
ján — megállapították, hogy a buda­
pesti gyorsvasúti hálózat gerincét egy 
észak-déli irányú és egy kelet-nyugati 
irányú fővonal fogja alkotni, melyek­
hez csatlakoznak majd a peremváro­
sokba vezető gyorsvasúti szárnyvona- 

j lak. Először a kelet-nyugati irányú 
vonal építésére kerül sor. így az üj 
földalatti vasút a Sportcsarnok és a 
Déli; pálya udvar között fog közlekedni. 
Á Sportcsarnoktól kiindulva, útbae jti 
a Baross-teret, a Nemzeti Színházat, 
Deák-teret, Szabadság-teret és Duna- 
alatti alagúton keresztül a Batthvány- 
tér érintésével jut el a Széli Kálmán- 
téren át a Délivasuthoz. Ezt az utat a 
gyorsvasut 14 perc alatt teszi meg, 
szemben a mai villamosközlekedéssel, 
mellyel ugyanez az út legalább 35 
percig tart.

Mit jelent az új földalatti gyors­
vasút az utazóközönség szempontjából? 
Tehermentesíteni fogja a szűk Rá- 
kóczi-utat, melyen jelentős részben tá­
volsági utasok — zuglóiak és Keleti 
pályaudvarra érkezők — igyekeznek a 
óváros szíve felé és ahol több vilía- 
ilJV‘Y si, vagy autóbusz beállítása 
mo^\ou. gyorsítaná, hanem akadá- 
P ar - 1 irgalmat. Megkönnyíti a

- 1 - ¿.argit-híd utasforgalmát
! 5 , ihi u íL  a Pétről B“ dára. «-
Tetve LdáíólgSW re . ta,:tó . 
tekintélyes részéne» u,az3^ 1 j , -
Htja. Az Óbudán lJf?- *>lgpzp
munkások is örülni fo l̂ia , az -J -,° -

a HÉV-szerelvényekről ^zvetien al 
szállási lehetőséget bizt^P a,na^’ 
beszélve arról, hogy az°^u<̂aI ^  fel­

építésével Óbuda közlekedése Észak- 
Pest felé teljesen megoldódik.)

240 s z e m é ly e s  k o c s ik ,  
h a ta lm a s  á l lo m á s o k

Földalatti gyorsvasutunk a moszkvai 
Metró mintájára épül. Ragyogó világí­
tásé, kényelmes ülésekkel berendezett, 
jól rúgózott, modern forgózsámolyos 
(Pullmann) kocsikból álló vonatok 
fogják szállítani a közönséget. Egy- 
egy tágas, automatikusan nyíló ajtók­
kal ellátott kocsi 240 utást fogad be. 
(Jelenlegi földalatti vasúti kocsijaink 
befogadóképessége 50—60 fő.) így egy 
szerelvény, amely 4— 6 kocsiból áll, 
1000— 1500 utast képes elszállítani,
ami — ha 3 percenkénti indítást ve­
szünk figyelembe — óránként 30.000 
embernek felel meg.

Automatikus biztosító berendezések 
ügyelnek arra, hogy a vonatok egy­
másba ne szaladjanak.

A dunaparti állomás, mely a Duna 
alatti alagút bejáratához vezet, ilyen 
lesz: az utcáról néhány lépcsőn le- 
menve egy széles, modern előcsar­
nokba jutunk. Itt vannak a jegypénz­
tárak, de a jegypénztár mellett ciga­
rettát, újságot is vásárolhatnak majd 
az utasok. Az előcsarnokból mozgó­
lépcsők vezetnek le a nagycsarnokba, 
melynek két oldalán vannak a perro- 
nok. „Régi" földalatti perronjaink 
hossza 30—40 méter. Az új perronok 
három-négyszer ilyen hosszúak lesz­
nek,
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A földalatti gyorsvasút építkezésének 
legnagyszerűbb része a 400 méter hosz- 
szú Duna alatti alagút-szakasz lesz. Az 
alagút építkezéseit moszkvai tapasz­
talatok alapján folytatják majd. Úgy 
a tervezésbe, mint a munkálatokba 
bevonják sztahánovista bányászainkat 
is, akik tapasztalataikkal nagy segít­
séget fognak nyújtani az alagút fúrá­
sában.

Az alagút építését az aknák építésé, 
vei kezdik. 50—80 centiméter vas­
tagságú vasbeton falakkal határolt — 
a víz és a föld nyomását kibíró — 
mintegy 15X25 méter alapterületű ak­
nákat süllyesztenek le arra a mély­
ségre, ahol az alagút lesz. Ezek ké­
pezik az építkezés alatt az alagúthoz 
való szállítás bejáratát. Azért van 
szükség ilyen széles bejáratra, hogy 
a fúráshoz szükséges hatalmas gépeket 
kényelmesen lehessen szállítani. Az 
alagút-fúrógépek hatalmas vaslemezek­
ből készült hengeralakú pajzsok, ame­
lyeknek elől vágóélük van és hátulról 
hatalmas hidraulikus sajtók nyomják 
előre a talajba. A talajba bevágódott 
vashenger védelme alatt termelik ki 
a földet az alagútból.

A Duna alatt végzendő munkálatok- I

nál számítani kell arra, hogy a talaj
egy-egy hasadékán a Duna vize be­
hatolhat. Ezért a pajzs előrehajlása 
közben szükség szerint 1.5—2 atmosz­
féra nyomással nyomják be a levegői 
a pajzs alatti térbe. Ez akadályozza 
meg, hogy a víz az alagútba betörjön.

A föld kitermelése is gépi erővel 
történik. A kitermelt földet futószala­
gok továbbítják a csillékhez, vagy 
futószalagon közvetlenül kerül el az 
aknabejáratokhoz. Az aknákon keresi 
tül lift szállítja fel a kitermelt anya* 
got a föld felszínére. Innen pedig te­
herautók és vagonok viszik a lerakó* 
helyekre.

Ugyancsak az aknákon bocsátják lé 
azokat a hatalmas betonköveket, me* 
lyekkel az alagút kifalazása történik, 
Egy-egy ilyen kő súlya másfél tonna* 
Ezeket a köveket milliméter pontos­
sággal kell elkészíteni, hogy az alagút 
falazatába hézagok ne kerüljenek* 
Gyártásukra külön üzemet fognak lé­
tesíteni, amely teljesen gépesítve lesz: 
betonkeverőgépekkel, darukkal, stb. A 
kövek az aknán keresztül daruval* 
vágányokon járó szállítókocsikkal jut­
nak el a pajzsig, ahol egy emelő- 
szerkezet, elektor a pontos helyükre 
illeszti a köveket.

Ha egy útszakasz így elkészült, ak­
kor egy 20—30 centiméter vastagságú 
vasbetongyűrűt készítenek, mely be­
lülről burkolja az alagutat és bizto­
sítja teljes szilárdságát, megvédi a 
víz betörése ellen.

Az állomásoknál a betonkövek he­
lyett acéllemezeket alkalmaznak, ame­
lyeket belülről ismét vasbetongyűrű 
burkol.

E munkálatok ‘ elvégzése után már 
csak a vágányok építése, az áramot 
szállító kábelek, a biztosító és szellőző 
berendezések elhelyezése szükséges, 
hogy a vasúti kocsik megindulhassa­
nak.

U g rá ssz e rű  ja v u lá s  
a  fő v á r o s  k ö z le k e d é s é b e n

A hatalmas építkezés, melyet a 
Szovjetunió gazdag tapasztalatainak 
felhasználásával fogunk lebonyolítani, 
fordulópontot jelent majd Budapest 
közlekedésében. Már az első vonal 
megnyitása ugrásszerűen megjavítja 
Nagybudapest forgalmát. Azon a gyors 
utazáson túl, amit maga a gyorsvasút 
biztosít, a villamosok és autóbuszok 
tömegeit fogja szabaddá tenni a Rá- 
kóczi-úton, a Nagykörúton, melyeket 
a város más részein, különösen a 
külső kerületek és a városközpont 
közti közlekedés megjavítására lehet 
majd beállítani.

így lesz a tervből valóság. Ilyen 
lesz az ötéves terv egyik nagv alko­
tása, melyet Pártunk ígért és Pártunk 
vezetésével valósítunk meg és amelyre 
jogosan lesz büszke Nagybudapest 

! minden dolgozója.
(mézes)

meghűlés és fájdalmak ellen gyors 
és kitűnő hatású szer a régbevált

A S P 1 R I N
I A 8 t 6 I r A


