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Lazasan folyik a munka kozlekedé-
siink fejlesztésével foglalkozé intéz-
ményeinkben: Nagybudapest gyors-
vasuthalozatanak terveit készitik. F6-
varosunk minden lakéja, de kuléndsen
a févaroshoz nemrég csatlakozott pe-
remvarosok lakéi o6rommel varjak e
tervek megvalésitasat, mert ezek a
tervek nemcsak a févaros kozponti
fekvésl teruleteinek kozlekedését gyor-
sitjak, hanem els6sorban a peremva-
rosok gyors Oszekéttetését biztositjak
a févaros kozponti tertleteivel.

A gyorsvasuthalézat egy része fel-
szini vasuthalézat lesz, melynek palya-
jat ugy épitik meg, hogy a keresztbe-
mené forgalom alul- és fellljarékon
bonyolédjék le. Ezeken a péalyakon a
modern szerelvények 60—80 kilomé-
teres sebességgel haladhatnak és ut-
jukat modern biztositd berendezések
teszik veszélytelenné. A varos s(rdn
lakott, nagyforgalm( terlletein a
gyorsvasut mélyen a fold alatt fog
haladni.

A nagybudapesti gyorsvasuthalézat
teljes kiépitése hatalmas munka
legaldbb két-harom otéves terv sziuk-
séges befejezésére. De mar az els6
otéves tervben jelentds részét megvalé-
sitjuk. Tobbek kozétt megépitjuk az
els6 foldalatti gyorsvasutat, melynek
é?jﬂ‘ﬁﬁseit mar 1950-ben megkezdik.
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35 perc helyett 14 perc alatt
a Sportcsarnoklot
a Déli-palyaudvarig

Legkivalobb kozlekedés! szakembe-
reinkbdl és mUiegyetemi tanarokbdl allé
munkabizottsagok — a moszkvai Met-
rorol sz6lé6 tudomanyos irodalom alap-
jan — megallapitottdk, hogy a buda-
pesti gyorsvasUti halézat gerincét egy
észak-déli iranyu és egy kelet-nyugati
iranya févonal fogja alkotni, melyek-
hez csatlakoznak majd a peremvaro-
sokba vezet6 gyorsvasuti szarnyvona-
jlak. El6szor a kelet-nyugati iranyd
vonal épitésére kertl sor. igy az Uj
foldalatti vasGt a Sportcsarnok és a
Déli; palyaudvar kozétt fog kozlekedni.
A Sportcsarnoktél kiindulva, — Utbae jti
a Baross-teret, a Nemzeti Szinhazat,
Deék-teret, Szabadsag-teret és Duna-
alatti alaguton keresztil a Batthvany-
tér érintésével jut el a Széli Kalman-
téren &t a Délivasuthoz. Ezt az utat a
gyorsvasut 14 perc alatt teszi meg,
szemben a mai villamoskézlekedéssel,
mellyel ugyanez az Gt legalabb 35
percig tart.

Mit jelent az (j foldalatti gyors-
vasUt az utazdkdzonség szempontjabdl?
Tehermentesiteni fogja a szlk Ra-
kéczi-utat, melyen jelentds részben ta-
volsagi utasok — zugléiak és Keleti
palyaudvarra érkez6k — igyekeznek a
ovaros szive felé és ahol tobb vilia-
illVY si, vagy autébusz beallitasa
mo™\ou. gyorsitana, hanem akada-
Par - 1irgalmat. Megkonnyiti a
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! 5 ,ihi uiL a Pétrél B“dara. «-
Tetve LdAai6lgSW re .ta,to.
tekintélyes részéne» u,az3" 1 j , -
Htja. Az Obudéan 13f?- *>lgpzp
munkésok is orulni foMia ,az -J -° -

a HEV-szerelvényekr6l ~zvetien al
szallasi lehet8séget bizt"P apa™
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épitésével Obuda kozlekedése Eszak-
Pest felé teljesen megoldédik.)

240 szem élyes kocsik,
hatalmas allom asok

Foldalatti gyorsvasutunk a moszkvai
Metré mintajara épul. Ragyogo vilagi-
tasé, kényelmes ulésekkel berendezett,
jol rugézott, modern forgbézsamolyos
(Pullmann) kocsikbol all6  vonatok
fogjadk szallitani a kozonséget. Egy-
egy tagas, automatikusan nyilé ajtok-
kal ellatott kocsi 240 utast fogad be.
(Jelenlegi  foldalatti vasuti kocsijaink
befogadoképessége 50—60 f6.) igy egy

szerelvény, amely 4—6 kocsibol all,
1000—1500 utast képes elszallitani,
ami — ha 3 percenkénti inditast ve-

sziink figyelembe — éranként 30.000
embernek felel meg.

Automatikus biztositd berendezések
tgyelnek arra, hogy a vonatok egy-
masba ne szaladjanak.

A dunaparti allomas, mely a Duna
alatti alagUt bejaratdhoz vezet, ilyen
lesz: az utcarél néhany lépcsén le-
menve egy széles, modern el6csar-
nokba jutunk. Itt vannak a jegypénz-
tarak, de a jegypénztar mellett ciga-
rettat, Gjsagot is vasarolhatnak majd
az utasok. Az el6csarnokbdl mozgé-
lépcs6k vezetnek le a nagycsarnokba,
melynek két oldalan vannak a perro-
nok. ,Régi" foldalatti perronjaink
hossza 30—40 méter. Az Uj perronok
harom-négyszer ilyen hosszlak lesz-
nek,

azfqSut_
a Duna alatt?

A foéldalatti gyorsvasut épitkezésének
legnagyszer(ibb része a 400 méter hosz-
sz( Duna alatti alagut-szakasz lesz. Az
alagut épitkezéseit moszkvai tapasz-
talatok alapjan folytatjadk majd. Ugy
a tervezésbe, mint a munkalatokba
bevonjak sztahanovista banyaszainkat
is, akik tapasztalataikkal nagy segit-
séget fognak nyujtani az alagat fara-
séaban.

Az alagut épitését az aknak épitése,
vei kezdik. 50—80 centiméter vas-
tagsagu vasbeton falakkal hatarolt —
a viz és a fold nyoméasat kibiro —
mintegy 15X25 méter alaptertlet(i ak-
nékat sullyesztenek le arra a mély-
ségre, ahol az alagut lesz. Ezek ké-
pezik az épitkezés alatt az alagithoz
valé széllitas bejaratat. Azért van
szlkség ilyen széles bejaratra, hogy
a furashoz szilkséges hatalmas gépeket
kényelmesen lehessen széllitani. Az
alagut-farégépek hatalmas vaslemezek-
b6l készilt hengeralaki pajzsok, ame-
lyeknek el6l vagéélik van és hatulrdl
hatalmas hidraulikus sajtok nyomjak
elére a talajba. A talajba bevagddott
vashenger védelme alatt termelik ki
a foldet az alagutbol.

A Duna alatt végzend6 munkalatok-

nal szamitani kell arra, hogy a talaj
egy-egy hasadékdn a Duna vize be-
hatolhat. Ezért a pajzs el6rehajlasa
kozben sziikség szerint 1.5—2 atmosz-
féra nyomassal nyomjak be a levegdi
a pajzs alatti térbe. Ez akadalyozza
meg, hogy a viz az alagutba betdrjon.

A fold kitermelése is gépi erdvel
torténik. A kitermelt foldet futdszala-
gok tovabbitjak a csillékhez, vagy
futészalagon kozvetlentil keril el az
aknabejaratokhoz. Az aknakon keresi
tul lift szallitja fel a kitermelt anya*
got a fold felszinére. Innen pedig te-
herautok és vagonok viszik a leraké*
helyekre.

Ugyancsak az aknakon bocsatjak lé
azokat a hatalmas betonkoveket, me*
lyekkel az alagut kifalazasa torténik,
Egy-egy ilyen k& sulya masfél tonna*
Ezeket a koveket milliméter pontos-
saggal kell elkésziteni, hogy az alagut
falazataba hézagok ne kertljenek*
Gyartasukra kulon tzemet fognak lé-
tesiteni, amely teljesen gépesitve lesz:
betonkeverégépekkel, darukkal, stb. A
kévek az aknan keresztul daruval*
vaganyokon jaro szallitokocsikkal jut-
nak el a pajzsig, ahol egy emel6-
szerkezet, elektor a pontos helyukre
illeszti a koveket.

Ha egy Utszakasz igy elkészilt, ak-
kor egy 20—30 centiméter vastagsagu
vasbetongyr(t készitenek, mely be-
lUlrél burkolja az alagutat és bizto-
sitja teljes szilardsagat, megvédi a
viz betdrése ellen.

Az a&lloméasoknal a betonkdvek he-
lyett acéllemezeket alkalmaznak, ame-
lyeket beltlrél ismét vasbetongy(ri
burkol.

E munkalatok ‘ elvégzése utan mar
csak a vaganyok épitése, az aramot
szallité kabelek, a biztositd és szell6z6
berendezések elhelyezése sziikséges,
hogy a vasuti kocsik megindulhassa-
nak.

Ugréasszerd javulas
a févaros kozlekedésében

A hatalmas épitkezés, melyet a
Szovjetuni6 gazdag tapasztalatainak
felhasznalasaval fogunk lebonyolitani,
fordulépontot jelent majd Budapest
kozlekedésében. Mar az els§ vonal
megnyitadsa ugrasszer(ien megjavitja
Nagybudapest forgalmat. Azon a gyors
utazason tdl, amit maga a gyorsvasut
biztosit, a villamosok és autdbuszok
tdmegeit fogja szabadda tenni a Ra-
kéczi-aton, a Nagykoraton, melyeket

a varos mas részein, kuléndsen a
kilsé kertiletek és a varoskdzpont
kozti kozlekedés megjavitasara lehet

majd beallitani.

igy lesz a tervbél valésag. Illyen
lesz az Otéves terv egyik nagv alko-
tasa, melyet Partunk igért és Partunk
vezetésével val6situnk meg és amelyre
jogosan lesz buszke Nagybudapest
I'minden dolgozéja.

(mézes)

meghdilés és fajdalmak ellen gyors
és kitnd hatasu szer a régbevalt
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