
sen b ő v íte tt k ü lö n sz in tű  keresztezése. 
Az észak—déli irá n y ú  fo rga lom  ré ­
szére 2 + 3  sáv  á ll ren d e lk ezésre  a 
P e tő fi-h íd  a la tt, a  k e le t—n y u g a ti fo r­
galom  z a v a rta la n  lefolyását» a  2X 2 + 1  
sávos P e tő fi-h íd  és az enné} nagyobb  
k ap ac itá sú  h íd fő k  tesz ik  lehetővé. A  
fo lyam atosság , az egyenle tes já rm ű ­
á ra m lá s  előseg ítése  é rd ek éb en  je le n ­
leg á tép ítik , egy sáv v a l bőv ítik , és a 
rég i kockakő  h e ly e tt é rd e s íte tt  asz­
fa ltb u rk o la tta l lá t já k  el a  B o ráro s té r ­
hez csa tlakozó  K ö z ra k tá r u tc á t is a  
k o ráb b an  m á r fe lú jí to tt  pesti alsó 
rak p a r th o z  illesztve.

D éli irá n y b a n  az időközben  sz in tén  
2X 3 fo rga lm i sávosra  k ia la k íto tt So­
ro k sá ri ú t  teszii lehetővé, hogy a „ka-

ju tn i. Egy sávon  v iszon t ism ét k a p ­
cso la t n y ílik  a  N ag y k ö rú tró l a  K öz­
ra k tá r  u tca i je lző lám pás csom ópont 
é rin té sév e l b a lra  nagy ívben  a Sorok­
sá ri ú t  felé.

A  B oráro s té r  D él-P es t egyik  leg­
je len tő seb b  töm egközlekedési köz­
p o n tja  is lesz az á tép íté s  u tán . (Cse­
peli gyorsvasú t, 12/A, gyors 12-es, 15- 
ös, 23-as, gyors 23-as, 54-es, gyors 
54-es au tóbuszok) és je len tő s  az á t­
szá llási igény  (2-es, 4-es, 6-os v illa ­
mos, 12-es au tóbusz). E nnek  m egfe­
le lően  a h a ta lm a s  gyalogosforgalom  
részé re  a lu ljá ró  épül, am ely  — h a ­
sonlóan  a  B aross té r ih ez  —, részben  
ny ito tt, sü lly esz te tt té rk é n t fog m eg ­
je len n i az a r r a  közlekedők  elő tt. Ez

p ú b a n ” fe n n a k a d á s  né lk ü l h a la d h a s­
san ak  az a u tó k  m in d k é t irán y b an .

Az á té p íté s  befe jezése u tá n  a  So­
ro k sá ri ú tró l a  je len leg in é l sokkal 
egyszerűbb  m ódon, a h íd  a la t t  „ á t­
b ú jv a ” k é t sávon  leh e t m a jd  a  P e- 
tő f i-h íd ra  B uda fe lé  jo b b ra  fe lk an y a­
rodni. E llenkező  iránybó l a  h íd ró l a 
B oráros té r re  sz in tén  k é t fo rgalm i sáv  
k an y aro d ik  le, am ely  a  k a n y a r t  köve­
tően  rög tön  3 sá v ra  bővül a S o roksári 
ú t  felé, és 2 sá v ra  a  K ö z ra k tá r  u tca  
felé  a  je lző lám p ák  e lő tti já rm ű o sz ­
tályozókban .

A  té rség b en  több  ú j je lző lám pás 
csom óponto t szere lnek  fel. Ilyen  je l­
ző lám pák  ir á n y ít já k  a  fo rg a lm a t a So­
ro k sá ri ú t  és a P e tő fi-h íd  leh a jtó  
ág á n a k  keresz tezésében , v a lam in t a 
B o ráro s té r—K ö z ra k tá r u tca—F erenc  
k ö rú t csa tlakozásáná l. A je lző lám pák  
m űködésé t ö sszehango lják  a  sz in tén  
fe lú jí to tt  K ö z ra k tá r  u tcáb an , v a la ­
m in t a  S o roksári ú to n  m ár k o ráb b an  
lé te s íte tt je lző lám p ák k al. E zálta l az 
észak—déli tengely , és az  E5-ös ú t 
fo rg a lm á t a K in izsi u tcá tó l a B oráros 
té re n  á t  egészen C sepel fő m egköze­
lítő  ú tvona lá ig , a K vassay  J. ú tig  8 
csom ópontbó l á lló  összehango lt lám ­
p a ren d sze r fog ja  irán y ítan i.

A  to v áb b i közú ti kapcso la tok  közül 
m eg kell em líten i, hogy a Soroksári 
ú tró l a  N a g y k ö ru ta t csak  a T inódi 
u tca  és a M este r u tca  igénybevé te lével 
leh e t e lérn i.

A  té r  észak i o lda lán  a Szam uely  
u tca  eg y irán y ú  lesz a B ak á ts  té r  felé, 
így in n en  a P e tő f i-h íd ra  csak  a R á ­
day  u tca  igénybevé te léve l leh e t el-

O  B o ráro s té r  B u d ap est 
egy ik  leg fo rg a lm a­
sabb  csom ópontja , 
D él-P es t „ k a p u ja ”, a 
P e tő fi-h íd  pesti h íd ­
fője.

A fővároson  á tv e ­
zető E5-ös n em ze t­
közi ú tv o n a l (Pető­

fi-h íd —S oroksári ú t), a  pesti észak— 
déli irán y ú  közú ti tengely  (pesti alsó 
r a k p a r t—K ö z ra k tá r u tc a —S oroksári 
ú t), v a lam in t a N agykö rú t ta lá lkozás i 
p o n tja  e té r, így é rzék e lh e tő  B u d ap est 
fo rg a lm áb an  b e tö ltö tt m eghatározó  
szerepe, fon tossága, am ely e t tovább  
fokoz az i t t  á tá ra m ló  te h e rg é p já rm ű - 
és kam ionforga lom .

A ro h am o san  fe jlődő  m otorizációs 
igények a la p já n  m á r csaknem  egy év ­
tizede n y ilv án v a ló v á  vált, hogy a  té r  
k ia lak ítá sa  e lav u lt, fo rgalm i k ap ac i­
tása  k im erü lt, á tép íté se  ezé rt e lodáz­
h a ta tlan .

1979-ben a  P e tő f i-h íd  fe lú jítá sáv a l 
p á rh u zam o san  m egkezdőd tek  a B o rá­
ros té r  ko rsze rű síté sén ek  m u n k á la ta i 
is. A tö b b  éve folyó á tép íté s  rö v id e ­
sen befe jezéséhez  közeled ik , az a r r a  
já ró k  e lő tt n a p ró l n a p ra  egyre jo b ­
ban  bon takoz ik  kii a  B o ráro s té r  új 
a rca . Az év  első fe lében  a közúti, 
m a jd  a gyalogosforgalom  ism ét b ir ­
tokba  v ehe ti te lje s  egészében a m eg­
ú ju lt, ko rszerű sö d ö tt te re t.

Az á tép íté s  so rán  — a k ap ac itá s  nö ­
vekedésén  tú l — m in d en ek e lő tt m eg­
v a ló su lt az észak—déli, és a k e le t— 
n y ugati fő fo rga lm i irán y o k  je len tő -

1. A Boráros tér — Közraktár utca 
torkolata

2. Az észak—déli tengely 2X3 sávos 
átvezetése

3. Az épülő süllyesztett tér
A  szerző  fe lv é te le i

az a lu ljá ró  teszi lehetővé  a té r  köze­
p é re  v isszakerü lő , D é l-P es tre  közle­
kedő  au tóbuszok , a  2-es v illam os, a 
csepeli HÉV, v a lam in t a K ö z rak tá r 
u tca  to rk o la tá b a n  e lh e ly eze tt a u tó b u ­
szok (12/A, gyors 12-es, 15-ös) v ég á l­
lo m ása in ak  b iztonságos, k u ltu rá lt  
m egközelítését.

A z a lu ljá ró b a n  a  lépcsők  m e lle tt 
rá m p á k  is ép ü ln ek  a gyerm ekkocsit

to iók  és a  ro k k a n ta k  szám ára . Lesz 
m ég i t t  h ír la p -  és könyvesbolt, eszp­
resszó, édességbolt, v irág b o lt, B K V - 
jeg y p én z tá r, n y ilvános illem hely , v a ­
la m in t te le fo n fü lk ék  egész sora.

A  sü lly e sz te tt té r  lá tv á n y á t nagy­
m é rté k b e n  em eln i fog ja  az a lu ljá ró  
n y ito tt részén  fe lá ll ítá s ra  k e rü lő  „A 
b o rá ru s” cím ű b ronz  szoborkom pozí­
ció is. A z em b e rlép ték ű ség e t és a  h asz ­
n á la ti  é r té k e t v á rh a tó a n  n ö v e lik  m a jd  
az  e lh e ly eze tt padok , és a  k e rté szek  
gondoskodnak  v irágok , zöld n ö vény ­
ze t k iü lte té sév e l a rró l, hogy ezá lta l 
nem csak  hasznos, h an em  szép, h a r ­
m on ikus sz ín fo lt is  legyen fő v áro su n k  
ú j  közlekedésd csom ópontja .
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