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VON DR. ALEXANDER SZANA.

Wieder nahert sieh eines der gros-
sen Projekte im Interesse der Forde-
rung des D (Jha”/erkehres der Vollen-
dung: der gfapep Handelshafen bei der
Insel Csejcl|Jpierlialb Budapest. Nach
Informationen ungarischer Kreise rech-
$net man damit, daB die Budapester
Zollfreilager Hafen A. G., hinter der
sich eigentlich das gewaltige Unter-
nehmen verbirgt, den, fertiggestellten
Hafen am ersten November dem Ver-
kehr wird Ubergeben koénnen. Da die-
ser Termin der Erd6ffnung des Han-
delshafens fast mit der anfangs Novem-
ber amtlich eingestellten Schiffahrt
zusammenhéngt, so wird der neue Ha-
fen eigentlich erst bei Wiederer6ffnung
der Schiffahrt im Friuhjahr 1929 den
regelrechten Betrieb aufnehmen kon-
nen und wenn schon jetzt die Eroff-
nungsfeierlichkeiten stattfinden, so soll
eben damit dokumentiert werden, dal
der groRe Wurf gelungen ist, dal nun-
mehr Budapest seinen groBen Han-
dels- und Umschlaghafen besitzt, daB
in Zukunft mit erhdhter Kraft gegen
die erhdhte Konkurrenz angekdampft
werden kann und daB nur mehr Detail-
fragen zu ldsen (brig bleiben, fir de-

ren Durchfihrung eben die Wintermo-
nate berechnet sind.

Und wenn die Ungarn auf ihren
neuen grofRen Donauhafen stolz sein
werden, so liegt in diesem Stolz auch
Selbstzufriedenheit, daB hier im neuen,
dem kleinen, dem wirtschaftlich ge-
schwéchten Ungarn ein Werk gelungen
ist, das dem groBen, dem reichen, dem
wirtschaftlich bedeutend starkeren Un-
garn nicht gelungen ist. Denn nun wer-
den es bald zwanzig Jahre her sein,

daB das ungarische Handelsministe-
rium unter der Aera Kossuth-Sze-
ehenyi neben der- Verwirklichung der

Kandle Donau-TheifR und Donau-Save
auch den Budapester Handelshafen
ausbauen lassen wollte. In drei méchti-
gen Béanden wurden die Plédne einge-
hend dargelegt, ein Band enthielt eine
genaue Beschreibung der bedeutend-
sten europdischen Binnenhafen, um

>einen MalRstab fur den Vergleich zwi-
schen Donauhafen Budapest und den
anderen europédischen FluBhafen zu ge-
winnen. Aber der Donau-1 heiB-Kanal
wurde nicht ausgebaut, der Donau-Sa-
ve Kanal blieb auf dem Papier und aus
dem groBen Budapester Handelshafen
wurde nichts. Bis zum Ausbruch des

zukinftigen Ausbaues des Hafens ver-
schiedene FluBregulierungsarbeiten
durchgefihrt, es handelte sich aber um
unbedeutende Arbeiten, die mehr dazu

dienten, die F'uBrinne schiffbar zu er-
halten, um spétere kostspielige Bau-
ten uUberflussig zu machen. Wadhrend
des Krieges wurden einerseits noch
weniger Arbeiten ausgefihrt als fri-
her, andererseits zeigte sich gros-
sere  Notwendigkeit eines geeigne- j

ten Umschlaghafens, besonders fur die
Getreide- und Rohdltransporte aus den
Ladndern an der unteren Donau.

Nun mufRte ernstlich an den Ausbau
geschritten werden. Der Gesetzentwurf
X1V aus dem Jahre 1904 uber die Re-
gulierung des Soroksarer Donauarmes
unterhalb Budapest konnte wohl noch
als Grundlage fir die weiteren Plane
dienen, aber eben nur als Grundlage.
Die finanziellen Schwierigkeiten der
Nachkriegszeit warfen aber schon ihre
Schatten voraus. Die groBen Plane
schrumpften immer mehr und mehr zu-
sammen, so daf dann endlich die ur-
springlichen Plédne fallen gelassen und
neue Plane ausgearbeitet wurden, nach
denen die Bauarbeiten in zwei Etappen
durchgefuhrt werden und zwar zuerst
ein kleinerer Hafen als Zentrum, an
den sich dann nach und nach die wei-
teren Hafeneinrichtungen anschlieBen
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kénnten. Es wurden auch genaue Be-
rechnungen Uber die Verkehrssteige-
rung aufgestellt und der frih verstorbe-
ne talentierte Ingenieur Bend Roller
wies statistisch einen Verkehr von 50
Millionen nach, der seiner Ansicht nach
leicht auf 65 Millionen Tonnen jahrlich
gehoben werden ~"kdnnte. Phantastische

Ziffern, wenn man bedenkt, daB der
groRte Umschlag als Binnenhafen
Duisburg-Ruhrort etwa zwdlf Mil-

lionen jahrlich besitzt, aber hauptsach-
lich weil es sich um groBe Kohlenver-
ladungen handelt.

Der Umsturz vereitelte dann auch
diese Pldne. Aber der momentanen po-
jirischen Konjunktur entsprechend kam
mit Schneider-Creuzot ein Abkommen
liber den Ausbau des Budapester Ha-
fens zustande. Die Halfte des Aktienka-
pitals gab die ungarische Regierung,
die andere Halfte die franzdsische
Gruppe, hinter der eigentlich die fran-
zésische Regierung stand. Uber den
franzdsischen Budapester Handelsha-
fen hinaus sollte die Handelspolitik
Ungarns und der Balkanstaaten beein-
fluBt werden, sollte dem wachsenden
englischen EinfluR in der Donauschiff-
fahrt begegnet werden. Aber bei die-
Donauaspirationen zahlten die
Franzosen drauf und die Englédnder dar-
auf. Die Engldnder haben an Aktien
Pfundvermdgen verloren, erhielten
aber ihre Beteiligung,* die Franzosen
waren froh, mit heiler Haut davonge-
kommen zu sein, das franzdsische Ak-
tienpaket wurde der ungarischen Re-
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Kozp. n gierung abgetreten, die nun Alleinbe-

sitzerin des Hafens ist. Aber trotz des
MiRerfolges war die franzdsische Hil-
fe wertvoll, denn fremdes Kapital
stromte fiur diesen Zweck zu einer Zeit
in das Land, wo die wirtschaftlichen
Verhéltnisse im allgemeinen grofen
auslédndischen Bauproblemen nicht sehr
gunstig waren. Ohne die franzdsische
Mithilfe wére der Bau heute noch lan-
ge nicht fertiggestellt, denn die Aktien
der Franzosen wurden aus dem Erlds
der ungarischen Anleihe erworben,"die
erst viel spdter gewéahrt wurde, als die
franzdsischen Gelder.

Nunmehr ist alles zur Eréffnung be-
reit. Das ungarische Handelsministe-
rium hat den wirtschaftlichen Interes-
senvertretungen vor
tuten und die Tarifsdtze des Zollfreila-
sers zwecks Stellungnahme ubersen-
det. Nun wird es sich bald zeigen mis-
sen, ob sich die kiithnen Hoffnungen er-
fullen werden, die an die Fertigstel-
lung des neuen Hafens geknlpft wur-
den. In den letzten zehn Jahren konn-
te Pressburg seinen Donauumschlag
mehr als verzehnfachen und Wien
blieb infolge seiner grofen Lagerhédu-
ser, seiner Konsignationslager, seiner
Bahnverbindungen, seiner kaufmanni-
schen Verbindungen noch immer wich-'
tigster Transithafen. Zehn Jahre sind
im kaufménnischen Verkehr eine sehr
lange Spanne Zeit und nun, da die un-
garischen Fachkreise zu dem neuen
Hafen Stellung nehmen, hdért man aus
den verschiedenen Erklarungen auch
bange Zweifel. So schreibt Magyar

Kurzem die Sta-y*
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Hirlap: Die interessierten Kreise er-
warten die Erdoffnung des Hafens fir

den 1. November, aber die mit dem Ha-
fen zusammenhé&ngenden wirtschaftli-
chen und Organisationsfragen sind
noch voéllig ungeklart. Nicht einmal die
Frage der tarifarischen Lage des Ha-
fens ist bisher geregelt, trotzdem die
interessierten Kdérperschaften gefordert
haben, dal der Hafen mit den Buda-
pester Bahnhofen tarifarisch gleichge-
stellt werde. Aber was wichtiger ist:
nicht einmal das Wirtschaftsleben st
fur die Eroffnung des Hafens vorberei-
tet, denn nur der Tankverkehr, der
schon seit Jahren im sogenannten Pe-
troleumhafen des Csepeler Hafens ab-
gewickelt wird, ist organisiert. Heute
ist die Lage die, dal die Verlegung so-
wohl des Schiffsverkehrs wie des
Transitverkehrs vom Budapester Do-
nauufer nach dem Csepeler Hafen
grossen Schwierigkeiten begegnen
durfte ... Die einzelnen Schiffahrtsge-
sellschaften haben heute ihre Einrich-
tungen in ziemlicher Entfernung vom
neuen Hafen und es ist fraglich, ob sie
zu derart groBen Opfern bereit sein
werden, um ihren Betrieb in den Cse-
peler Hafen zu verlegen ... Hierzu
kommt, daB Csepel heute noch abseits
vom Budapqgster Verkehr liegt und die
Umladung der Guter von der Donau
im Csepeler Hafen auf Lastautomobjje
und die mehrere Kilometer lange
Fracht nach Budapest nicht nur viel
Zeit in Anspruch nehmen, sondern auch
sehr kostspielig sein wird, denn heute
kdnnen die Gilter mitten in der Stadt
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ausgeladen werden ... Wird die billi-

gere'W asserfracht mit den neuen La-
sten des Lastautomobiles verteuert, so
hat die Bahn ihre Konkurrenzfahigkeit
wieder gewonnen... Auch die Statu-
ten werden als im Interesse'des Getrei-
dehandels liegend geschildert...

Es ist schon die Tragik der Donau,
daB selbst groBe Werke, die endlich
nach vielen Jahrzehnten zur Vollen-
dung gelangen, infolge natirlicher und
technischer Schwachen doch nicht voll-
endet sein kdnnen.



