
Priemyselné stredisko hlavného mesta Csepel

S históriou Budapesti sú ” najvácsích kom binátov tazké- 
úzko spáté továrne a závody v  ho priemyslu -  Csepelské zá-

vody — opravidivé mesto to- 
vární. Jedna pri druhej sa zo- 
rad’ujú Továreñ na vyrobu ná- 
strojov, Továreñ na vyrobu  
sijacích strojov, Továreñ  na 
vyrobu byciklov, Továreñ na 
vyrobu potrubí atd’. N a  Cse­
peli pracujú i rafinérie, kozia- 
reñ, textilná továreñ a papie- 
reñ. Potrebovali b y  sme dilié 
tyzdne na prehliadku vsetkych 
závodov na Csepeli. Csepel pre- 
siel nielen znacnym priemysel- 
nym, lez i kultúrnym roz- 
vojom. V  növöm kultúrnom  
dome funguje i robotnícky spe- 
váoky sbor vyznam enany me- 
dzinárodnym i cenami. V  juznej 
casti Csepelského ostrova sa 
nachádza dalsia pycha mad’ar- 
ského priemyslu — Továreñ  
na vyrobu  áut „Csepeli A u tó ­
gyá r” , ktorá dodáva chyrecné 
nákladné autom obily do vset­
kych dielov sveta. V  blízkosti 
ostrova sa vyp ínajú  do vysky  
vyse 300 m etrov vysielacky  
Kossuth a Petőfi a vysielacka 
Lakihegy, ktorá za vojny bola 
znicená a v  r. 1945 znovu po- 
stavená. Táto obluda spocíva 
na porcelánovej guie.

Pásmo tovární a závodov od 
Csepelu sa tahá obidvom a bre- 
hami Dunaja. V  juznej casti 
Budi na sa so svojím  impozant- 
nj^m kultúrnym  paláeom na-

rőznych oblastiach mesta, pra- 
covníci ktorych za desafrocia 
neprestali bo jovat za uskutoc- 
nenie toho, aby  sa stali ráz­
ná vzdy ich skutocnym majet- 
kom. Závody  a továrne sa za- 
kladali predovsetkym pri D u ­
na ji, a to spravidla z dvoch 
prícin : pre lacnú priemyselnú 
vodu a pre d’aleko lacnejsiu 
dopravu po vode. Prevazná  
vácsina priemyslu je sústre- 
dená v  Budapesti, hoci sa t. c. 
uz vel’a závodov a tovární sta- 
huje na vidiek, jednak aby  sa 
ocistil vzduch Budapesti, jed ­
nak aby  sa znízil príliv vidieo- 
kych pracujúcich do hlavného 
mesta.

Najvácsím  priemyselnym  
strediskom Budapesti je Cse­
pel, ktory je rychlovicinálkou  
dosazitel’ny dnes uz za niekolko 
minút. Vychádzajúc z mesta 
vidím e Budapest v  inom osvet- 
lení. V  dialáve mnozstvo lodí. 
Vicinálka zastaví v  csepelskom  
prístavisti, ktoré je obchod- 
nym  uzlom dopravy po rieke. 
Je zároveñ najvácsím  riecnym  
prista vöm, kde sa tovar usklad- 
ñuje v  12-poschodovych mo- 
hutnych skladoch. D o  tohto 
pristavu zbieha a vybieha to­
var do 4 dielov sveta. V ici­
nálka uháña s nami d’alej do 
srdca Csepelu — na lilavné ná-
mestie. Po  oslobodení stáli tu chádzajú Mad’arské optické zá 
iba biedne chatrce ubiedenych vody, d’alej Elektráreñ, Va l- 
Tudí. Dnes z nich l’udová demo­
krácia vycarila modernú mest- 
skú stvrt. V  trojrocnom pláne 
sa stavali nové verejné bu- 
dovy a svetoznámi csepelskí 
robotníci sa z chatrcí prestaho- 
vali do komfortnych zdravych  
bytov. Rozvoj tohto mesta

dosvedcujú vzdy d’alsie stavby, 
ako novy postovy  paláé, kul- 
túrny dóm, Mestská rada a by- 
tová kolónia na Nám estí mieru. 
Csepel nie je viac predmestím, 
lez organickou súcastou h lav ­
ného mesta. N a  obrovskom  
území sa rozprestiera jeden z

covy m lyn, K ábelovka, Tová- 
reh na tabak a staré závody  
G A N Z . Spomínajúc iba naj- 
starsie závody na Starom Bu- 
díne sú to Lodiaren (Óbudai 
H ajógyár), postavená r. 1840. 
V olákedy  patrila Rakúsanom . 
Dnes sa tu vyrába jú  sveto- 
známe námorné lode, kde in- 
zinieri a plánovaci skúmajú  
vzdy novsie prototypy lodí a 
sotva stacia vyhoviet poctu za- 
hranicnych objednávok.

Pokracujúc smerom na K ő - 
bányu nájdeme Strojáren M Á - 
V A G  a pri nej „mensie mesto”



(Idő) (Köt.
Vagónky  Ganz. P red  nieSoI- 
kymi rokmi posta vili tu naj- 
vácsiu montáznu halu Stred- 
nej Európy. Jej dízka je vyse 
100 metrov. V y robk y  Vagónky  
Ganz — dieselovó rusne —  
získali svetővé menő. Zo  dña 
na deñ tu vyrastajú  nové 
mensie-vacsie závody, továrne.

Prechádzajúc odtiaT na Ú j ­
pest, stretneme sa s mnozstvom  
d’alsích tovární. Táto oblast 
bola onoho casu silnou bastou  
robotníckeho hnutia. Popri ko- 
ziamach, textilkách a inych  
závodoch stojí tu mohutná 
chemická továreñ Chinoin, kto- 
rá je sútazeschopná so sveto- 
znám ym i vyrobkam i svaj- 
ciarskych tovární. Postupujúc 
d’alej ocitneme sa na Váciho  
ulici a Angyalfö ldu, ktory m á  
ráz továrenského mesta. Stoji 
tu Lodiareñ Gheorghiu D eja, 
strojáren L án g  a iné. Továrne  
sú lemované zdravym i obyt- 
nym i kolóniami a vybavené  
kultúrnym i strediskami. Dnes 
uz nie sú odtrhnuté od mesta. 
1. januára 1950 boli predmestia 
spojené s vnútornym  mestom a 
tak je socialistická Budapest 
rozdelená na 22 obvodov'.


