jBudapestre — mint atébbi eurépai

févarosra is — jellemz6, hogy folyd
mentén alakult ki, és a kis varosmagbol
alig egy évszazad leforgasa alatt nétt
févarossa, vilagvarossa. A 18. szazad-
ban. vasit még nem volt, a kdltséges
Gtépités miatt a kozlekedést, a szal-
litdst a foly6k biztositottak. Az egy
km2-nél is kisebb teruletd, véarosfalak
Ovezte pesti varosmag — a régi Bel-
varos — a Duna bal partjan jott létre,
mig ajobb parti Buda 6néall6 varos volt,
ahol a varosmagot a védelmi célokat
is szolgalé Varnegyed jelentette.

Févarosunk fejl6désének — mar
Pest, Buda és Obuda 1873-as egyesii-
lése el6tt is — a budai oldalon nyugati
Irdnyban hatart szabott a hegyvidék,
északéi a Szentendrei, délre pedig a
Budafoki és a Fehérvari at jelentette
a tarjeszkedés iranyat. A pesti oldal a
harom fékapun — a véacin, hatvanin és
kecskemétin, tovabbéa az 1870— 75 ko-
zott feltoltott Soroksari dton — ke-
resztul sugaras-korgy(rls (Kiskorat,
Nagykoérat, Hungaria korat) alakban
fejlédott. A budai oldalon a teljes
korgylr( a pesti Nagykérat folyta-
tasaképpen az 1933— 37 kozott épilt
Boraros téri, a mai Pet6fi-hid meg-
nyitasaval jott létre. A gyarak zémuk-
ben a févarosbol sugarasan kivezetd
utak kulsé szakaszan és a Hungaria
korat mentén telepultek. A régi
»vaczi” Gt, a Budafoki at, a 19. szazad
maéasodik negyedétél kezdve pedig a
Fehérvari at is védévonalat jelentett
a Duna é&radasaival szemben.

A régi pesti varosfalat a 18. szazad
kiszobén még kertek, szantéfoldek
és majorsagok oOvezték. Az itteni
zsellérlakossag kozé a 18. szazad elsd
harmadaban a mar szliknek bizonyulé
Belvarosb6l kitelepulni  kényszerilt
kisiparosok és keresked6k koltdztek.
A teriletrész északi részét Felsé-kul-
varosnak (1777 ota Terézvaros), déli
részét Also-kiulvarosnak (1792 o6ta
Ferencvaros) nevezték, a kdozépsé rész
a Pacsirta-mez6 (1777 6ta J6zsefvaros),
volt. A Terézvaros 1882-ben kivalt déli
része az Erzsébetvaros nevet kapta. A
Terézvaros fejédésében jelentds sze-,,
repet jatszott a Sugarit (ma Népkoz-
tarsasag 0tja), a Nyugati palyaudvar
és a Nagykorut épitése, majd a kon-
tinens elsé foldalatti vasitjanak atada-
sa 1896-ban. Ebben az id6ben a févaros
lakossaganak kozel egyharmada a Te-
rézvarosban lakott.

A tobbi belsé keriulet fejlédését
els6sorban az iparfejlesztés szabta
meg, amellyel egyutt jart a lakossag-
szam novekedése és a lakasépités is.
Az Erzsébetvarosba a mult szdzad ma-
sodik felében csaknem Otven, ipari
tevékenységet folytaté lUzem és gyar
telepllt. A mai VII. kerulet 45 ezres
népsdriségével nemcsak févarosunk,
hanem Eurépa egyik legs(iribben la-
kott része. Budapest népességének
sulypontja is itt van. (Az a pont amely-
t6l északra és délre, tovabbéa keletre és
nyugatra a népesség egyforman osz-
lik meg.) A févaros atmend utasfor-
galméanak 70%-a a Blaha Lujza téren
bonyolédik le. A Jozsefvarosban a gya-
rak mellett az egészséglgyi és tudo-
manyos intézmények egész sorat ta-
laljuk. A lakossag tarsadalmi osszeté-
tele a felszabadulas elétt igencsak he-
terogén volt. A ,,palotanegyed”-tél
és a szazadfordulé tajan épult korfo-
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A budafoki kerileti kdzpont

lyosés, tulnyomdrészt harom-négy
emeletes bérhazakbél — amelyek a
VI., a VIl. és a IX. kerlletre is jellem-
z6k — , a foldszintes, mélyen benyulé
udvarokkal rendelkez6, avult lako-
épuletekig, s6t a pincelakasokig min-
dent megtaladlhatunk. Folyamatban
van az avult varosrész rekonstrukcio-
ja. A Jozsef Attila-lakotelep 7200 laka-
sanak atadasa utan kedvezébbekké
valtak a lakasviszonyok a Ferencvaros-
ban. Az a kerilet, ahol a mult szazad
70-es éveiben mar 6t malom mi(ko-
dott, a marhavagohid, a kdzraktarak, a
kézponti vasarcsarnok, késébb a ser-
tésvagohid és a hiit6haz felépitésével a
19. szazad végétdél Budapest kozélel-
mezési bazisa lett.

Két torténelmi varosrészink —
a Belvaros és a Varnegyed — mar
1870-ben is kozel allt a telitettséghez,
ami napjainkban is fennall. Az I. keru-
let népslrliségét négy*bélsé kerileté
(az V., a VL., a VIl. és a Vili. kerulet)
az V. keruletét kettq (a VI. és VII.
kertulet) felulmalja ug”~an, azonban
ezek a legsiribben, soljlakdsos magas-
hazakkal beépitett kerlletek.

Az 1950. évi kozigazgatasi rendezés
sorén hét varost és tizenhat — tobbsé-
gében falusias jellegli — kozséget a f6-
varoshoz csatoltak. Ezzel a févaros
terllete két és félszeresére, népessége
pedig masfélszeresére, majdnem egy-
millié-hatszazezerre n6tt. A Belvaros
mint f6kdzpont egyrészt a nagyaranyu
népességtomorulés, masrészt a koz-
lekedésben lezajlott oriasi valtozas
kovetkeztében talzsafoltta valt, szabad

terilete és kozlekedési felilete ma
mar igen csekély. Ezért szikségessé
valt egyrészt az atépités, a korszer(-
sités (sétalo- vasarléutcak kijelolése,
kialakitasa, aluljarok és passzas-soro-
zat épitése), masrészt Budapest te-
lepuléssulypontjain a teljes érték(
varosrészkdzpontok (alkézpontok) ki-
alakitasa.

A népességszam allandbéan emelke-
dett, elérte, s6t meghaladta a kétmil-
liot, tehat kétszerese lett annak, ame-
lyet még egy varoskdzpont a mai szin-
ten ki tud elégiteni. A tervezett és ki-
alakuléban lévé 0j varosrészkdzpon-
toknak tehat 6nall6 feladatok betdlté-
sére is alkalmasakka kell valniuk: ke-
reskedelmi, szolgaltatdé, vendéglato,
egészségugyi és kulturalis intézmé-
nyeiknek nemcsak a lakénegyed, ha-
nem a vonzaskorzet lakossagat (180—
240— 300 ezer f6t) is ki kell majd szol-
galniuk. A sirin beépilt bels6 mag
korulbelul hétszazezer lakosa kildn
varosrészkdzpontot nem igényel, ezt a
szerepetabudapesti f6kozponttdlti be.
Budapest altalanos varosrendezési ter-
ve szerint hat varosrészkézpont léte-
sul, harom a pesti, harom a budai ol-
dalon, és valamennyi metré- vagy fel-
szini gyorsvasuti dsszekottetéssel ren-
delkezik majd.

ismerkedjink meg a tervezett
varosrészkdzpontok helyszineivel. Sé-
tankat kezdjiuk el Obudéan. Ez az 6s-
kortéi kezdve lakott telepulés, majd
virdgzo6 rémai varos mar akkor és még
sokaig a tavolsagi kozlekedés fontos
alloméasa volt. Ujlakkal egyitt, majd

Békasmegyer idecsatolasaval a févaros
. keruletének egy része. A kdzépkor
végén sz6l6termelé mezdvaros, a sz6-
I6ket azonban a filoxerajarvany az
1870— 80-as években Kipusztitotta.
Ezt kdvet6en még inkdbb fellendilt a
kereskedelem és kézmiipar, s vele
parhuzamosan elkezd6détt a gyarak
telepulése; a textil- és téglagyaraké, a
haj6-, dohany-, szesz- és gazgyaré. A
HEV lizembe helyezése utan — féként
a Szentendrei Ut mentén — meggyor-
sult és kialakult a févaros észak-budai
iparteriilete. Obuda avult és egészség-
telen, haromnegyedében egyszobas,
zsufoltan lakott, nedves lakasai meleg-
agyai voltak a tudébajnak, izuleti be-
tegségeknek. A kozponti rész lako-
épuleteinek kozel 75%-a foldszintes
volt, sok esetben két utcat is Ossze-
kot udvarral és benne egyetlen viz-
csappal.

Felépilt az Gj Obuda, amelyet ter-
mészeti és taji adottsdgai — az enyhén
homord Duna-part és a mogdttes
hegyvonulat — a f6évaros egyik leg-
egészségesebb és varosképileg is egyik
legszebbé alakitott lakoteriletévé tet-
tek. Ugyanezekkel az adottsdgokkal
rendelkezik a most épulé Békasme-
gyer és a majd beépitésre kerild
Aranyhegy kérnyéke. A ma is 6nallo
varosrészt jelentd Ill. kerulet lakoinak
szama 125 ezer, ez azonban 200 ezerre
novekszik. A Florian téri kézpontban
talalkoznak a varost6l északra fekvé
telepiléscsoportok kozlekedési vo-
nalai. Ez egydttal a Duna menti Gdul6é-
és kirandulotertletek kiindul6- és
elosztopontja is.



Csig6 Léaszlo felvétele

A kétezer éves Obudaval szem-
ben az észak-pesti kaput jelenté Uj-
pest csupan 150 esztend6s multra te-
kinthet vissza. Karolyi Istvan 1830-ban
kdposztasmegyeri pusztajabol sz616-
Ultetés céljaira adott at teriletet a
f6leg Budafokrol jott telepeseknek,
akik ,,Ujmegyer” néven hegykdzséget
alapitottak, majd késébb iparosok és
kereskeddk is telepultek ide. A sz616k
itt is elpusztultak; a kikdtd, a lévasut-
jarat, késébb a BUR-vasut létesitése
és a vasuti oOsszekottetés megterem-
tése, a vizmi{ épitése, a vizigényes
béripar, a Dunat igénybe vevd fa-,
els6sorban a batoripar kialakuldsa ré-
vén Ujpest 1907-ben varossa lett, azéta
is ipari telepulésként szerepelt a koz-
tudatban. Gyarai kozul a nagyhir(
Egyesult 1zz6 és a Chinoin termékei-
nek 70%-a Kivitelre kerul. Az ipari
fejlédéssel és a velejarod lakossagszam
novekedéssel a lakasfejlesztési tevé-
kenység nem tartott lépést sem Uj-
pesten, sem aszomszédos XV. kerilet-
ben, amelynek hagyoméanyos mez6-
gazdasaga és bolgarkertészetei révén
jelent6s szerepe volt a févaros ella-
tasdban. Az JUjpesti rekonstrukciot,
illetve a varosrészkdzpont kialakitasat
megelézte az Ujpalotai és a régi Uj-
pesti temetd helyén épilt lakénegye-
dek atadéasa.

Az Arpad Gt és az Istvan tér kozott
bontakozik ki az Obudéat Csepellel

0sszekotd, negyedik pesti gy(rivel
talalkoz6 Ujpesti koézpont. Ez a XV.

kerulettel egyitt Angyalfoldre és Ka-
posztasmegyer 212 hektarnyi lakas-
épitésre kijelolt terlletére egyarant

vonzéast fog gyakorolni. Ez utébbi te-
rilet Osszekottetését az észak-déli
gyorsvasitnak a lakénegyedig vald
meghosszabbitasa biztositja majd. A
IV. és XV. kerulet egylttes lakéné-
pessége, amely ma 200 ezer, a kdposz-
tasmegyeri lakénegyed felépitése utan
meghaladja majd a 300 ezret is.

A felszabadulas el6tt még perem-
kertuletnek szamité Zuglé kulsé ré-
sze, az egykori Rakos-mez§, a Rakos-
patak mente, kertes varosrész volt. A
kertészetek és majorok szamanak
csOkkenésével a szazadforduléra mar
gyarak is telepultek ide. Itt épult fel
nemcsak a févaros, hanem az orszag
els6 nagy lakotelepe: a Kerepesi—
Nagy Lajos kiraly ati, majd a régi 16-
versenytér helyén a Népstadion.

Azéta a zugléi varoskép — tobb
lakotelepnek, (Lumumba utcai, Ka-
cs6h Pongrac ati) tovabba a zugléi la-
kénegyednek harom utemben torténd
épitésével és lakdépuleteinek fokoza-
tos atadasaval — lényegesen megval-
tozott. A Zuglotol keletre fekvd csa-
ladi hazas XVI. kerileti teleplléseket
is teljes lemaradas jellemezte a koz-
mivesités terén. A HEV 1889-ben
tortént atadasa adott lendiletet a
fejlédésnek. (Rakosszentmihalyon
1893-tdl lovasat, 1912-t6l a HEV koz-
iekedet.) Az egyik legszebb Pest kor-
nyéki nyaraiotelepre, Matyasfdldre,
1915-ben repil6gépgyar telepilt, Uj-
Matyasfold szélén pedig 1943-ban meg-
kezd6dott a ma nagymértékben ex-
portra dolgoz6 lkarus-gyar épitése.

A XIV. és a XVI. kerllet kozpontja
most van kialakuléban az Ors vezér
téren, a kelet— nyugati metrévonal
végallomasanal és a gédoéllsi HEV csat-
lakozasi pontjanal. A két kerllet
egyuttes lakossagszama — 250 ezer —
mar most meghaladja a tervezettet.
Még ebben az évben itt nyilik meg az
orszag legnagyobb bevéasarlékdzpont-
ja. Sziikség is van ra4, mert avarosrész-
kdzpont vonzasa kiterjed a Kerepesi
0t menti Kébanyara, tovabba a XVII.
keriiletre és az ezt dvezd Pest kor-
nyéki telepulésekre.

Az 1869-es népszamlalas idején
Kispest még lakatlan terulet volt, a
vele szomszédos, mai XVIII. keriletnek
megfelel6 részen is csak 575-en laktak.
Az els6é telepulék foldszintes, csaladi
héazaikat az 1885-ben megnyilt kispest-
szentl6rinci vasutallomas kozelében
épitették fel. A févarossal 6sszekdtd
villamosvasut csak 1900-ben épiult
meg. A kozlekedés javulasaval kiala-
kult a kispesti gyaripar, s kornyékén
megkezdddott a lak6hazépités. AW e-
kerle allami munkéastelep épitését
1908-ban kezdték meg. A felszabadulas
utan kisebb lakotelepek és (j gyarak is
létesiltek (pl. a Voros Oktéber Ruha-
gyar). A XVIII. kerllet ipari Iétesitmé-
nyei a 19. szdzad két utolsé évtizedé-
ben alakultak: a Cséri-féle szemét-
telep, kavicsbanya, kocsilampagyar,
téglagyarak, textilgyarak. A Szemere-
telep épitése 1910-ben, a Ganz-telepé
és a kertvarosé 1934-ben kezd&dott
el. 1968-ra készilt el a Lakatos utcai
lakételep. A kispesti varosrészkdzpont
az észak— déli gyorsvasut déli aganak
vonaldban, a VoOros Hadsereg utja
mentén épul, a Kossuth tértél délnyu-

gatra, egészen a Hatar Gtig és az Ady
Endre atig. Megépult mar az afeluljaré
is, amely a Kossuth teret a kébanyai
Sibrik Mikl6s uttal és az Gjhegyi lako-
teleppel koti 0Ossze. Az észak— déli
metr6é vonaldnak ezt a K&banya-Kis-
pest MAV-allomasig terjed6 szakaszat
mar Uzembe helyezték. Kispesten és
a XVIIl. kerileten kivil, a XX. ke-
riletet is a varosrészhez véve — be-
leértve a Jozsef Attila-lakénegyed von-

zasat is — a mai 280 ezres lakossag-
szdammal szemben a tavlatban 320
ezerrel kell szamolnunk.

A délre messze elnyald, 6nalld
varosrésznek tekinthetd, kiszélesedd
dél-budai volgy a XI. és a XXII. keri-
letet foglalja magaban. A honfoglald
magyarok Kelenféldon keitek &taDu-
nan. A telepulést ,,Kispest”-nek ne-
vezték, ahol a térok hoédoltsag utan
féként keresked6 racok telepedtek
le, de azért a sasadi és gellérthegyi
nagy kiterjedési sz6l6k is hiresek ma-
radtak. A varosrész fejlédésének Gtjat
a Duna szabalyozasa, rakpartjainak
kiépitése, tovabba a vasiut megépitése,
a Déli 6sszekdt6 vasuti hid és a Ferenc
Joézsef (a mai Szabadsag-) hid megnyi-
tasa, valamint a Miegyetem épitkezé-
sei nyitottak meg. A Saros furddé he-
lyén felépllt a mai Gellért furddé és
-szallé; zommel harom-0t emeletes
bérhazak épultek, a Budafoki- és a
Fehérvari at kulsé részére pedig a
gyarak flizédtek fel. A felszabadulas
utan egymas utan épiltek alakénegye-
dek: a lagymanyosi, az 6rmezé6i, a vidé-
ki varos nagysagu kelenfoldi és tizszin-
tes lakoépiletek a Fehérvari uton, a
régi Albertfalvan, a budafoki Leanyka
utcaban.

A dél-budai varosrészkézpont Buda-
pestnek a f6kozponton kivul egyetlen,
ma is nagyvarosias részén alakul ki: a
Moéricz Zsigmond kortér, a Bartok
Béla ut, a Bocskai és a Fehérvari ut al-
tal hatarolt haromszégben, illetve ah-
hoz tapadva. A két kerilet — a XI.
és a XXIl. — egyuttes lakossdgszama
napjainkban 240 ezer, tavlatban a ne-
gyedmilliot is jéval meghaladja maid.
Az egyik leggyorsabban fejl6d6 varos-
résziink tovabbi fejlesztését neheziti,
hogy gyorsvasut, illetve metrévonal
kiépitésére csak késébb keril sor.

A budai hegyvidék lakédterilete
morfoldgiai alkatanak a Duna felé ha-
z6d6 volgyvonulatok a jellemz6i. A
volgyek kozott kapcsolat alig van, igy
a kozép-budai varosrészkézpont —
amely az ide kozel esé fékozpont bu-
dai nyUlvanyanak tekinthet6 — a budai
koratnak a Széna tér— Moszkva tér—
Déli vasut kozotti szakasza koérul ala-
kul Ki.

A varosrészkézpont — amelyhez a
kelet— nyugati metrévonal két a&llo-
massal is biztositja a kapcsolatot —
legkdézvetlenebb vonzasi koérébe tar-
toz6 két kerilet (a Il. és a XIl.) kozul
a ll. kertlet az, amely a fé6varos legval-
tozatosabb része (hegy, viz, sik tertlet,
villanegyed, falusias és magashéazak,
két minisztérium, tdébb gyar, kutato-
intézet és kozhivatal, két szalloda,
torok kori furddék, a harshegyi kem-
ping stb.). A torténelmi varosmag —
a Vizivaros — helyén modern (j nagy
hazak épliltek, akiszélesitett Csalogany

utca pedig a varosrészkdzpont felé ve-
zet. A Batthyany tér olyan forgalmi
csomopont, mint példaul a pesti olda-
lon az O rs vezértér (gyorsvasuti-, auto-

busz- és villamos-végallomas, metro6-
alloméas). A Martirok Gtjan — régen
Orszaglt volt a neve — mar nyoma

sincs azoknak a falusias jellegi hazak-
nak, amelyeket a német, horvat és
magyar halaszok és sz6l6mivelsk, ke-
resked6k és iparosok épitettek. A
XII. kerulet két f6 részre tagolddik:
beépult és beépitetlen (kirandulé és
turista) részre.

A Il. és a XIl. kerulet lakossdgszama
mar ma is eléri a 195 ezret, és akkor
még nem szamoltunk az agglomeréacio-
nak a févaros kozigazgatasi teriletén
kivul fekvé, budai hegyvidéki telepu-
léseivel.

Az emlitett hat varosrészkoz-
ponton kivul szé van egy hetedik
kialakitasarol is, mégpedig Csepelen.
A régi Csepel a Nagy-Duna mellett (a
mai Szabadkikoté teriletén) helyez-
kedett el. A mai Csepel életében is
donté jelent6ségli Weiss Manfréd
1892-ben tortént gyaralapitasa. A ke-
riletnek olyan vallalatai vannak még,
mint a ndévényolajipari, a poszté-, a
papirgyar, a mélyh(ité vallalat, a Sza-
badkikét6, a MERKUR, az AFOR. A
kézpont a Tanadcshaz tér kornyékén
van kialakuléban. Tovabbi fejlédése
szempontjabodl nagy jelent6ségl, hogy
a csepeli gyorsvastt végalloméasat a
Kalvin térre tervezték.

A kisebb kerileti kézpontok arra
hivatottak, hogy a hozzajuk legkdze-
lebb all6 varosrészkdzpontok keres-
kedelmi és szolgaltatd létesitményei-
nek zsufoltsdgat enyhitsék. igy a ra-
kospalotai (a Czaban Samu téren) és
az angyalféldi (az Arpad-hid pesti hid-
f6jénél) az ajpestit, a zugldi (a Bosnyak
tér korul) és a kébanyai (a Zalka Maté
tér és Pataky istvan tér kozott) az
Ors vezér térit, a Kkispestit pedig a
pestlérinci és pesterzsébeti keruleti
kdzpontok tehermentesitik, mig a dél-
budait a budafoki. Az emlitett kerile-
tek mindegyikében szép szammal talal-
hatok ipari Uzemek, és lakasfejlesztési
tevékenységiuk — a lakotelepek épi-
tése — is szamottevéd.

A XVII. keruleti kdézpont kialaki-
tasat Rakoskereszturon a Ferihegyi
Ut és Pesti Ut keresztezésében a leg-
kdzelebbi varosrészkézponttél vald
tavolsdga indokolja. A keruleti koz-
pontokon tulmenden indokoltta valik
a helyi kdézpontok éietrehivasa olyan
Uj lakénegyedekben, ahol a lakasok
szama 10— 12 ezer koruli, vagy még
ennél tobb, és igy a lakénépesség ?
félszazezret is megkozeliti, vagy meg-
haladja. igy van ez Békasmegyeren és
— valészin — igy lesz Kéaposztas-
megyeren.

A f6évarosba vezetd utakon rohamo-
san novekv6 jarm(iforgalomnak ma
mar 15%-a az atmend, a tranzitforga-
lom része. Ez teszi szikségessé annak
a 90 kilométer hosszlira tervezett
»M-07-val jelzett korgyiriinek a meg-
épitését, amely Budapest kozigazgatasi
hatara kozelében husz, sugaras iranyu
Ut keresztezésével a f6évaros tranzit-
forgalménak cs6kkentésére és ezzel a
belsé varosrészek zsufoltsaganak eny-
hitésére hivatott.



