Hetvendt évesa Keleti

Mar a nyolcvanas években
napirenden volt az uj palya-
udvar épitésének kérdése.
Addig a vasuti személyfor-
galom a mai Jo6zsef-varosi,
akkor ugynevezett Losonci
indéhazbol indult.  Zsufolt
volt mar ez az indohaz, a
Magyar  Allamvasutak is
olyan ,jimpozéans, kényel-
mes” palyaudvart akart épit-
tetni, mint amilyet az Oszt-
rdk VasUttarsasdg épitett.
Ugyanis ez volt: a nyugati
palyaudvar.

Az 1881-es esztend6 a hely-
keresés éve volt. Hol legyen?
Csakis a varos szivében, akar
az ,,Osztrdk pélyaudvar”. A
Kerepesi Gt és a Csémori 0!
elagazasa kozti térséget tar-
tottak legalkalmasabbnak.
Szazhaz-nak hivtdk akkor
ezt a teruletet. 1881-ben az
omnibusz tarsasagnak voltak
itt az istalléi. Az omnibuszo-
sokkal koénny(i volt meg-
egyezni: cs6d el6tt alltak. Te-
hat 1882-ben kezd6dott meg
a munka.

De gyorsan meg is akadt.
Felfedezték, hogy a terulet
nemcsak hogy egyenetlen,
poros, de: vizeny6s is. Co-
lbpalapépitményre van szik-
ség. Kerek egy esztenddvel
meghosszabbitja ez az épit-
kezést. A talajt is ki kellett
cserélni — nem pesti talajon
all a Keleti, hénapokon at a
vagonok ezrei hozzak az or-
szdg mas vidékeirdl a ke-
mény, szilard alapot ado fol-

det. 1882 a colopodzés, a fel-
toltés, a dongolés ideje.

1883-ban aztan nagy Utem-
ben megkezdddik az épitke-
zés, és tetd ald is hlzzédk a
csarnokot. Leégf(ités, a teljes
befejezés esztendeje: 1884.
4880 000 ,,békebeli” forintba
kerult.

Ki épittette? Kevesen tud-
jak, épitéjének mellszobra
hosszd évekig a resti egyik
»leltari targya” volt. A pa-
lyaudvar elsé restise csinal-
tatta, s vendégl6srél vendég-
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I6sre szallt a szobor, de ta-
lapzatan nem volt név, s nem
tudtak, kit abrazol.

Rochlitz Gyula az &llam-
vasutak féfeligyel6jének ter-
vei szerint készult, a Kkivite-
lez6 kollektivanak a vezérka-
ra: Ulbricht Armin fémeér-
nok, Feketehdzy fémérndk,
Speidl Bo6dog, Hauff Lajos
mérndkok. A terv és a Kivi-
telezés magyar volt. Hiszen
az épitési  hirdetményben,
vagyis a palyazatban ez volt
az elsé kikotés: ,,csakis hazai
vallalkoz6 nyerheti meg, és
csakis hazai munké&sokat al-
kalmazhat...”

A féhomlokzat legfels6
parkanyzatat hét méter ma-
gassagu szoborcsoport disziti:
Neptun és Vulkan koézal kie-
melkedik egy fiatal n6 alak-
ja: a g6z géniusza. A kapu-
zat fels6 részének mélyedé-
sében két szobor van: Watté,
a g0zgep és Stephensonég, a
vasut feltalaléjaé.

Az els6é szerelvény — 1884
augusztus 13-an — egy szom-
bati nap, kora reggel 6,10-kor
futott be Zimonybol, és tiz
perccel kés6bb futott ki az
ures csarnok alol az elsé vo-
nat: Ruttka felé. Az els6 vo-
natot Imicze Janos fémdave-
zetd inditotta.

A Keleti megnyitasdnak
idején naponta 52 induld, il-
letve érkezd vonat futott ki,
illetve be a csarnokba. 50
esztendé mulva, mar 150 lett
a forgalma, most pedig (az
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atépités el6tti id6ében) a kor-
mos Uvegkupolak alél napon-
ta 110 vonat vag neki a mesz-
szi utaknak. Van, amelyik 400
utast visz, de a déli miskolci
1200-at is. Tizenegy sinpér,
naponta 60 000 bucsuzé utas.

A megafon csak szél: ,A
sinek mellett tessék vigyaz-
ni!” Induldsi oldal... —
jegyzem az alloméasfénok sza-
vaik 21 pénztar, 11 véagany,

60 000 elutaz6... Beestele-
dett, muzsikasz6 csendil”eC
restiben.
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