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litasi és teheremelési sulyhata-

javal egyutt, a barbar rig.
titas aldozataul esettA hid fuggétartéjat alkotoé
1945 januarjaban a régi Beabel-koteleket a Kabel és

zsébet-hid is.
Helyreallitdsaval kapcsolat-
ban az els6 gondolat az volt,
hogy teljes egészében régi
formajaban épuljon udjja. E
felfogasnak, a rombadélt hid
kodzismert erényeinek elisme-
résén kival az is mellette
szo6lt, hogy a régi (4273 tonna
osszsulyua) lancszerkezetnek
cca 80 szazalékat a Dunabol
ép allapotban kiemelhetének

vélték.
Végul is e tervtdl el kellett
allni. A lanctagoknak sokkal

kisebb része maradt hasznal-
haté allapotban, mint vartak,
a kozati forgalom jelenlegi és
varhaté gyors novekedése pe-
dig a régi négyjaratu hid he-
lyett 6 jaratd szerkezet épité-
sét kivanja meg. Ezt a régi
lancszerkezettel megoldani
igen draga és rendkivil anyag-
igényes lett volna. Ugyancsak
el kellett vetni a gerincleme-
zes tomor tartoként valé  Ki-
alakitas lehet6ségét is — bar
ezzel vilagrekordot értunk
volna el (a legnagyobb ge-
rinclemezes hid ma a 261 m
tamaszkoz( belgradi Szava-
hid) — mert ez a megoldas
sem esztétikai szempontbdl,
sem szerkezeti suly szempont-
jabol nem volt a fugg6hiddal
versenyképes. A konklazié az
volt, hogy fugg6éhid legyen az
Uj szerkezet, de nem lanc, ha-
nem kéabelhid. Nyilasbeosztasa
(4430 + 290 -f 44,30 m) ma-
rad a régi. igy a régi szerke-
zet alépitményei melyek
aranylag jé allapotban ma-
radtak — részbeni atalakitas-
sal felhasznalhatok.

A 18 m-ré6l 27,50 m-re torté-
nd palyakiszélesités ellenére
az Uj szerkezet sokkal kony-
nyebb, a fuggétarté vékony-
sdga folytan sokkal leveg6-
sebb. a merevitétartd Kkisebb
magassaga miatt pedig még
kecsesebb és kdnnyedebb lesz,
mint a régi Erzsébet-hid volt.

A palyaburkolat, amely az-
el6tt zerésvasakon nyugvé al-
jazatbetonbodl és kiské  koc-
kabdl allt, most korszerl acél

siklemezre ontott aszfalt. A
palya acéllemezét alulrél ra-
hegesztett bordazattal an.

orthotrop palyalemezzé alakit-
jak ki. Ez a merevitotartok-
kal egyutt dolgozik.
Sulycsokkenés
b6l a legnagyobb
a lancrél a kéabelre torténd
attérés korulménye, amely
egymaga mintegy 3300 t acél
megtakaritast jelent.

A hidépités falazati

szempontja-
jelent8ségl

mun-

kait a Hidépité Vallalat, az
acélszerkezeti munkakat a
Ganz-MAVAG hidgyara vég-
zi.

id acélszerkezete 3 f6-

észb4l all: a kapuzatok-

tot
tasanak és szerelésének prob-
lematikaja is e harom részre
oszlik.

A kapuzatok nagyszilardsa-
gu (A 50,35) acélbol szegecselt
kivitelben készilnek. Minden
kapuzat maga is tobb ,gyar-
tasi egységbdl” all. A kapuza-
tokat — fekvd helyzetben
teljesen  oOsszeallitjak, majd
kevésszamu ,szerelési egység-
re” Ujboél széjelbontva viszik
a végleges helyére. A szerelé-
si egységek 6,4—9,0 m hosszu
darabok, legfeljebb 25 t szal-

a kabelekbdl és a merevhogy
tokbol. A szerkezet gyaesetén,

Sodronykotélgyar késziti 140—
165 kg négyzetmiliméteren-
kénti szakitészilardsagu acél-
huzalokbol. Egy teljes tarto-
kabelt 61 db parhuzamosan
egymas mellé helyezett kotél
alkot. A kotelek maguk is an.
.zart kabelek”, melyek legbe-
lul koér, majd ékalaku, kivul
pedig Z jceresztmetszetl elemi
huzalokbél allnak. Egy kotél
atmérdéje 545 mm, elméleti
hossza 458 m, megkivant sza-
kitéereje legalabb 285 t. Az
egymas mellé helyezett kotelek
alkotjdk a szabalyos hatszég”
alaku tartokabelt. (A hatszdg”
koré rajzolhaté kor atmérdje;;
49 cm). A tartékabel mérete-1
zésekor a szakitészilardsaghozt
képest 2,5-szeres biztonsaggal |
szamoltak. A kotelek mindkét |
végukon acél ontvényben vég-j
z6dnek, melyek a lehorgonyzot
kamrakban a horgonycsava- i
rokhoz csatlakoznak.

A kotelek megfelel6 miné-
ségét kulénbozd szilardsagi
vizsgalatokkal ellenérzik. A
kotél megsodrasa el6tt min-
den egyes huzalnal szakito,
csavar6 és hajtogaté probat
végeznek, majd megvizsgaljak
a megfont kabel szakitoszi-
lardsagat. Torténtek mérések
a kész kabel rugalmassagi té-
nyez6jének és faradasi tulaj-
donsagainak megallapitasara
is.

A merevité tartét a palya-
lemez megfeleld részével
egylutt a hid hossziranyaban
10,0 m, Kkeresztiranyban pe-
dig kb. 3,8 m méretli egysé-
geikbdl gyartjak, és — a ka-
puzathoz hasonléan — a gya-
ri Osszeallitas utan ajbol szal-
litasi, all. szerelési egységek-
re bontjak. Egy-egy ilyen egy-
ség sulya kb. 12—14 t. Nagy
méretik miatt ezeket az egy-
ségeket csak éjjel, el6re meg-
hatarozott Gtvonalon szabad a
helyszinre szallitani. A me-
revité tartok A 36.24.S; MTA
50 és A 50.35 mingségl acél-
anyagbol, részben szegecselt,
részben hegesztett Kivitelben

készulnek. A helyszini illesz-
tések mind szegecseltek.
hid szerelésének els6 lé-

ése, a kapuzatok szere-
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etalonként felhasznalé
paralé eljarast” fognak al-
kalmazni. Az els6 kotél be-
szabalyozasat nagy gonddal
ugy végzik el, hogy a kotél
belégasa a tervezéskor szami-
tott értékkel pontosan meg-
egyezzék. Az 0Osszes tobbi ko-
telet pedig az ,etalon kotél”
segitségével szabalyozzak be.

»kom-

A koteleket a parton elhe-
lyezett fuggdbleges tengelyl
forgédobrol letekercselve

egyéniként hlzzak a helyuk-
re, a meder folott elére elhe-
lyezett Un. szerel6sz6nyegen.
Ez utébbi a kabel alakjat ko-

mar folyik. Ezt a mun-

ka™ mindkét parton egy-egy
25 t teherbirasa toronydaru
végzi. A pilonok (kapuzat!
oszlopok) legals6 tagjait —
nagy sulyuk miatt — Usz6da-
ruval emelik be. A szerelés
ideje alatt ideiglenesen meg-

tamaszté ducokkal és kereszt-
kotésekkel biztositjak a kapu- .
zatok stabilitasat.

A kapuzatok felallitasa
utdn a tartokabel szerelése
kovetkezik. Ez a munka igen
nagy gondossagot kivan. A
szerelést uagy kell elvégezni,
azonos korulmények
a kabelkoteg minden
egyes kotelében, egyenlé fe-
szultség keletkezzék. Ez biz-
tositja azt, hogy a kotelek a
teherviselésben egyenléen
vesznek  részt. A kotelek
egyenlé erével valé megfe-
szitésével — melynek mérése
egyébként is korulményes —
nem lehet a kivant célt elér-
ni. Nem lehet ugyanis biztosi-
tani, hogy a megfeszités id6-
pontjaiban a kotelek hémér-
séklete azonos legyen. Ezért a
feszitéer6 mérése helyett, az
elsének Isifeszitett kotelet

vets, kb. 25 m széles kony-
nyl, fa szerkezetli fligg6pa-
lya.

abelkoteg felszerelése
tan helyezik el a kabel-
cseket. Ezek feladata

az an. .fuggesztékabelek”
megfogasa. A palya terhét !
ezek a fuggeszt6kabelek to-

vabbitjak a tartokabelre.
Végul a merevitétartok
szerelése kovetkezik. EIl6szor
a parton a szallitasi egységek-
b6i oOsszeallitjak a hid teljes
szélességének (27,5 m) megfe-
lel6 és hidtengely iranyaban
mérve 10 m hosszU szerelési
egységeket. Ezeket a kb. 120
t sulylu szakaszokat két Usz6-
daru segitségével Uszotagra
emelik, majd a kivant helyre
beusztatjak. Itt az Uszédaruk
ismét felemelik a hidrészt és
a mar elbre elhelyezett fug7
geszté kabelek segitségével
felfuggesztik a tartokabelek-
re. E felfuggesztéseket a hid
kozepétdél kezdik el, majd
szimmetrikusan haladnak a
partok felé. Mivel kozben a
tartékabelek alakja allandéan
valtozik, a mar beemelt sza-
kaszokat nem kothetik 6ssze
mereven, hanem csak ideig-
lenes, csuklés kapcsolattal. A
merevitétarto egyes szaka-
szai kozott a végleges, merev
kapcsolatot csak akkor készi-
tik el, ha a tartékabel mar a
teljes alland6é terhet viseli.
Utolsé I1épés lesz a villamos-
palya. az aszfaltburkolat és a
kozmivezetékek elhelyezése,
majd pedig a hid acélszerke-
zetének védémazolasa. A ter-
vek szerint 1964-ben az (j
Erzsébet-hid atadhaté lesz a
forgalomnak.
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kot®ek 0Osszefogasa, valamint



