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h Felsővezeték a  Nagykörúton
Sínek az utca közepén

X Villamos Városi Vasul igazgatósága érdekes 
tervet nyújtott be a főváros tanácsához. Arról van 
szó, hogy a Nagykörútnak ezidöszerint kétoldalt 
fekvő vágányait a vállalat igazgatósága az úttest 
közepére akarja áthelyezni. Egyúttal azonban meg 
ykarja szüntetni az alsó vezetéket és az a terve, 
hogy a Nagykörúton felsővezetékes áramszolgálta­
tást létesítsen. A Villamos Városi Vasút reformját 
a teszi időszerűvé, hogy a nagykörúti vonalat, 
m ty a vállalat legrégibb vonala, az erős igénybe­
vétel következtében meglehetősen elkopott és a pá­
lya jórészben kicserélésre szorul. Mivel a síneket- 
és az alépítmény egyrészét úgyis ki kell cserélni, 
mivel tehát az uj beruházásokat elkerülni külön­
ben sem lehet, a vállalat egy füst alatt a síneket az 
úttest két oldaláról az utca közepére akarja he­
lyezni. Ezt a reformot mi sem helytelenítjük, mert 
igazat adunk a vállalatnak abban, hogy azzal, hogy 
a vágányzat az úttest közepére kerül, a Nagykörút 
útteste valósággal kiszélesbül. Az úttest ma kereken 
22.50 méter széles. Ámde a vágányok mai elrende­
zése mellett a járda és a vágányok között két ol­
dalt elnyúló sávok, amelyek egyenkint 3.75 métert 
tesznek ki, a közlekedés számára teljesen elvesznek, 
mert hiszen kocsi-közlekedés rajtuk nincsen és ha 
van, szabályellenes és közveszélyes. Kocsi-közleke­
désre tehát mindössze az a 10 méter széles útrész 
szolgál, amely a két sínpár között az úttest köze­
pén terül el. A. vágányok tervbevett uj elrendezése 
mellett ellenben kétoldalt 7— 7 méter állana a ko­
csiközlekedés rendelkezésére, tehát kerek 4 méter­
rel több, mint ma. A Nagykörút kocsiforgalmának
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mai állapot jelentékeny javulását jelentené. úgy a villamos-kocsira várakozó közönséget meg-
aKözforgalmi szempontból is előnyöket biztosit'védik a kocsiforgalom veszedelmei ellen, mint 

a vágányoknak középre helyezése. Az úttest köze- kocsiról leszabott Utasoknak is védett helyről ele- 
pére fektetett villamosvasúti pálya mindenekelőttgendő idői adnak a kellő körültekintésre, 
mesterségesen kellé választván a kocsiforgalmat, Eddig tehát helyeseljük a vasutvállalat tervét, 
egy csapásra megszüntetné a kocsi-közlekedés ősz-Ellenben nem tudunk rokonszenvezni azzal a terv- 
szevisszaságál. Magában véve az a körülmény, hogy yel, hogy a Nagykörúton felső vezetéket alkalmaz- 
a vágányok által kettéválasztott úttest-részen a jár-^anak. Azt megértjük, hogy a felső vezeték fenn- 
müvek csak egy irányban haladhatnának, a ko- tartása olcsóbb, mint alsó vezetékesé, de nem ok 
csiforgalomnak egészen uj képet adna. Így meg- arr3i hogy a felső vezetékkel elcsúfítsuk a Nagy- 
szünnék az a mai közveszélyes állapot, amelynél körutat. Nincs erre semmi szükség. Az alsó vezelé- 
a gyorsabban haladó jármüvek, különösen a gép- v PS áramvezetés a város belsejében eddig igen jól 
kocsik a vágányokon hajtanak előre, ami nemcsak bevált és a közönségnek nem érdeke, hogy ezt a 
a járókelőkre veszélyes, de a villamos kocsikkal is bevált rendszert egy olyannal cseréljük föl, amely 
összeütközésekre vezet, arról nem is szólván, hogy tönkreteszi a körút képét, 
a villamosvágányokon keresztül-kasul való hajtás 
s ezzel a vágányok állandó rongálása, az egész fel­
építmény időnként való meglazulása és a jármüvek 
okozta folytonos forgalmi zavarok a villamosvasút 
külön pályatesten való közlekedése folytán egy- 
szersmindenkorra kiküszöböltetnének. Ma nap-nap 
után megesik, hogy egy lópalkönak a vágányokban 
való megakadása, egy vasdarabnak a csatornasinhe 
kerülése, egy jármű kerekének meglazulása, egy 
nehéz teherkocsi megrekedése gyakran órákhosszat 
megakasztja a villamos-közlekedést. Ezek az ano­
máliák az uj rendezéssel megszűnnének, sőt abban 
is sok az igazság, hogy az úttest kettéválasztása le­
hetővé teszi a villamos-kocsik menetdijának, menet­
idejének megrövidítését és az engedélyezett menet- 
sebesség teljes kihasználását. A fel és leszállás biz 
ionságának kérdését a vállalat úgy akarja megol­
dani, hogy minden megálló-helynél a vágányok


