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 B u d a p e s te n  a  g y o rs v a s u t  m á r  n e m  a t á v o l  j ö v ő  
'ős  á lm a , h a n e m  a  m in d e n n a p i  é le t  n é lk ü lö z h e te t -  

l i ik t e t ő  k ö v e te lé s e .  W it t e n b a r t h  G y ő z ő  m é r n ö k  a 
rs v a s u t s z á m s z e rü s é g e ir ő l  t a r t o t t  e lő a d á s t  a M é r -  
:e g y le t  u t - ,  v a s ú t-  és h íd é p í té s i s z a k o s z tá ly á b a n  és 
já l la p itá s a iv a l k é ts é g te le n ü l s z á m o t te v ő  s z o lg á la to t  

„ e s i te t t  a  g y o r s v a s u t  e s z m é jé n e k .  A z  é rd e k e s  e lő ­
a d á s t, a m e ly é r t  S z t r ó k a y  Is t v á n , K e le m e n  M ó r i c  és 
M é h e s  E m i l  d r . h o z z á s z ó lá s a  u tá n  S z ik s z a y  G e rö  m i ­
n is z te r i  ta n á c s o s  m o n d o t t  k ö s z ö n e té t ,  k iv o n a tb a n  
k ö z ö l jü k .

Budapesten az elmúlt évben a fejenkénti utazások 
száma 343-at, Nagy-Budapesten pedig 287-et tett ki. Hogy 
ezek a számok milyen nagyok, azt láthatjuk abból, hogy 
P á r is b a n  1900-ban 204, N e w -Y o r k b a n  188Ónban 150 és N a g y -  
B e r l in b e n  1895-ben csak 128 volt a fejenkénti utazási szám. 
A jelölt években az összes helyi utazások közül, gyors­
vasut bonyolított le Párisban 17%-ot, New-Yorkban 
21%-ot és Berlinben 28%-ot, azonkívül az elektromos 
iizemü újabb gyorsvasutak építése csak ezután indult meg. 
Láthatjuk ebből, hogy

az aránylag kisebb területen fekvő világvárosok , 
már felényi fejenkénti utazási szám mellett is 

gyorsvasúttal bírtak

és azt a következő években nagymértékben tovább épí­
tették.

B u d a p e s te n  a z  u ta s o k  9 4 % -á t  a k ö z ú t i  v i l la m o s  s z á ll í­
to t ta . Azonban a Beszkárt igazgatósága 1925. évi jelenté­
sében már megállapítja, hogy

a villamos jelenlegi hálózata mellett teljesítő­
képességének határához érkezett.

E z t  a h a tá r t  k ö r ü lb e lü l  2 50  m i l l i ó  u ta s n a k  v e h e t jü k .  íg y  a 

v i l la m o s v a s ú t  az e lm ú l t  é v b e n  k ö r ü lb e lü l  67 m i l l i ó  u ta s s a l 
a n o r m á l is  t e l je s ítm é n y e  f ö l ö t t  ta r to t ta  fe n n  ü z e m é t . Ha te­
hát a város fő villamos-vonalainak zsúfoltságát óhajta­
nánk megszüntetni, úgy e 67 millió többletteljesítménnyel 
kellene a közúti villamost tehermentesíteni. Ha pedig csak 
a kocsik túlzsúfoltságát óhajtanánk a békebeli mederbe

terelni, úgy 31— 32 millió utast kellene a villamostól el­
vonni.

Az elmúlt évben az autóbuszközlekedés kifejlődésével, 
a helyi utazások 5%-át, vagyis 18.1 millió utast már az 
autóbusz szállított. Azonban az autóbusz nem terhelhető 
túl, tehát tömegforgalmat lebonyolítani nem képes. Ü z e m e  
k o c s ik i lo m é te r e n k é n t  70— 1 0 0 % -k a i d rá g á b b  a k ö z ú t i  v i l la ­

m o s n á l é,s mivel az autóbuszok kevesebb férőhellyel bírnak, 
a személyenkénti útiköltség 150— 200%-kai drágább. H a  a  
k ö z ú t i  v i l la m o s v a s u ta t  a u tó b u s s z a l ó h a j ta n á n k  p ó t o ln i ,  ú g y  
k ö r ü lb e lü l  50— 6 0 % -k a i  tö b b  k o c s i t  k e l le n e  já r a tn i ,  te h á t  az  
u tc a  t e r ü le t é t  m é g  n a g y o b b  m é r té k b e n  ig é n y b e  k e l le n e  v e n n i.

Mindezek alapján azt mondhatjuk, hogy a gyors vá­
rosi tömegforgalom átvételére az autóbusz teljesen alkal­
matlan eszköz és legfeljebb csak a közúti villamos és a 
gyorsvasut kiegészitőjeképpen szerepelhet.

A közúti villamos utazási sebessége 8— 12 k i l o m é t e r  

ó r á n k é n t , mig az autóbuszé 11.4— 14 k i lo m é te r . Ezek a se­
bességek csökkenő len de női áj uak és a közúti forgalom to­
vábbi sűrűsödésével tovább fognak csökkenni. Ezért meg- 
áliapi thatjuk, hogy utcaszintben g y o r s  t ö m e g fo r g a lm a t  le b o ­
n y o l í t a n i  n e m  le h e t és így a gyors közlekedési hálózatot az 
utcaszinttől teljesen el kell különíteni. Ily módon különle­
ges gyorsvasúti kiképzéssel —  külföldi példák szerint —

körülbelül 25 kilométer óránkénti utazási sebes­
ség volna elérhető.

így a villamossal szemben, mig az autóbusz csak kb. 
42%-kai, addig a g y o rs v a s u t  2 1 0 % -^ k a l n a g y o b b  u ta z á s i 

s e b e s s é g e t tu d n a  e lé r n i .

Amely úthoz tehát villamoson 60 perc szükséges,
az autóbuszon kb. 42 perc alatt és gyorsvasuton 

kb. 19 perc alatt tehető meg.
Szokták emlegetni, hogy a gyors közlekedést a közúti vil­
lamosok, vagy a helyiérdekű vonalak földalatti vezetésé­
vel kellene megoldani. Ezt azonban a pénzügyi és vasut- 
technikai akadályokon kívül, azért sem lehetne megol­
dani, mert a gyorsközlekedéshez különleges, lépcső nél­
küli kocsikat kell alkalmazni, melyek azután a vonalak 
utszintben fekvő részein nem volnának használhatók. Ezt 
különben az Andrássy-uti földalatti vasútnál is tapasztal-
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hatjuk. Egyetlen helyes megoldás a külföldi világvárosok­
ban teljesen bevált rendszer, vagyis minden más közle­
kedési eszköztől független gyorsvasúti hálózat létesítése.

Ismertette azután az előadó S z t r ó k a y  István ny. 
BSZKRT vézérigaizgatóhelyetltes gyorsvasúti tervezetét és 
foglalkozott ennek tárgyilagos kritikájával, melyet nagyjá­
ban a K ö z le k e d é s i  T u d ó s i t ó  január 15-i számában már volt 
alkalmunk ismertetni.

Kiemelte még azt is, hogy mivel kivételesen a londoni 
gyorsvasuknál 66, Hamburgban 48, Párásban 40 ezrelékes 
emelkedést is italálunk, kivételesen mi is alkalmazhatnánk 
40— 60 ezrelékes lejtőt, pld. a föld alól a dunai hidakra való 
feljövetelnél. Különösen kiemelte a tervezés alatt álló 
Boir áros-téri H o r t h y  M ik ló s -h id o n  a gyors vasútnak ily mó­
don a hid nivójához való átvezetését, mert

Amennyiben a tőketörlesztésen kívül 5% kamatoz­
tatást óhajtanánk elérni, úgy az évi összes bevé­

telnek 9.2 millió pengőt kellene kitennie.

Ha az átlagos jegyárat 3 0 , 2 6 , 2 4 , i l l e t i k  2 0  f i l lé r b e n  álla­
pítanánk meg, úgy ezt a bevételt 3 0 .7 , 3 5 , 3 8 .4 , i l l .  46  m i l l i ó  

utas szállítása mellett már elérnénk. Minthogy a legkisebb 
kocsikilométerteljesitinény mellett, mint már fentebb láttuk, 
ez az utasmennyiség biztosan megvolna, iha az évenkénti 
utastöbbletet az autóbusz további fejlődésére szánjuk és csak 
a villamosvasút már tűrhetetlen zsúfoltságát némileg lecsök- 
kentjük, 30— 26  f i l lé re s  á t la g o s  je g y á r a k  m e l le t t  e g y o r s ­
v a s ú t i h á ló z a t  te l je s e n  r e n tá b i l is  ü z e m e t  a d n a .

Megemlítette még az előadó, hogy ezektől az ideiglenes 
végállomásoktól a szomszédos községekig autóbusz-, vagy 
még inkább

ezáltal Budapest közönsége 12— 14 millió pengőt 
takaríthatna meg.

Ha megnézzük a világvárosok gyorsvasúti hálózatát, úgy 
azt találjuk, hogy m in d e n ü t t  cs a k  a  s ű rű n  b e é p ü lt  v á r o s ­
r é s z e k b e n  é p íte t té k  a z t  k i . Ez természetes is, mert oly nagy 
az építési költsége, hogy csak sürü forgalom tudja azt 
kellőkép kamatoztatni. Nálunk is igy kell az első gyors­
vasúti hálózatot megépíteni, melyhez a kedvezőbb üzlet­
menet és a fejenkénti utazási szám emelkedésével kell a 
további vonalakat szervesen hozzákapcsolni.

Egyelőre a következő vonalak kiépítését javasolta:
I. vonal: F e r d in á n d - t é r ,  B e r l in i - t é r ,  B á lv á n y -u tc a ,  F e -  

r e n c ie k - t e r e ,  Ü i lö i - u t ,  G y á l i -u t c a ,  W e k e r le - t e le p ,  P e s te rz s é b e t .
II. vonal: M a r k ó -u t c a ,  B e r l in i ,  N a g y k ö r ú t ,  B o r á r o s - t é r .

III. vonal: R é g i- L ó v e r s e n y té r ,  R á k ó c z i -u t ,  A p p o n y i - t é r .

IV. vonal: A n d r á s s y -u t i  f ö ld a la t t i  az A p p o n y i - t é r i g  m e g ­

h o s s z a b b ítv a .

Majd 'amikor már a Ihidak véglegesen elkészülnek, a 
nagykörutii vonalat a Széna-térig és a Boráros-tértől Kelen­
földre ¡kellene meghosszabbitanii, azután az Apponyi-itér— 
Déli pályaudvar és a Budafoki-uti vonalakat kellene kiépí­
tem.'

A jelzett 20 kilométer ihosszu négy vonal építése 8 2 .6  
m i l l i ó  p e n g ő b e  k e rü ln e .

Ezen a bálózaiton 3 percenként három kocsiból álló 
vonatokat járatva, kocsiklométerenkénti 2j5, illetve három 
utasszám esetében 3 3 , i l le t v e  40  m i l l i ó  é v e n k é n t i  u ta s  v o ln a  
s z á l lí ta n d ó .

Minthogy a külföldi világvárosokban, kb. az utazó- 
közönség 20— 40%-a használja a gyorsvasutat és a fenti 
gyorsvasut utasszáma még a 10%-ot sem venné igénybe, ezt 
a csekély utasmennyiséget feltétlenül meg is tudná sze­
rezni.

NAGY TESTVÉREK
autógumi javító és vulkanizáló üzeme

Budapest, V., Aulich-u. 7.
Telefon: Aut. 182—91,

Postatakarékpénztár! csekkszámlaszám: 53069

Gőz- és villanyerőre 
berendezett műhe­

lyünkben elvállalunk: 
mindenféle autógumi 

javítást.
Uj és használt gumi­

kat minden méretben 
állandóan raktáron 

tartunk.
A hulladék gumianya­
gokat a legmagasabb 
árban megvesszük.

R O Y A L  P O R T A B L E  ÍR Ó G É P

Utón, otthon, iro­
dában egyaránt a 
legalkalmasabb

Kedvező 
fizt tési 
feltételek

Vezérképviselő :

K O V Á C S  A . E S  T A K S A
BUDAPEST, V. KÉR. NÁDOR-UTCA 5. SZÁM. 
TELEFON AUT. 813-61 ÉS AUT. 816-64.

sinnélküli áramszedős elekatromos üzemü autó- 
buszjáratot kellene fentartani

addig, amig a gyorsvasut tovább vezethető lesz.

H a s z n á l t  a u t ó k
m é r s é k e l t  á r o n ,  

k e d v e z d  f e l t é t e l e k  m e l l e t t :

ANSALDO 4 hengeres, nyitott, 4 üléses........... 3800 P
AUSTRO-DAIMLER 6 hengeres, 6 üléses, kombi-

néval..................................................... 6000 P
AUSTRO-DAIMLER 6 hengeres, 6 üléses, nyitott 5000 P 
AUSTRO-DAIMLER 6 hengeres, 6 üléses, nyitott 3500 P 
AUSTRO-DAIMLER 4 hengeres, 4 üléses, csukott 3500 P 
ALFA-ROMEO 6 hengeres, 6 üléses, nyitott .... 7500 P
ALFA-ROMEO Supersport 6 hengeres, 4 üléses,

nyitott uj.................................................  10000 P
RUICK 6 üléses, 6 hengeres, kombinéval........  7500 P
BU1CK 4 üléses, 6 hengeres, csukott, 2 ajtós .. 6500 P
BUICK 6 hengeres, 5 üléses, csukott ..............  7500 P
CHRYSLER 4 hengeres, 4 üléses, nyitott........  3500 P
CHRYSLER 6 hengeres, 5 üléses, nyitott kombi­

néval .......................................................... 6500 P
CITROEN 4 hengeres, 2 üléses, kabriolet........  2500 P
CITROEN 4 hengeres, 4 üléses, csukott...........  3800 P
CITROEN 4 hengeres, 4 üléses, nyitott...........  5500 p
CHEVROLET 6000 km-t szaladt, y hónapos,

4 hengeres, 4 üléses, nyitott ..................... 3800 P
DELAUNAY-BELLEVILLE 4 hengeres, 6 üléses

kabriolet ...............................    6200 P
CADILLAC S hengeres, 6 üléses csukott.............  8500 P
D1ATTO 4 hengeres, 6 üléses, nyitott ................  4500 P
DODGE 6 hengeres, 6 üléses nyitott, u j ...........  10500 P
FIAT 503-as, 4 hengeres, 4 üléses, nyitott........  4500 P
FIAT Torino „B“ 4 hengeres, 4 üléses, kombinéval 2800 P
FIAT 4 hengeres, 6 üléses, nyitott ..................  2500 P
FIAT 520-as, 6 hengeres, 5 üléses, nyitott, 1 éves 7600 P
FIAT 520-as, 6 hengeres, 5 üléses, csukott 1 éves 8000 P
HUPMOBILE 6 hengeres, 6 üléses, nyitott........  7500 P
ITALA „61“ 6 hengeres, 6 üléses, nyitott...... . 8000 P
LANCIA 4 hengeres, 6 üléses, nyitott..............  2500 P
MAGOSIX 6 hengeres, 4 üléses........................  7500 P
WANDERER 4 hengeres, 3 üléses nyitott........  2800 P
N. S. U. 4 hengeres, 4 üléses nyitott,

szaladt 10.000 km-j, 1 éves........................  4000 P
PANHARD-LEVASSOR 4 hengeres, 6 üléses,

kabriolet .................................................  3750 P
PEUGEOT 4 hengeres, 6 üléses, kombinéval.... 3750 P
OPEL 4 PS cach, 4 üléses..............................  3800 P
OPEL 4 PS cach, 4 üléses..............................  4086 P

NAULT (Vivasix) 6 heng., 4 üléses, csu-
Ekott, Weymann karosszéria........................ 6000 P

STEYR XII. nyitott . T....................................  5200 P
STUDEBAKER 6 hengeres, 4 üléses, csukott,

fix tetős nyitott, qsukott...........................  5500 P
DODGE 6 hengeres, 4 üléses, csukott...............  10500 P

Teherautók 1 tonnától 5 tonnáig nagy választékban

K O R N 1 S S  G Á B O R
A U T O M O B II/ T E L E P É N  
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