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Budapesten a gyorsvasut mar nem a tavol jové

adlma, hanem a mindennapi élet nélkulézhetet-

liikteté kovetelése. Wittenbarth Gy6z6 mérndk a

asut szamszeriségeirdl tartott el6adast a Mér-
iegylet ut-, vaslt- és hidépitési szakosztalyaban és
i pitasaival

.esitett a gyorsvasut eszméjének. Az
adast, amelyért
Méhes Emil dr.

niszteri

kétségtelentul szamottevé szolgalatot
érdekes el6-
M oéric és
hozzaszélasa utdn Szikszay Gerd mi-

Sztrokay Istvan, Kelemen

tanadcsos mondott koszonetét, kivonatban

kézoljuk.

Budapesten az elmult évben a fejenkénti utazasok
szama 343-at, Nagy-Budapesten pedig 287-et tett ki. Hogy
ezek a szamok milyen nagyok, azt lathatjuk abbodl, hogy
Parisban 1900-ban 204, New-Yorkban 1880nban 150 és Nagy-
Berlinben 1895-ben csak 128 volt a fejenkénti utazasi szam.
A jelolt években az 6sszes helyi utazasok kozul, gyors-
vasut bonyolitott le Parisban 17%-ot, New-Yorkban
21%-ot és Berlinben 28%-ot, azonkivil az elektromos
iizemU Gjabb gyorsvasutak épitése csak ezutan indult meg.
Lathatjuk ebbél, hogy

az aranylag kisebb terdleten fekvd viladgvarosok ,
mar felényi fejenkénti utazasi szam mellett is
gyorsvasuttal birtak

és azt a kovetkez6 években nagymértékben tovabb épi-
tették.

Budapesten az utasok 94% -4t a kozuati villamos szalli-
totta. Azonban a Beszkart igazgatésdga 1925. évi jelenté-
sében mar megallapitja, hogy

a villamos jelenlegi halézata mellett teljesit6-
képességének hatarahoz érkezett.

250 miillié
elmult évben

Ezt a hatart koralbelul utasnak vehetjiok.
67 millio
a normalis teljesitménye folétt tartotta fenn uzemét. Ha te-
hat a varos f6 villamos-vonalainak zsufoltsagat oOhajta-
nank megszintetni, ugy e 67 millié tébbletteljesitménnyel
kellene a kozuti villamost tehermentesiteni. Ha pedig csak

a kocsik tulzsuafoltsagat o6hajtanank a békebeli mederbe

igy a

villamosvasut az korulbelul utassal

ITTENBARTH

GYO6zO

terelni,
vonni.

Az elmult évben az autébuszkodzlekedés kifejlédésével,
a helyi utazdsok 5%-at, vagyis 18.1 milli6 utast méar az
autobusz szallitott. Azonban az autébusz nem terhelhetd
tal, tehat tomegforgalmat lebonyolitani nem képes. Uzeme
100%-kai dragabb a kozati
mosnal és mivel az autdbuszok kevesebb fér6hellyel birnak,
a személyenkénti Gtikoltség 150— 200%-kai dragabb. Ha a
kozuti ugy
tehat az

ugy 31— 32 milli6 utast kellene a villamostél el-

kocsikilométerenként 70 villa-

villamosvasutat autébusszal 6hajtanank poétolni,
korulbelil 50—60%-kai tobb kocsit kellene jaratni,
utca tertuletét még nagyobb mértékben igénybe kellene venni.

Mindezek alapjan azt mondhatjuk, hogy a gyors va-
rosi tdmegforgalom atvételére az autdbusz teljesen alkal-
matlan eszkdz és legfeljebb csak a kozuti villamos és a
gyorsvasut kiegészitjeképpen szerepelhet.

A kozati villamos utazasi sebessége s— 12 kilométer
6ranként, mig az autdbuszé 11.4— 14 kilométer. Ezek a se-
bességek cstkkend lendendidjuak és a kozati forgalom to-
vabbi slrisodésével tovabb fognak csokkenni. Ezért meg-
aliapithatjuk, hogy utcaszintben gyors témegforgalmat lebo-
nyolitani nem lehet és igy a gyors kozlekedési halozatot az
utcaszinttél teljesen el kell kdléniteni. Ily moédon kulénle-
ges gyorsvasuti kiképzéssel — kulfoldi példak szerint —

25 kilométer orankénti utazasi sebes-

ség volna elérheté.

igy a villamossal szemben, mig az autébusz
42%-kai, addig a gyorsvasut 210%-"kal
sebességet tudna elérni.
Amely UGthoz tehat villamoson 60 perc szikséges,
az autébuszon kb. 42 perc alatt és gyorsvasuton
kb. 19 perc alatt tehetd meg.

Szoktadk emlegetni, hogy a gyors kozlekedést a kozuti vil-
lamosok, vagy a helyiérdekd vonalak fdldalatti vezetésé-
vel kellene megoldani. Ezt azonban a pénzlgyi és vasut-
technikai akadalyokon kivil, azért sem lehetne megol-
dani, mert a gyorskozlekedéshez kulénleges, lépcs6 nél-
kali kocsikat kell alkalmazni, melyek azutdn a vonalak
utszintben fekvd részein nem volnanak hasznalhatok. Ezt
kalénben az Andrassy-uti foldalatti vasuatnal is tapasztal-

korulbell

csak kb.

nagyobb utazasi
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hatjuk. Egyetlen helyes megoldas a kulféldi vilagvarosok-
ban teljesen bevalt rendszer, vagyis minden mas kozle-
kedési eszkozt6l fuggetlen gyorsvasuti hélézat létesitése.

Ismertette azutdn az el6ad6 sztrokay Istvdn ny.
BSZKRT vézérigaizgatohelyetltes gyorsvasuti tervezetét és
foglalkozott ennek targyilagos kritikajaval, melyet nagyja-
ban a Koszlekedési Tudosité januar 15-i szamaban mar volt
alkalmunk ismertetni.

Kiemelte még azt is, hogy mivel kivételesen a londoni
gyorsvasuknal 66, Hamburgban 48, Parasban 40 ezrelékes
emelkedést is italalunk, kivételesen mi is alkalmazhatnank
40— 60 ezrelékes lejtét, pld. a fold aldl a dunai hidakra vald
feljovetelnél. Kulontsen Kkiemelte a tervezés alatt allo
Boiraros-téri Horthy Miklés-hidon a gyorsvasutnak ily mo-
don a hid nivéjahoz val6 atvezetését, mert

ezaltal Budapest kozonsége 12— 14 millio peng6t
takarithatna meg.

Ha megnézzik a vilagvarosok gyorsvasuti halézatat, ugy
azt taldljuk, hogy mindenutt csak a sdrin beépilt varos-
részekben épitették azt ki. Ez természetes is, mert oly nagy
az épitési koltsége, hogy csak surt forgalom tudja azt
kell6kép kamatoztatni. Nalunk is igy kell az els6 gyors-
vasuti halézatot megépiteni, melyhez a kedvezébb uzlet-
menet és a fejenkénti utazasi szam emelkedésével kell a
tovabbi vonalakat szervesen hozzdkapcsolni.

Egyel6re a kovetkez6 vonalak kiépitését javasolta:

I. vonal: Ferdinand-tér, Berlini-tér, Balvany-utca, Fe-
renciek-tere, Uildi-ut, Gyali-utca, Wekerle-telep, Pesterzsébet.
Il. vonal: Marké-utca, Berlini, Nagykorat, Boraros-tér.

I11. vonal:
IV. vonal:

hosszabbitva.

Régi-L6versenytér, Rakéczi-ut, Apponyi-tér.

Andrassy-uti foldalatti az Apponyi-térig meg-

Majd '‘amikor mar a lhidak véglegesen elkészilnek, a
nagykodrutii vonalat a Széna-térig és a Boraros-tértél Kelen-
foldre jkellene meghosszabbitanii, azutan az Apponyi-itér—
Déli péalyaudvar és a Budafoki-uti vonalakat kellene Kkiépi-
tem.'

A jelzett 20 kilométer ihosszu négy vonal épitése 82.6
milli6 pengébe kerilne.

Ezen a balézaiton 3 percenként harom kocsib6l allé
vonatokat jaratva, kocsiklométerenkénti 2j5, illetve harom

utasszam esetében 33,
szallitand6.

Minthogy a kualféldi vilagvarosokban, kb. az utazé-
kozonség 20—40%-a hasznalja a gyorsvasutat és a fenti
gyorsvasut utasszama még a 10%-ot sem venné igénybe, ezt

a csekély utasmennyiséget feltétlentl meg is tudna sze-
rezni.

NAGY TESTVEREK

autdégumi javité ésvulkanizalé Gzeme

Budapest, V., Aulich-u. 7.
A hulladék gumianya-

Telefon: Aut. 18291, gokat a legmagasabb
Postatakarékpénztar! csekkszamlaszam: 53089 “arban megvessziik.

illetve 40 milli6 évenkénti utas volna

G6z- és villanyerére
berendezett miihe-
Iyunkben elvallalunk:
mindenféle autégumi
javitast.

Uj és hasznalt gumi-
kat minden méretben
alland6an raktaron
tartunk.

ROYAL PORTABLE IROGEP
utén, otthon, iro-

daban egyarant a

legalkalmasabb

Kedvezd
fizt tési
feltételek

Vezérképvisel6 :

KOVACS A.
BUDAPE

TUDOSITO

Amennyiben a téketorlesztésen kivul 5% kamatoz-
tatast 6hajtanank elérni, gy az évi 6sszes bevé-
telnek 9.2 millié pengét kellene kitennie.

Ha az atlagos jegyarat 3o, 26, 24, illetik 20 fillérben &lla-
pitanank meg, Ugy ezt a bevételt 30.7, 35, 38.4, ill. 46 millio
utas szallitasa mellett mar elérnénk. Minthogy a legkisebb
kocsikilométerteljesitinény mellett, mint mar fentebb lattuk,
ez az utasmennyiség biztosan megvolna, iha az évenkénti
utastobbletet az autdbusz tovabbi fejlédésére szanjuk és csak
a villamosvasut mar tlrhetetlen zsufoltsagat némileg lecsok-
kentjuk, 30— 26 filléres atlagos gyors-
vasuti halézat teljesen rentabilis Gzemet adna.

Megemlitette még az el6add, hogy ezektdl az ideiglenes

jegyarak mellett e

végalloméasoktél a szomszédos kodzségekig autdbusz-, vagy
még inkabb

sinnélkdli aramszedds elekatromos Uzemi aut6-

buszjaratot kellene fentartani
addig, amig a gyorsvasut tovabb vezethet§ lesz.
Hasznalt autok
m érsékelt aron,
kedvezd feltétele k m ellett:
ANSALDO 4 hengeres, nyitott, 4 Uléses........... 3800 P
AUSTRO-DAIMLER 6 hengeres, 6 Uléses, kombi-

NEVal........coii 6000 P
AUSTRO-DAIMLER 6 hengeres, 6 Uléses, nyitott 5000 P
AUSTRO-DAIMLER 6 hengeres, 6 Uléses, nyitott 3500 P
AUSTRO-DAIMLER 4 hengeres, 4 Uléses, csukott 3500 P
ALFA-ROMEO 6 hengeres, 6 Uléses, nyitott .... 7500 P
ALFA-ROMEO Supersport 6 hengeres, 4 Uléses,

NYITOTE Uj.covniiiiiieiiii e 10000 P
RUICK 6 Uléses, 6 hengeres, kombinéval........ 7500 P
BUICK 4 Uléses, 6 hengeres, csukott, 2 ajtés .. 6500 P
BUICK 6 hengeres, 5 Uléses, csukott .............. 7500 P
CHRYSLER 4 hengeres, 4 Uléses, nyitott........ 3500 P
CHRYSLER 6 hengeres, 5 Uléses, nyitott kombi-

NEVAl ...
CITROEN 4 hengeres, 2 Uléses, kabriolet........ 2500 P
CITROEN 4 hengeres, 4 Uléses, csukott........... 3800 P
CITROEN 4 hengeres, 4 Uléses, nyitott........... 5500 p
CHEVROLET 6000 km+t szaladt, y hénapos,

4 hengeres, 4 Uléses, nyitott ..................... 3800 P
DELAUNAY-BELLEVILLE 4 hengeres, 6 Uléses

kabriolet ...........ccooiiiiiiiiiennns
CADILLAC S hengeres, 6 Uléses csukott............. 8500P
D1ATTO 4 hengeres, 6 Uléses, nyitott ................ 4500P
DODGE 6 hengeres, 6 Uléses nyitott, Uj........... 10500 P
FIAT 503-as, 4 hengeres, 4 Uléses, nyitott........ 4500 P
FIAT Torino ,,B“ 4 hengeres, 4 Uléses, kombinéval 2800 P
FIAT 4 hengeres, 6 Uléses, nyitott .................. 2500 P
FIAT 520-as, 6 hengeres, 5 Uléses, nyitott, 1 éves7600 P
FIAT 520-as, 6 hengeres, 5 Uléses, csukott 1 éves8000 P
HUPMOBILE 6 hengeres, 6 Uléses, nyitott........ 7500 P
ITALA ,61“ 6 hengeres, 6 Uléses, nyitott...... . 8000 P
LANCIA 4 hengeres, 6 Uléses, nyitott.............. 2500 P
MAGOSIX 6 hengeres, 4 UléseS.......cceeuveunennee. 7500 P
WANDERER 4 hengeres, 3 Uléses nyitott........ 2800 P
N. S. U. 4 hengeres, 4 Uléses nyitott,

szaladt 10.000 km-j, 1 éves.....c...cccevvneennnn. 4000 P
PANHARD-LEVASSOR 4 hengeres, 6 Uléses,

kabriolet ........ccoooiiiiiiii 3750 P
PEUGEOT 4 hengeres, 6 Uléses, kombinéval.... 3750 P
OPEL 4 PS cach, 4 Uléses.........ccoievviiiennneennnns 3800 P
OPEL 4 PS cach, 4 Uléses..........coccviveenieennnnen. 4086 P

NAULT (Vivasix) 6 heng., 4 Uléses, csu-

Ekott, Weymann karosszéria........................ 6000 P
STEYR XII. nyitott . T....ooiiiiiiiiiiireeeeeen 5200 P
STUDEBAKER 6 hengeres, 4 Uléses, csukott,

fix tet@s nyitott, gsukott.............ccceeeeeennn. 5500 P
DODGE 6 hengeres, 4 Uléses, csukott............... 10500P

Teherautdk 1 tonnatdl 5 tonnaig nagy valasztékban

KORN1SS GABOR
AUTOMOBII/TELEPEN

Budapest, VIII.,
Ugyvezetd: STEINITZ ERNO

Tavaszmez6-u. 6
Telelén sJozsef 442-47



