
B
u

d
a

p
e

s
tr

e
 

v
o

n
a

tk
o

z
ó

 
ú

js
á

g
c

ik
k

e
k

Budapesten a villamos, az 
autóbusz és az elővárosi vasút 
évente több m int egymilliárd 
utast szállít, s ez háromszorosa a 
háború előttinek. A teherautó­
forgalom kétszerese a felszabadu­
lás előttinek, s nagymértékben 

• növekedett a motorkerékpárok 
és a személygépkocsik száma is. 
így szinte természetes, hogy je- 
l_enleg, különösen csúcsforgalmi 
időben, nagy a torlódás. Mikor 
szűnik meg a villamosok és autó­
buszok zsúfoltsága? — kérdezik 
naponta a budapestiek. Mikor és 
hogyan? — ezzel a kérdéssel fog- 

; lalkozott a Közlekedéstudományi 
Egyesület rendezésében tarto tt 
háromnapos városközlekedési 
konferencia is. Ezen 12 előadás 
és 80 hozzászóló foglalkozott a 
korszerű közlekedés problémái­
val, s itt javasolták a szakembe­
rek, hogy szükséges lenne egy 15 
éves távlati fejlesztési terv ki­
dolgozása. Alább ism ertetünk né­
hány, a konferencián elhangzott 
érdekes elgondolást.

K örgyű rű s  v il la m o s já ra to k , 

B u d á n  is tro lib u s z

A felszólalók elmondták, hogy 
a fővárosi tanács végrehajtó bi­
zottságának elgondolásai szerint 
Budapest lakossága 1975-re két­
millió-háromszázezerre növekszik, 
s ennek megfelelően kell fejlesz­
teni a főváros közlekedését is. A 
tudomány és a gyakorlat szakem­
bereinek véleménye szerint erre 
az időpontra, tehát 15 év alatt, 
teljesen meg lehetne oldani a köz­
lekedési gondokat. A tudományos 
kutatók több éves megfigyelé­
seik alapján javasolták, helyes 
lenne tovább építeni a körgyűrűs 
villamosjáratokat, a Kiskörút és 
Nagykörút után. most már a 
Nagy Lajos király úton, s még 
néhány más helyen is. A he­
lyes közlekedésfejlesztés az len­
ne, ha sugárirányú villamosvona­
lakkal összekötnék a külső terü­
leteket, s így villamos járháíHS 
például a Jászberényi úton és a 
Csömöri úton. A Marx tér forgal­

m át jelentősen csökkentené, ha a 
2-es villamos vonalát a Duna~ 
parton és a Rákospatak mentén  
a Váci útig meghosszabbítanák, 
s ugyancsak szükséges lenne a 
csepeli gyorsvasutat kivezetni 
Szigetszentmiklósig. Mivel a pesti 
oldalon a trolibuszhálózat lénye­
gében teljesnek tekinthető, a fej­
lesztést Budán kell folytatni. He­
lyes lenne például a szabadság­
hegyi, a zugligeti, a budakeszi, a 
Kútvölgyi úti és a rózsadombi 
autóbuszvonalakat trolibusszal 
felváltani.

Mivel tömegközlekedésünk
egyike Európa legjobban kiépí­
te tt közlekedési hálózatának, és a; 
főváros lakosságának csupán 
négy százaléka lakik 500 m éter­
nél távolabb a közlekedési vona­
laktól. a fejlesztés során az autó­
buszhálózatot csak az újonnan 
épülő lakótelepek felé kellene 
fejleszteni. Inkább a meglevő 
járatok sűrítése, korszerűsítése 
legyen a cél. Mivel szó van arról, 
hogy 1970-ig üzembe helyezik a 
földalatti Déli pályaudvar—Nép­
stadion közötti szakaszát, a szak­
em berek helyesnek látnák, ha 
idővel megkezdenék egy észak­
dél irányú, földalatti gyorsvasut 
tervezését is.

K ö zé p re  a  v á g á n y o k a t,  
tö b b  a lu l já ró t

A kényelmes és ku ltu rá lt u ta­
zásnak egyéb feltételeiről is em lí­
tést tettek a v ita  felszólalói. A 
gyors közlekedés szükségessé te­
szi, hogy a legtöbb helyen közép­
re helyezzék a villamosvágányo­
kat, s elsősorban Kispesten és 
Rákospalotán a jelenlegi egyvá­
gányú helyett kettős vágányt épí­
tenek. A külterületi autóbuszjá­
ratok egy részét beljebb akarják  
vezetni a város belsejébe. Nagy 
gondot fordítanak az úthálózat 
korszerűsítésére, például szüksé­
ges, hogy a Belváros kőburkola­
tait aszfaltburkolatra cseréliék ki. 
Mivel egy-egy vasúti aluljáró 
megépítése nagy terheket ró a 
népgazdaságra, néhányan olyan 
javaslattal éltek, hogy legalább 
háromévenként kezdjék meg egy- 
egy nagyforgalmú vasúti keresz­
teződésnél aluljáró építését. A  
legfontosabb lenne a Rákosren­
dező körüli, valam int az albert- 
falvi aluljárók megépítése. In­
dokoltnak látszik, hogy a növek­
vő közúti forgalom zavartalan le­
bonyolítására városi gyorsfor­
galmú utakat építsenek, illetve je­
löljenek ki.

G yo rsab b  u ta z á s  
m á r a  m a  em b erén ek

Észak-dél irányú földalatti, sű ­
rűbb autóbuszközlekedés, gyűrűs 
és sugaras új villamosvonalak, lő 
éves terv — nagyszerű elgondo­
lások ezek, s jó lenne, ha meg­
valósulhatnának. De mi lesz ad­
dig? A  konferencián elhangzott 
hozzászólások és javaslatok rész­
ben erre is választ adnak. A köz­
lekedés zsúfoltsága évente eny­
hül, s néhány esztendőn belül 
könnyebb lesz, a második ötéves 
terv végére pedig jelentősen m ér­
séklődik. Már jelenleg is jelentős 
fejlődés tapasztalható. Budapesten 
kiépült egy 500 kilom éter hosszú, i 
ezer kocsival rendelkező autó- 
buszhálózat, a 34 kilom éternyi vo­
nalon 206 trolibusz közlekedik. 
Jelenleg Budapest tömegközleke­
dési hálózata felépítésében meg­
felelő, inkább korszerűsítésre len­
ne szükség. A  gyorsabb közleke­
dés végett eddig több m int 18 ki­
lométeres szakaszon építettek új 
villamos-pályatestet a Nagykör­
úton, az Üllői úton és a Rákóczi 
úton; jelenleg évente mintegy hat­
kilométernyi korszerű vágányt 
fektetnek le jelentősebb forgalmi 
útvonalainkon.

Budapest közlekedési távlati 
fejlesztési vitájának egyes elgon­
dolásait esetleg m ár a főváros fej­
lesztésének második ötéves te r­
vébe be lehet illeszteni. A tervek 
szerint a Fővárosi Villamosvasút 
évente 50 villamoskocsit kap, s 
1965-re a selejtezések után 1600 I 
jó, üzemképes autóbusz közleke­
dik majd a pesti utcákon. A szak­
emberek véleménye szerint ezzel 
a járműparkkal már zsúfoltság 
nélküli közlekedést lehet biztosí­
tani. A  jelenlegi 60—80 személyes 
autóbuszok és a 70—100 személyes 
villamosok m ár nem felelnek meg 
az igényeknek, ezért a szakembe­
rek azzal foglalkoznak, ho­
gyan lehet nagyobb, 140 utas be­
fogadóképességű csuklós, ízelt vil­
lamosokat és buszokat készíteni, 
amelyeknek kísérleti példányai 
m ár a közeljövőben láthatók lesz­
nek a budapesti utcákon.
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Az elgondolások szerint a for­
galmasabb autóbusz- és villamos­
végállomásokon korszerű váróhe­
lyiségeket létesítenek, s néhány 
szakember azt is megemlítette, 
hasznos lenne m ár a második öt­
éves tervben hozzákezdeni a 2-es 
villamos vonalának meghosszab­
bításához.

A  „ z ö ld  h u llá m "

A közlekedésfejlődés szempont­
jából nem lehet figyelmen kívül 
hagyni a teher-, valam int a sze­
mélygépkocsik és a motorok for­
galmát sem. A második ötéves 
tervben előreláthatólag a keres­
kedelem 40 000 személygépkocsit 
hoz forgalomba, s ezzel a becsült 
adatok szerint 1965-ben Budapes­
ten több m int 37 000 személygép­
kocsi és 22 000 tehergépkocsi köz­
lekedik majd. A forgalom gyor­
sítására különböző intézkedése­
ket hoznak. Ilyen lesz például a 
„zöld hullám”. A főbb útvonalak 
forgalomjelző lámpái automata 
rendszerben működnek majd, s 
így az egyenletes sebességgel 
haladó gépkocsik az útvonal tel­
jes hosszában, a keresztezéseknél 
zöld jelzést kapnak. Az első ilyen 
kísérleti szakasz üzembe helyezé­
se Budapesten is megtörténik 
majd. Hogy részben megszüntes­
sék az utcai parkírozást, különö­
sen a Belvárosban, átfogó rende­
zési tervet kívánnak megvalósíta­
ni, amely összhangban lesz a 
foghíjbeépítésekkel.

N em csak  b e ru h á z á s s a l 

le h e t ja v í ta n i a  kö z leked és t

A  háromnapos vitában az is 
tisztázódott, hogy a közlekedés 
fejlesztésével kapcsolatban nem 
lehet irreális követeléseket tá­
masztani népgazdaságunkkal 
szemben. De van néhány intézke­
dés, amely szinte beruházás nél­
kül, egyik napról a másikra gyor­
sabbá, egyszerűbbé tehetné a bu­
dapesti közlekedést.

Hiányzik például a fővárosban 
egy egységes központi menetirá­
nyító szolgálat, amely biztosíthat­
ná a villamosok és az autóbuszok 
összehangolt menetrend szerm ti 
közlekedését, s egy-egy villamos 
vagy autóbusz kiesése esetén azon­
nal intézkedne a hiány pótlásáról.

Enyhíthetne a közlekedés zsú­
foltságán az is, ha az üzemek és 
a vállalatok megtartanák a meg­
állapított lépcsőzetes munkakez­
dést. Néhány helyen, sajnos, be­
jelentés nélkül visszatérnek a régi 
munkakezdésre.

Végül, de nem utolsósorban, 
meg kell említeni, hogy zavarta­
lan, gyors és kulturált közlekedést 
csak az utazóközönség aktív támo­
gatásával lehet létrehozni. Az utas 
fegyelmével és figyelmével sokat 
;egíthet, meggyorsíthatja a kocsik 
indítását, hozzájárulhat a menet- 
'endszerűséghez. A sorbaállás és 
íz  utasok fegyelmezett magatartá­
sa már a legutóbbi hetekben is 
sokat segített néhány útvonalon.

A városközlekedési tudományos 
konferencia csak javaslatokat tett 
elgondolásokat ismertetett. De er 
is jó alap arra, hogy az anyagi 
eszközökhöz mérten, a tervek ki­
dolgozásánál figyelembe vegyék a 
fővárosi közlekedés megjavításá­
ban.

K apalyag Im re


