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Budapestre

Budapesten a villamos, az
autobusz és az el6varosi vasut
évente tobb mint egymilliard
utast szallit, s ez hdromszorosa a
habord el6ttinek. A teherauto-
forgalom kétszerese a felszabadu-
las el6ttinek, s nagymértékben
novekedett a motorkerékparok
és a személygépkocsik szama is.
igy szinte természetes, hogy je-
lenleg, kilondsen csucsforgalmi
id6ben, nagy a torlédas. Mikor
szinik meg a villamosok és auto-
buszok zsufoltsdga? — kérdezik
naponta a budapestiek. Mikor és
hogyan? — ezzel a kérdéssel fog-

;lalkozott a Kozlekedéstudoméanyi

Egyesiilet rendezésében tartott
haromnapos varoskdzlekedési
konferencia is. Ezen 12 el6adas
és 80 hozzaszdlé foglalkozott a
korszerli kozlekedés problémai-
val, s itt javasoltdk a szakembe-
rek, hogy sziikséges lenne egy 15
éves tavlati fejlesztési terv ki-
dolgozasa. Alabb ismertetiink né-
hany, a konferencian elhangzott
érdekes elgondolast.

Korgylrds villamosjaratok,

Budan is trolibusz

A felszélalék elmondtak, hogy
a févarosi tanacs végrehajté bi-
zottsagdnak elgondolasai szerint
Budapest lakossdga 1975-re két-
milli6-haromszazezerre novekszik,
s ennek megfeleléen kell fejlesz-
teni a févaros kozlekedését is. A
tudomany és a gyakorlat szakem-
bereinek véleménye szerint erre
az id6pontra, tehat 15 év alatt,
teljesen meg lehetne oldani a koz-
lekedési gondokat. A tudomanyos
kutatok tobb éves megfigyelé-
seik alapjan javasoltak, helyes
lenne tovabb épiteni a korgy(ris
villamosjaratokat, a Kiskdrat és
Nagykérat utan. most mar a
Nagy Lajos kiraly aton, s még
néhdny mas helyen is. A he-
lyes kozlekedésfejlesztés az len-
ne, ha sugérirdnyl villamosvona-
lakkal Osszekdtnék a kils6 teri-
leteket, s igy villamos jarhaiHS
példaul a Jaszberényi uton és a
Csomori Gton. A Marx tér forgal-

mat jelent6sen csékkentené, ha a
2-es villamos vonaldt a Duna~
parton és a Rakospatak mentén
a Vaci utig meghosszabbitandk,
s ugyancsak szlikséges lenne a
csepeli gyorsvasutat  kivezetni
Szigetszentmiklésig. Mivel a pesti
oldalon a trolibuszhal6zat Iénye-
gében teljesnek tekinthetd, a fej-
lesztést Budan kell folytatni. He-
lyes lenne példaul a szabadsag-
hegyi, a zugligeti, a budakeszi, a
Katvolgyi ati és a roézsadombi
autobuszvonalakat trolibusszal
felvaltani.

Mivel tomegkozlekedésiink
egyike Eurépa legjobban kiépi-
tett kozlekedési héalozatanak, és a;
févaros  lakossdganak  csupéan
négy szazaléka lakik 500 méter-
nél tdvolabb a kozlekedési vona-
laktol. a fejlesztés soran az auto-
buszhaldzatot csak az UGjonnan
éplilé lakdtelepek felé kellene
fejleszteni. Inkdbb a meglevé
jaratok sdritése, korszer(sitése
legyen a cél. Mivel sz6 van arrél,

1970-ig Gzembe helyezik a
foldalatti Déli palyaudvar—Nép-
stadion kozotti szakaszat, a szak-
emberek helyesnek latndk, ha
idével megkezdenék egy észak-
dél iranyu, foldalatti gyorsvasut

tervezését is.

Kozépre a vaganyokat,
tobb aluljarot

A kényelmes és kulturalt uta-
zasnak egyéb feltételeir6l is emli-
tést tettek a vita felszolaldi. A
gyors kozlekedés sziikségessé te-
szi, hogy a legtobb helyen kozép-
re helyezzék a villamosvaganyo-
kat, s els6sorban Kispesten és
Rékospalotan a jelenlegi egyva-
ganyu helyett kett6s vaganyt épi-
tenek. A kilteruleti autébuszja-
ratok egy részét beljebb akarjak
vezetni a varos belsejébe. Nagy
gondot forditanak az (thal6zat
korszer(isitésére, példaul sziksé-
ges, hogy a Belvaros kéburkola-
tait aszfaltburkolatra cseréliék ki.
Mivel egy-egy vasuti aluljaré
megépitése nagy terheket r6 a
népgazdasagra, néhanyan olyan
javaslattal éltek, hogy legalabb
haromévenként kezdjek meg egy-
egy nagyforgalm( vasati keresz-
tez6désnél aluljaro épitését. A
legfontosabb lenne a Rakosren-
dezd korili, valamint az albert-
falvi aluljar6k megépitése. In-
dokoltnak latszik, hogy a ndvek-
v6 kozati forgalom zavartalan le-
bonyolitasara varosi gyorsfor-
galmu utakat épitsenek, illetve je-
161jenek Ki.

Gyorsabb utazés
mar a ma emberének

Eszak-dél iranya foldalatti, si-
rlibb autébuszkozlekedés, gy(rds
és sugaras Uj vnllamosvonalak 16
éves terv — nagyszer( elgondo-
lasok ezek, s jo lenne, ha meg-
valosulhatnanak. De mi lesz ad-
dig? A konferencian elhangzott
hozzaszo6lasok és javaslatok rész-
ben erre is valaszt adnak. A kéz-
lekedés zsufoltsaga évente eny-
hal, s néhany esztend6n beldl
kénnyebb lesz, a masodik Otéves
terv végére pedig jelent6sen mér-
sékl6dik. Mar jelenleg is jelentfs
fejlédés tapasztalhat6. Budapesten
kiépllt egy 500 kilométer hosszd, i
ezer kocsival rendelkez6 auto-
buszhalozat, a 34 kilométernyi vo-
nalon 206 trolibusz kozlekedik.
Jelenleg Budapest tomegkdzleke-
dési halézata felépitésében meg-
felel6, inkabb korszer(sitésre len-
ne sziikség. A gyorsabb kozleke-
dés végett eddig tobb mint 18 ki-
lométeres szakaszon épitettek Uj
villamos-palyatestet a Nagykor-
aton, az UllGi aton és a Rakoczi
uton; jelenleg évente mintegy hat-
kilométernyi  korszer(i vaganyt
fektetnek le jelent6sebb forgalmi
Gtvonalainkon.

Budapest  kozlekedési tavlati
fejlesztési vitdjanak egyes elgon-
dolasait esetleg mar a févaros fej-
lesztésének mésodik Otéves ter-
vébe be lehet illeszteni. A tervek
szerint a F6varosi Villamosvasut
évente 50 villamoskocsit kap, s
1965-re a selejtezések utdn 1600 I

j6, Uzemképes autobusz kozleke-
dik majd a pesti utcdkon. A szak-
emberek véleménye szerint ezzel
a jarmiparkkal mar zsufoltsag
nélkili kozlekedést lehet biztosi-
tani. A jelenlegi 60—80 személyes
autébuszok és a 70—100 személyes
villamosok mar nem felelnek meg
az igényeknek, ezért a szakembe-
rek azzal foglalkoznak, ho-
gyan lehet nagyobb, 140 utas be-
fogadoképességli csuklés, izelt vil-
lamosokat és buszokat késziteni,
amelyeknek kisérleti példanyai
maéar a kozeljov6ben lathatok lesz-
nek a budapesti utcdkon.
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Az elgondolasok szerint a for-
galmasabb aut6busz- és villamos-
végallomasokon korszer(i varéhe-
lyiségeket létesitenek, s néhany
szakember azt is megemlitette,
hasznos lenne méar a masodik o&t-
éves tervben hozzékezdeni a 2-es
villamos vonalanak meghosszab-
bitasédhoz.

A ,,zold hullam™

A kozlekedésfejl6dés szempont-
jabol nem lehet figyelmen kivil
hagyni a teher-, valamint a sze-
mélygépkocsik és a motorok for-
galmat sem. A maéasodik otéves
tervben el@relathatolag a keres-
kedelem 40000 személygépkocsit
hoz forgalomba, s ezzel a becsilt
adatok szerint 1965-ben Budapes-
ten tébb mint 37 000 személygép-
kocsi és 22 000 tehergépkocsi koz-
lekedik majd. A forgalom gyor-
sitasara kulonb6zd intézkedése-
ket hoznak. llyen lesz példaul a
,,20ld hullam™”. A fébb utvonalak
forgalomjelzé lampai automata
rendszerben mikdédnek majd, s
igy az egyenletes sebességgel
haladé gépkocsik az utvonal tel-
jes hosszaban, a keresztezéseknél
z0ld jelzést kapnak. Az elsé ilyen
kisérleti szakasz Uzembe helyezé-
se Budapesten is megtorténik
majd. Hogy részben megszintes-
sék az utcai parkirozast, kulono-
sen a Belvarosban, atfogo rende-
zési tervet kivannak megvaldsita-
ni, amely 06sszhangban lesz a
foghijbeépitésekkel.

Nemcsak beruhéazassal

lehet javitani a kdzlekedést

A héromnapos vitdban az is
tisztazodott, hogy a kozlekedés
fejlesztésével kapcsolatban nem
lehet irredlis koveteléseket ta-
masztani népgazdasagunkkal
szemben. De van néhany intézke-
dés, amely szinte beruhazas nél-
kal, egyik naprél a masikra gyor-
sabbda, egyszer(ibbé tehetné a bu-
dapesti kozlekedést.

Hianyzik példaul a févarosban
egy egységes kozponti menetira-
nyité szolgalat, amely biztosithat-
nd a villamosok és az autobuszok
0sszehangolt menetrend szermfti
kozlekedését, s egy-egy villamos
vagy autébusz kiesése esetén azon-
nal intézkedne a hiany potlasardl.

Enyhithetne a kozlekedés zsu-
foltsdgan az is, ha az lGzemek és
a vallalatok megtartandk a meg-
allapitott lépcs6zetes munkakez-
dést. Néhany helyen, sajnos, be-
jelentés nélkil visszatérnek a régi
munkakezdésre.

Végil, de nem utolsosorban,
meg kell emliteni, hogy zavarta-
lan, gyors és kulturalt kozlekedést
csak az utazok6zdnség aktiv tamo-
gatasaval lehet létrehozni. Az utas
fegyelmével és figyelmével sokat
;egithet, meggyorsithatja a kocsik
inditdsat, hozzajarulhat a menet-
'‘endszerliséghez. A sorbaéallas és
iz utasok fegyelmezett magatarta-
sa mar a legutébbi hetekben is
sokat segitett néhany atvonalon.

A vaéroskdzlekedési tudomanyos
konferencia csak javaslatokat tett
elgondolasokat ismertetett. De er
is j6 alap arra, hogy az anyagi
eszkdzokhdz mérten, a tervek Ki-
dolgozasanal figyelembe vegyék a
févarosi kozlekedés megjavitasa-
ban.

Kapalyag Imre



