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Az autotaxi.
£' —  Drágább tesz, mint a külföldön. —

Budapest, április 15.

Adtál uram autotaxit, de nincs köszönet benne. 
Esztendők óta követeli a főváros közönsége, hogy a 
mai lehetetlen bérkocsi-viszonyoknak vessenek vé­
get, alkalmazzák a kocsikon a taxamétert, tőleg pe­
dig engedélyezzék a íaxaméteres automobilokat, ame­
lyek a világ minden nagy városában a legjobb és a 
legolcsóbb bérkocsiknak bizonyultak. Esztendőkön át 
tartó harc után végre annyira jutottunk, hogy elké­
szítették az automobilokról szóló szabályrendelete­
ket, felszólították a taxméter-gyárosokaf taxaméte­
reik megvizsgálátatására és ha nem jön valami közbe, 
úgy az idén ta'án már végig roboghatnak a főváros 
utcáin a bérautók.

Csakhogy nem lesz benők köszönet Olyan drá­
gák lesznek, hogy nem lehet majd őket használni. 
A közlekedésügyi ügyosztály ugyanis olyan tarifât 
állapított meg, amely a mi viszonyaink között meg 
nem állhat és ezt a külföldön kitünően bevált intéz­
ményt teljesen kompromittálja. Az ügyosztály ugyanis 
a következő díjszabályt javasolja:

B e n z i n e s  erejű bérkocsiknál:

I. díjszabás.

Cl— 3 személy)

Az első 1200 méterért..............î K 60 fitt
Minden további 600 méter . „ . —  „ 20 „ 
Várakozási idő ötpercenkint . . —  „ 20 «,

1!. díjszabás

(Éjjeli fuvaroknál, vagy 2-nél több személy.)
Az első 900 méterért . . . . .  1 K 60 fül. 
Minden további 450 méterért . . —  .. 20 „
Várakozási idő ötpercenkint . . —  „ 20 „

V i l l a m o s  géperejű bérkocsiknál:

I. díjszabás.

Az első 1200 méterért . . . .  2 K —  FiH. 
Minden további 600 méterért . . —  ;, 30 „ 
Várakozási idő ötpercenkint . . —  « '30 „

1!. díjszabás.

Az első 900 méterért..............2 K —  fii!.
Minden további 450 méterért . . —  , 30 „
Várakozási idő ötpercenkint . . —  „ 30 „
Berlinben és Bécsben az első távo’ság 600 méter­

ben van megállapítva és a 600 méter kezdő d:ja 70 fil­
lér Bécsben és 30 fillér Berlinben. Mindkét helyen 
*300 méterenként 20 fillérrel emelkedik a dij. Aki te­
hát Becsben vagy Berlinben egész rövid útra hasz­
nálja az autotaxit, mondjuk: az Abbázia .kávéháztól 
a régi Nemzeti Színházig, az fizet az 1500 méternyi 
távolságért Bécsben 1 30. Berlinben 1 40, Budapesten 
1.80 koronát. Ennél még rövidebb távolság Budapes­
ten még drágább, mert nálunk az autotaxi legalacso­
nyabb dija 1 60 korona lesz, tehát a kétszerese a ber­
lini és a bécsi díjszabás kezdő dijának.

Az ügyosztály azt mondja, hogy „a külföld egyes 
nagy városaiban egyrészt az úgynevezett cserkészés 
meg van engedve, másrészt pedig a szabad állomás­
helyek igénybevétele szintén megtűrt dolog. Buda­
pesten azonban e rendszerek egyikét sem lehet a'sa­
játos és különleges helyi viszonyokkal szemben alkal­
mazni, hanem meg keli maradni *  kötött álomáshe-

fyek versenyénél. Ennek azután,az a következménye, 
hogy- a- bérkocsik .a legtöbb, esetben. a& utajt; viss.zgfejé~ 
a legrövidebb fuvaroknál is díjtalanul teszik meg és 
ezt a hátrányt legföljebb a taxaméter rendszerével 
kapcsolatban jelentkező adatelőny ellensúlyozza né- ' 
fflileg, hogy a közönség a helyére visszatérőben lévő 
bérkocsi -zászlójáról már messziről megalapíthatja, 
hogy a kocsi üres és igénybeveheíő. Mindazonáltal 

. izonban .a helyhezkötöttség rendszere az aiapdijnak 
valamivel magasabban való megáHapitását követeli.“

Ezt ugyan senki meg nem érti, az igazságáról 
pedig egyáltalán nem lehet meggyőződve senki sem, 
azonban az bizonyos, hogy ezzel az érthetetlen indo­
kolással az ügyosztály már születése percében 
agyonütötte az autotaxit és a hozzá fűzött remény­
ségeket a minimumra szállította alá. A díjszabás meg. 
„álapitásánál, úgy látszik, ugyanazok az érdekek érvé­
nyesítették befolyásukat, mint amelyek esztendőkön 
át tudták megakadályozni az autotaxi behozatalát és 
ha az ellenállást végre kénytelenek voltak is föladni, 
annyi befolyásuk még mindenesetre volt, hogy leg­
alább olyan díjszabást erőszakoljanak keresztül, 
amely az autotaxikat veszélytelenné teszi a bérko­
csikra nézve.

Reméljük, hogy az ügyosztály díjszabása nem 
fogja megnyerni a közgyűlés helyeslését és hogy a 
közönség érdekeinek álIitíVagos képviselői gondos­
kodni fognak arról, hogy ha már egyszer megcsinál­
ják az autotaxit, azt használni is lehessen.
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