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Hogy született meg a világ első 
földalatti villamos vasútja?
ttel arra, hogy a buda- társaság, előbbivel egyeten

(Idő)
jrsan intézték el. H ű v ö s

(Köt. v. fűz.) 
József, a utó

(Olda ,

Józsefvárosi kerület akkori vezető­
ijének közbenjárására a tervet a 
városi tanácsnál a közlekedési bi

fejezést a londoni, addig gőzereju I 
Tűbe. 1896-ban Ferenc Józse f k i- j 
rály és V ilm o s  ném et császár, bu da -

Tekintettel arra, hogy a buda­
pesti földalatti villamoshálózat ki­
építését végre tervbe vették, érde­
mes megemlékezni arról, milyen 
emberfeletti munka előzte meg a je­
lenlegi földalatti vasút megépítését. 
Bár nem tartozik szorosan tár­
gyunkhoz, azért elmondjuk, hogy az 
1870. év i L X .  tö rvén yc ik k  a Sugár­
út, k ésőbb i A n d rá ssy -ú t terü letének  
m egszerzésére 3,335.909 fo r in to t , a 
kisajátításokra 4,863.810 forin tot  
engedélyezett. A Közmunkák Taná­
csának ez a nagyszerű útja 1875-ben 
teljesen ki volt nyitva és az utolsó 
telket rajta 1885-ben építették be.

M ár 1882-ben  előtérbe került az 
a terv, hogy a B e lvá ro sb ó l a V á ros ­
ligetbe az A n d rá ssg -ú ton  közúti vas­
utat kellene ép íten i és ez már több 
ízben hivatalos tárgyalás alapja volt. 
Az eredeti terv az volt, h o g y  az 
A ndrássy - (S u g á rú to n ) ú ton  lóvasút 
közleked jék . Ezt azonban elutasí­
totta a belügyminiszter és ezzel le is 
került a napirendről. Csak később 
vetődött fel ismét annak gondolata, 
hogy az Andrássy-úton villamos- 
vasút épüljön, még pedig a buda­
pesti villamos városi vasút jó pél­
dája nyomán. A Budapesti villamos 
városi vasút r.-t. kezdeményezésére 
az akkor még részben lóvasúti 
üzemű Budapesti közúti vaspálya

társaság, előbbivel egyetemben kö­
zös beadvánnyal fordult a hatósá­
gokhoz egy útszinten járó villamos­
vasút megépítése érdekében. Habár 
a fővárosi törvényhatóság és a pol­
gármester kedvezőén fogadták a 
tervet, a Fővárosi Közmunkák Ta­
nácsa és a belügyminiszter azt
1893 július 28-án véglegesen eluta­
sították, még pedig azzal a megin­
dokolással, hogy az Andrássy-utat 
már eredetileg úgy tervezték, hogy 
oda közúti vasutat építeni nem fog­
nak.

A Budapesti v illam os városi vasút 
r.-t. ezután a berlin i S iem ens  & 
l la lsk e -eég  k özrem űk öd ése  m ellett 
földalatti v illam os vasúti terveket 
dolgoztatott ki, mely a Gizella-térről 
kiindulva, a Váci-körutat keresz­
tezve, végig az Andrássy:út alatt ve­
zettetett volna. Ennek tervét azután
1894 ja n uá r 22 -én  nyújtotta be 
együtt a két társaság. Tekintettel 
arra, hogy a terv elfogadása esetén 
a földalatti vasút építését a mille- 
niumi kiállításig, vagyis 1896-ig, 
minden körülmények közölt be kel­
lett fejezni, a tárgyalások meggyor­
sítása és a tervek gyors elbírálása 
vált szükségessé.

A rendelkezésre álló adatok sze­
rint a hatóságok az ügyet villáro-

zotlság 1894 április 12-én, a pénz- ¡p e s t i  tartózkodásának egy ik  fő  
ügyi bizottság április 18-án és a tör- i p rog ra m p on tjá t ennek  a világh írű  • 
vényhatóság április hó 25-én tár- ; ^  v (y [  közlekedési eszk özn ek  m e g - 1 
gyalta le és fogadta el. Majd május ¡- tekintése alkotta. A két uralkodói 
¡2-án a bóvárosi Közmunkák fa- •, « agy kísérettel a Gizella-téren szállt
nácsa szavazta meg a földalatti 
vasút tervét. Május 15-én tartották 
meg a vasút közigazgatási bejárását 
és május 30-án a kereskedelmi mi­
nisztériumban az engedélyezési tár­

be az erre az alkalomra készült 
díszfaragású szalonkocsiba, bá ró  
B ánffy  D ezső  akkori miniszterelnök 
társaságában. A vasúttársaság kép

annyi megértéssel fogadták volna, 
mint a fővárossal az élen a többi 
hatóságok 1892-ben tették a Ferenc 
József földalatti terveinek beadása­
kor, ma Budapest milliárdokat érő 
földalatti hálózattal bírna és nem 
volna Budapest közlekedő közön­
ségének annyi panasza a villamos- 
közlekedés ellen.

viseletében H ű v ö s  József, Balázs  
gyalást. \ égül 1894 augusztus 9 -én  W ö r n e r  Adolf stb. fogadták
m egadták az engedélyt és augusztus p 
13-án m egkezdődött az építés.

A földalatti vasút építésével kap­
csolatos összes ügyek gyors elinté­
zése érdekében a kereskedelmi mi­
niszter engedélyével jú liu s  30 -án

i f,arádi Vörös László miniszteri tanái
esős elnöklete alatt és a kereste-- két, rajzokat, majd mind a 
delin: államtitkár részvételével uralkodó beírta nevét a vállalat

az uralkodókat. A díszkocsit S íro m - 
szk y  Sándor főmérnök, a Magyar 
Siemeiis-Schuekert művek jelenlegi 
elnöke vezette. A kocsi megszakí­
tás nélkül ment az Oktogontérig, 
ahol az előkelő vendégek kiszáll­
tak, megnézték az ott kitett terve­

két

vegyes bizottság ült össze, mely­
be a Kereskedelmi és Beliig}- 
minisztérium, a Közmunkáktanácsai 
és Budapest főváros küldték kép-* 
viselőiket. A vegyes bizottság feO 
adata abban állott, hogy a hatósági 
engedélyek gyors kiadását előkés 
szítSé és az építésre, főképpen pc- 
dig az egyes' megállapított építési 
határidők betartására felügyeljen.

1896-ban a m illenáris évben  át is 
adhatták a földalatti vasútat a f o r ­
ga lom nak , m e ly  abban  az időben

emlékkönyvébe. Az Oktogontérről 
azután a , kiállítási területig mentek, 
az állatkerti állomásnál elismerésü­
ket fejezték ki és búcsúztak el a 
vállalat vezetőitől.

Az arany tollat, mellyel a két 
uralkodó nevét a társaság emlék­
könyvébe írta, botfai Hűvös Iván 
Szendy Károly polgármesternek át­
adta a fővárosi múzeum számára.

A most tervbevett földalatti há­
lózat már akkor megépülhetett 
volna, amikor annak terveit botfái

a világ első  földalatti villam osa  vo ll j Hűvös József a tízes évek ben  b e -


