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Az emlitett kdzlekedésrendészeti szempontok biz-
tositdsa érdekében azonban mar egyéaltalan nem
kozombos, vajjon a lampdak hol és hogyan vannak
felszerelve a gépjarémire, milyen er6s a lampéak
fényé, hol és hogyan lehet a lampdakat gyudjtani és
oltani. Vagyis itt mar azt a kérdést kell megol-
dani, milyen miszaki feltételek mellett biztosit-
haté a kozlekedés rendje, milyen feltételek mellett
6vhaté meg a személy- és vagyonbiztonsag. igy
nyomul el6térbe a kdzlekedésrendészet érdeke pl.
a mszaki érdek mellet.

Ebb6l ugyan arra lehetne — helytelenil —
kévetkeztetni, mintha a kozlekedésrendészet inté-
zésében a megosztottsag elkerdlhetetlen volna.
Pedig épp az ellenkezGje igaz: az osztatlan intéz-
kedés — a kérdést érint6 egyébb szempontok figye-
lembevételével — csak annak a centralis tényez6
nek a hatdskorébe tartozhaik, amely tényez6 a kdz-
utakon a személy- és vagyonbiztonsagért felelGs.

Ez a tétel nemcsak jogelvi, hanem gyakorlati
szempontbol is kézenfekvdé. Kardinalis kérdések-
ben az egység, az osztatlansdg mindig &tfogobb,
a megosztottsdg pedig részletekbe vesz6 szétesést
m utat. ' C

Budapest hatasa
a koérnyék telepuléseire.
(Telepilési és menetrendi vizsgélatok.)

Irta: Ruisz Rezsé.

A nagyvéarosok jellemz6 sajatsdga, hogy soha sem
végzédnek kozigazgatdsi hataraiknal, hanem ezen
messze tul terjednek azokban a telepilésekben, amelyek
kérnyékét jelentik sokszor igen messze es6 terileten is.
Ez egy igen természetes fejlédési folyamat eredménye,
mert a telepulések helybeli eloszlasat nem kdzigazga-
tdsi, hanem kozlekedési viszonyok szabjak meg és az
élet, amely egy-egy nagy varosban megnyilvanul nem
respektalja azt a hatart amit jogilag szabtunk meg.
Eletfunkcioknak csak egy életmegnyilvanulds szabhat
hatart, de csak a sz6 olyan értelmében, ahogy az élet-
ben egyéaltalan hatar elképzelheté. ,A nagyvarosok
természetes hatara tulajdonképpen kozlekedési hatar *
irja Zelovich Kornél és ez magatol értet6ddé is. A tele-
puléseknek térbeli eloszladsat kozlekedési faktorok szal -

jak meg, a nagyvaros tehat csak ott ér véget, ahol
annak a kozlekedésben megnyilvanulé vonzasa oly
mérvi lesz, hogy maéar nem képes az illet6 telepiilés

népességét a minden nap megismétl6dé utazasra birni.
Lényegileg tehat a nagyvaros hatarat, vonzé hatésat
menetrendi adottsdgok szabjdk meg.

A munkads nem csak a maga munkaidejével vesz
részt a maga muukéajaban, hanem kifejezetten ide kell
szamitanunk azt az id6t is, amit munkahelyének eléré-
sére, szoval utazésra fordit. Igen természetes az, taldn
anélkil is, hogy megjegyezném azt, hogy London igen
sok vallalata a munkaid6be szdmitja, a munkabér meg-
allapitasdnéal az utazéasi id6t is. A munkas az utazésra
forditott id6t elvesziti. Elvesziti, mert vagy ennyivel
kevesebbet dolgozhat csak, vagy annyivei kevesebbet
pihenhet, vagy szérakozhatik. Ezekb6l a tényekbdl ko-
vetkezik az, hogy a munkahely és a lakohely kozotti
differencialédottsag, megdragitja magat a munkat.

Erdekesnek mutatkozik ezek utan vizsgéalni, azt
hogyan oszlik meg a Budapesten dolgoz6 munkéssag;
lak6helye szerint és mennyit jelent ez az ide-oda valo
utazas egészében. Boréi francia statisztikus szerint ez
nemcsak a munkéasra nézve jelent veszteséget; a folds
mértékben Gton toltétt idé, annak a nemzeti jovedelem
szempontjabél is igen karos hatdsa van. Az 1929 decem-
ber 15-iki munké&sfelvétel* Budapesten nyujtja ezekhez
a vizsgalatokhoz szdmunkra a tdmpontot. A felvétel

* Illyefalvi: A munkéssdg szocialis helyzete.
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ugyanis tobbek kozott kiterjeszkedett a munkassag
lak6helyére is és igy tudjuk, hogy a pestkdrnyéki tele-

plilések milyen mértékben vesznek részt a budapesti
munkéaban. Ezzel egylttal moédunkban &ll kimutatni
meddig terjed Budapest vonzéhatasa, széval mi is az

amit budapesti agglomeraciénak jogosan nevezhetink.
De kézlekedéspolitikai szempontokbdl is tovadbb tudunk
menni adatain. A menetrendek alapjan kimutathaté
volt, hogy mennyi id6t kell utazasra forditani minden
egyes munkéasnak, ebbdl pedig ismét az, mekkora id6t
is tolt Gton az agglomerédci6 népessége.

Az els6 ami megragadja figyelminket, hogy a
Budapest city-b6l vont 90 km-es korén tal, vasGton
98 km-re is van telepllés, amely részt vesz Budapest

munkéajaban. Es ett6l az igen messze fekvd telepiléstdl
egyre jobban kbézeledve Budapest felé mind tébben és
tobben mutathaték ki nagyvarosi munkéasok az egyes
telepilések lakossdganak szazalékaban is. Ez igen ter-
mészetes, mert minél kozelebb fekszik egy telepilés
Budapesthez, lakdi antdl kénnyebben érhetve el a f6-
varost, el6bb és nagyobb szammal valnak munkésaiva.
De maéas tényez6k is jatszanak kozre abban, hogy egy”
egy tdvol es6 telepiilés mennyire valik az agglomerécié
részévé. A mar tobbszér emlitett kozlekedési kapcsola-
tokon kivil hatdssal van erre az is, hogy mennyiben
rendelkezik 6nall6 vonzdéhatassal az illetd telepilés, de
nagy hatdssal vannak mindenkor a birtokviszonyok
is erre. Igen természetes, hogy olyan vidékekrél ahol
fejlett konyhakertészetek vannak, vagy mads igen inten-
ziv foldmivelési, vagy Aallattenyésztési formak alakul

tak ki, kevesebben jonnek a nagyvaroshba, még ha jé
kézlekedési kapcsolatok flizik is ehhez, mig extensiv
termelés, erés nagybirtokok az agglomeradlodast el6-
segitik.

Ha részletesen akarjuk vizsgalni ezt a kerdést, ugy
legel6szor is vizsgalnunk kell a MAV. és HEV. 0. n.
helyi vonalainak menetrendjét. Erre a célra az 1930.
évi menetrend nydari része szolgélt a vizsgélat alap-
jaul. Megszerkesztettem eszerint a menetrend szerint
Budapest city-b6l (Dedk Ferenc-tér) az egyidejd pon-
tokat 0sszekdt6 gorbét. Az elsé ezek kozul egy ora,
vaslton, egy Ora gyalog értékét jelzi, mig a tobbieknél
a vasuUton tdéltott idé mindig egy-egy féléradval jelent
tobbet. Az egy plusz egy dra vonala a legmesszebbre

nyulik a lajosmizsei vonalon, ahol majdnem eléri a
harminckilométeres kort és egyuttal magyarazza a
vonal melletti egyetlen hatalmas telepllésnek, Sorok-

sarpéterinek (Pestszentimre) kialakulasat.
az elmult tiz év alatt, messzebbre nem
sét vizsgéalni, mert csak nemrég lett 6nall6, nagyon
megnévelte kedvezé helyzeténél fogva lakossaganak
szamat. Altaldban a pesti oldalon mindenhol a hisz és
harmincadik kilométeres kérok kozott fut ez a kétdras
egyidejliségi gorbe egyedil Nagytarcsanal van a hu-
szadik kilométeren belil, amit ennek a kdzségnek az
agglomeraciéban elfoglalt helyzete (lakossaganak csak
2% a pesti munkéas) is régton mutat. Atlagban sza-
mitva az 0sszes adatok alapjan a munkassdg a nyolc-
6rai munkaidének 25%-t (pontosan 27*4%-at) tolti uton,
tehat ezen a vonalon belil mindenhol az &tlagon marad
a munkassdg uUton toltott ideje, tehat indokolt még’,
hogy az ezen belil esé teleplilés lakosa a nagyvarosi
munkéban részt vegyen.

A masik egyidejliséget jelent6 vonal mar érdeke-
sebben fut. Amig az els6 vonal megleheté6sen korszer(,
addig a varoshél sngéarszerlien szétfuté vonalak ebben
a masodikban mar megnydlé karok lesznek a vonalak
mentén. Az el6bb emlitett lajosmizsei vonal el6nyods
helyzete megszlinik és mar a két és féloras Gttal is
alig érink tal a harminckilométeres korén. Ez a gorbe
joval Vac felett &thalad maéar a negyven Kkilométeres
vonalon és majdnem eléri ezt Monor utdn is, a Cegléd
felé vezetd vasati vonal mellett. Ha mar most a tele-
pulések eloszlasat nézzik, latni fogjuk, hogy az emli-
tett két vonal mentén fejlédtek ezek a multban a leg-
er6sebben, kihasznédlva mindenkor kedvezd kozleke-
dési helyzetiket. A harmincas és négyven kilométeres
kérok kozott egyedil Monor az, amely lakossaganak
tobb mint 3%-at kildi naponta be Budapestre.

A kovetkez6 egyidejliséget mutaté gorbék, hirtelen
megnyltl6 karokat mutatnak, aminek oka nemcsak a
sngarszerlien szétfuté vonalakban, hanem abban is rej-
lik, hogy a telepllések egymasté6l mind messzebb és

Ez a kOzség
is lehet fejl6dé-
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Budapest aggloineralt lakossaga és az

Tervezte: Ruisz Rezsé. 1932.

messzebb kerulnek, ritkdbban kell megéllni a vonatok-
nak és a le és felszall6 utasoknak is egyre csokkend
szdma, az Aallomési tartézkodas ideje is mindig rovi-
debb lesz. Ezeknek a jelenségeknek az utazési id6 meg-
novelésében ugyanis igen jelent6s értéke van.

Altalaban mondhatjuk, hogy a pesti oldalon, meg-

lehet6sen egyforméan hGz6édnak az egyidejlséget je-
lent6 goOrbék, el6nydsen kozlekedésileg a vaci, nagy-
halai és ceglédi vonalak mellett fekvd telepilésekre.
Kevéshé jok a kozlekedési viszonyok a goéddéllé-hatvani
és a lajosmizsei vonalakon. El6bbinél a pesti oldalon
egyetlen morfolégiai akadaly, az lIsaszegnél fekvé
dombsor az oka ennek, az utébbinal pedig a vonal

helyiérdekld jellege. Mindkett6 maga utdn vonja, hogy
ennek kovetkeztében a vonalak melletti telepilések
nem fejlédtek kilonosképpen és, hogy lakossaguk alig
vesz részt a Budapesten folyé munkéban.

A budai oldalon a terilet sajatos morfolégiai fel-
épitése miatt egész masként alakultak a viszonyok.
Amint, hogy maga a févaros is két teljesen heterogén
felépitésl és foldrajzi adottsagokkal rendelkezd félb6l
all, ugyanez meglatszik a tavolabbi kdrnyék telepilé-
seiben is. A budai oldal fejl6dése mindenkor a volgyek-
ben ért el kilénosebb méreteket, mert ezek voltak azok.
amelyeket a kdzlekedés felhasznalt és igy ezek mellett
alakultak ki a nagyobb telepilések is. Harom ilyen
volgy, U. m. a Duna vdlgyének dél felé hiz6do része,
a Bicske felé htz6d6 vonal és a Vérdsvari volgy év-
szazadok Ota ismert csapasain fejlé6ddott ki a kozleke-
dés. A vorosvari volgyben el6szor igen kozel vannak
egymashoz az egyidejl gorbék, de tal jutva annak leg-
magasabb pontjan, messzebb kerllnek ezek, mert a
kozlekedés a volgymenetben természetszerlileg meg-
gyorsul. Budapestre az egy Pilisborosjenét leszamitva
nem hoz sok munkdast ez a vonal, mert a kdzeli banya-
vidék vonzé hatdsa ellentétben jut ezzel. A bicskei
vonal haldsa meglehetésen gyorsan véget is ér, alig-
hogy megindult. A Duna védlgyében, délfelé két vonal
is fut, azonban hamar szétvalnak. Mindkett6 aréanylag
messze nyuUjtja karjait, de telepiléseik mégsem mutat-
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egyidejlségi gorbék a kornyéki forgalomban.

Az egyes telepulésekbél e lakossag

ofi—1, 1—2-5. 2-5—5, 5—7-5, 75—,
O
utazik be naponta mint munkas.
A telepilés lélekszama
3000-ig, 10 000-ig. 30 000-ig, 30'000 felett

1 D

volt 1931-ben.

A koérnyékbeli telepulések lakossagaboél Buda-

pesten dolgozék percentualiter eloszlasa 1929

dec. 15. (ulyefalvi I. Lajos: A munkassag
szocialis helyzete c. munkabdél.)

Az elsé vonal 16.00 p.vasuton ésll,é. gyalog
«

mésodik 16. 30 p. .
harmadik 26.00p. «lo.
negyedik 26.30p. «10.

70, hm
Jasziadany
O
Zagyuaréhas
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nak Budapest felé valé vonz6édast. Az ok ennek Vi-
déknek meglehetésén intenziv mez6gazdasagi kultara-
jara vezetheté vissza. A telepllések lakossdga meg-
taldlja helyben a maga munkalehet6ségeit, amelyet ez
az intenziv gazdalkodas jelent. Ezek fejl6dése tehat
legfeljebb annyiban vezetheté vissza Budapest hata-
sara, hogy ezt az intenziv kultdrdt a nagyvaros kozel-
sége terem tette.

Ha mar most azt nézzik, hogy atlagosan hany sza-
zaléka utazik naponta Pestre, és atlagosan hany szaza-
tolti dton, a napi nyolc 6rai munkaidének, az
aggloineralt lakossdag munkasa, ugy latni fogjuk, hogy
ezt 3'7%-ban, illet6leg az idének 274%-aval jeldlhetjuk.
A valdszinliség mar most az, hogy ahonnan az &tlag7
nal kevesebbet kell utazni, azokbd6l a telepllésekbdl a

lakossdg szaméanak az &tlagnal nagyobb széazaléka
lesz pesti munkéas. Ez igy is van: Alag, Albertfalva,
Békasmegyer, Budadrs, Cinkota, Csomor, Dunakeszi,
Ecser, Felségdd, Gyomrd, Kispest, Kistarcsa, Pécel,
Pestszenterzsébet, Pestszentlérinc, Pestdjhely, Rakos-
csaba, Réakoshegy, Réakoskeresztir, Réakosliget, Rakos-

szentmihaly, Solymar, Sashalom, Soroksarpéteri, To-
rokbélint, Ujpest, Urdom, Vecsés teleplléseinél. A lakos-
sdg szamanak 4atlagos szazaléka alatt utaznak be, an-
nak dacéra, hogy az atlagos utazéasi idénél kevesebbet
kell Gton toélteni Budafok, Budatétény, Didsd és Nagy-
tétény telepililéseib6l. Budafok meglehetésen fejlett on-
all6 varosképz6 er6vel rendelkezik ezért vesz részt ke-
véshé Budapest munkajaban, mig a tdbbi itt felsorolt
teleptilés, bar ezt statisztikailag kimutatni nem lehet
minden bizonnyal szintén Budafokra jar dolgozni. Ke-
vés munkas utazik be Budapestre aranylagosan telepi-
lésének kozlekedésileg elfoglalt kedvez6 helyzete da-
cara Rakosligetr6l. Oka ennek a teleptlésnek inkabb
tisztvisel6k altal valé lakottsdgaban van, de kevesen
jarnak be Tarnokrol és Fotrél is. Az okokra mar ra-
mutattam, Fot lakossdga pedig jorészt Gjpesti munkas
is azonkivil, hogy gyimdélcs és zdldség kultaréaja hires.
Solymar is inkdbb maga latja el lakossdgat munkéaval,
ugyanigy Budakalasz.
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Az ellenkez6 tényez6k hatdsa alatt sokan utaznak
be ardnylago>san annak dacéra, hogy kozlekedési hely-
zetik rosszabb az &tlagosndl Dnnaharaszti, Hosszu-
berekpéteri, lIsaszeg, Mende, Pilishorosjend, Sziget-
monostor, Torbagy és Ull6 lakosai kozil. Meglehet§sen
rossz munkaviszonyokat jelent ez a néhény adat. Meg-
jegyzem réakell mutatnom arra, hogy a felsorolt kdzsé-
gek, jorésze idegen nemzetiségl lakossadggal bir. Ebben
semmi esetre sem a varos erés vonz6 hatasa nyilvanul,
hanem inkdbb a rossz kereseti lehet6ségek, amelyek
ilyen hosszU utak tételére is kényszeritik a népességet.

A city kozéppontjabdél vont husz kilométeres koron
belil egységesen zart az agglomeracié, s6t a harmin-
cason beldl is annak mondhaté. Ezen tal mar csak az
em litett szobi-, nagykéatai- és ceglédi-vonal mellett h(-
z6dik ki egyre jobban az, ami még Budapestet jelenti
és a telepilések lakossag szadmaban a beutaz6k szaza-
lékdval kimutathaté. Az ilyen modon szamitott buda-
pesti agglomerdlt lakossag 907.116 embert tesz ki, az

1931-es felvétel szerint, azaz majdnem annyit, mint
amennyi a koézigazgatasi hatarokon belil mar volt
Erdekes még az is, hogy o&sszesen mennyi idét fordit

utazasra, a kozigazgatdsi hataron belil él6k kivételé-
*vei az agglomerdci6 munkéastdmege. A szadmitds min-
denkor a city kozéppontja és a lakdhely vasatallomésa
kozott villamossal és személyvonattal tortént. Egy
munkanap alatt 1,962.648 percet, azaz 45 hénap és 13 nap
id6t toltenek oda-vissza uUton az agglomerdci6 mun-
késai. Es hol van a tisztvisel6k, kereskedelmi alkalma-
zottak, tanulék é&ltal elutazgatott id6, ami mind kéarba-
vesz csak. Hidnyzott a mualtban mindenkor az egészsé-
ges telepiléspolitika és csak telekspekulansok iranyi-
tottdk a fejl6dést. Maga a MAV. és HEV. érzi els6sor
ban ezek hatisat, de mérhetetlen k&r szadrmazik ebbdl,
az allam egészére, de magara a févarosra is. igy ala-
kulnak még ma is ki uUjteleptulések, amelyeknek nincs
kedvez6, gyors, j6 oOsszekottetésik és maradnak dresen
foltok, mint ,kulturwistek®, amelyek predesztindlva
vannak egészséges lakdtelepllések részére.

Budapest népességét nem lehet a kbdzigazgatasi ha-
taron belul él6k szamaval kifejezni. A kozlekedési
adottsagok alapjan idecsatolt részeket is be kell vonni
abba a szdmba, ami kifejezheti az agglomeréacid egészé
nek lakossagat.

Alaki célszerlségek a rendeletek
kiadasanal.
9
Irta: Sz6ll6ssy Alfréd dr. miniszteri titkar.

Amikor egyszer(isitésrél, vagy — szerintink hely
fplenil — racionalizdlasr6l beszélink, akkor mindig
arra gondolunk, hogy valamit praktikusabbé& tegyiunk,
ami eddig bonyolult volt.

Az egyszerlisités — természeténél fogva elsésorban
az alakszerliségek csokkentésében — vagy ahogyan
mondani szoktdk: a burokratizmus lefaragasaban —

nyilvdnul meg. Az egyszer(isités tehat végeredményben
a célhoz valé gyorsabb jutdst, az Ggy érdemleges elin-
tézésének gyorsitasat jelenti.

Amde az egyszer(isitést mas szempontb6l is felfog-
hatjuk.

Minden tekintetben fontos érdek flz6dik ahhoz,
hogy a végrehajté hatalom szervei a hataskorikbe
utalt Ugyek intézését megallapité jogszabalyokat minél
kénnyebben megtaldlhassdk és igy azok alapjan minél
gyorsabban intézkedhessenek. Jogszabalyokat &ssze-
foglalé értékes munkakban nincs hidny. Ha azonban
az egyes minisztériumok hivatalos kézlonyeit olvas-
suk, kénnyen megallapithatjuk, hogy -egy-egy év-
folyamban nem csupéan az illet6 év sorszamai (iktatd-
szam) alatt jelennek meg rendeletek, hanem szamos
esetben koradbbi évek iktatészdmai is szerepelnek.
Az pedig szinte mindennapos, hogy egy-egy évfolyam
szamos olyan rendeletet tartalmaz, amely az el6z6 évi
iktato6szamot kapta és ugyanaz alatt a szam alatt intéz-
ték el a kérdést.

»Mindez jelentéktelen alakisdgnak latszik. Pedig
ennek az alakisagnak nem is olyan kicsi a jelent6sége.
Ha valakinek azt mondjuk, hogy erre vagy arra a
targyra vonatkozo6 rendelet az 1922. évbél valdé, akkor az
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illet6 ezt a jogszabdalyt elsésorban az 1922. évi jogsza-
balygyljteményben (hivatalos lapban) keresi. Ha ott
nem taladlja, akkor megnézi még az 1923. évfolyamot is.
Nagy meglepetésére egyik évfolyamban sem talalja.
Arra persze nem is gondolhat, hogy az a rendelet csak
— 1927-ben — jelent meg. J61 tudjuk, erre azt fogjak
mondani, nem kell olyan sokdaig varni egy-egy kérdés
rendezésével. Erre az ellenvetésre csak annyit jegyziink
meg, hogy vannak bizony kérdések, amelyeknek rende-
zéséhez évek hosszi és megfontolt munkdaja szikséges,
ha a jogalkoté nem akar az alaprendelet utdn par hét
mualva — potrendeletet kiadni. Nem is e tekintethben
van hiba, hanem abban, hogy egy 1927-ben kiadott jog-
szabalynak 1922. évbél valé sorszama (iktatészama)
van.

Ezt az alaki szempontbdl igenis fontos” kérdést —
szerény véleményilink szerint — célszerlien Ggy lehetne
megoldani, ha a rendeletelv mindig annak az évnek sor-
szamat (iktatészdmat) kapnadk, amely évben megjelen-
nek. Ebben az esetben ugyanis nem fordulhatna eld
az, hogy a hatésdgok és hivatalok tagjai egyes rende-
leteket csak hosszas kutatds utédn taldlnak meg.

lgen fontos alakisdg az is, hogy a jogszabalyok —
els6sorban a rendeletek — szama kdnnyen megjegyez-
het6 legyen. Kétségtelen, hogy erre nem egyszer
figyelemmel is vannak a rendeletalkoté hatésdgok. De
nem mindig. Nem egy rendeletnek a szdmat idézhet-
nék, amelyet bizony szinte lehetetlen fejben tartani.
Pedig nagyon egyszerlien — mondhatnék — praktiku-
san megoldhaté ez az alakisdg is: minden rendeletnek
adjunk kerekszamot. (Pl. 1000/1931.) De még az sem
foltétlentil szukséges, hogy csak kifejezetten kerek-
szamot kapjon a rendelet. Ezt az alaki fogalmat tagit-
hatjuk is. A rendelet ugyanazokat a szamokat kapja.
(Ki ne jegyezné meg pl., hogy a 2222/1925. M. E. sz. ren-
delet annakidején a lakasigyet szabalyozta.)

S6t mi még tovabb mennénk. Mindegyik miniszté-
riumban kildon kerekszamcsoportot tartanok fenn csak
a rendeletek szdmara. Avagy mindegyik miniszté-
rium részére megéallapithaté lenne egy-egy kerekszéam-
csoport, ami még konnyebbé tenné a rendeletek jog-
anyagaban minisztériumok szerint valé tajékozddast.

Roviden radmutattunk ennek az alakisdgnak gya-

korlati hasznara. De meg kell vilagitanunk, mi lenne
ennek az érdemi haszna?
Amint mar mondottuk: els6sorban koénnyebben

megjegyezhetek a kerekszdamok még abban az esetben
is, ha ezt a fogalmat nem a legszikebb értelemben
vesszik.

M &sodsorban nem kell a hatésadgok tagjainak egy-
egy rendelet utdn hosszasabban kutatniok, ha a ren-
delet annak az évnek sor- (iktaté) szdmat kapja, amely-
ben megjelenik. Ennek semmi akadalya sem lehet.
Hiszen minddssze annyibol all az egész, hogy a korabbi
iktatészam helyett, (amelyet Ggynevezett egyduttal el-
intézett szdmnak venndék fel) a megjelenés évének
iktatd6szdmat adndk.

Mindebbdl kovetkezik, hogy ilyen rendszer mellett
gyorsabbé4 tennék a hatésdgok munkajat, vag'yis az
alaki célszerliségnek az érdemlegességben is észre-
vehet6 hatdsa mutatkoznék.



