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Az (gyesz a kdzlekedesro

Beszélgetés a F@varosi Félgyészség kozlekedési

Valamennyi kézlekedési szak-
ember és a hatésadgok, s termé-
szetesen a kozvélemény s, nagy
érdeklédéssel varta: milyen ta-
pasztalatokkal szolgdl az 1963.
januar 1-én életbhe lépett Uj
KRESZ? Taldan ennek a megku-
lonbdztetett figyelemnek kdszdon-
het6, hogy a hatésdgok szinte na-

ponta értékelik a forgalmi, bal-

eseti és birsagolasi statisztikat,
utasitdsokkal, neveld, fegyelmez§
széval terelik mind megfelelébb

mederbe a kozuti
tapasztalatokrol és

forgalmat. A
kovetkezteté-

sekrél beszélgettink dr. Marxrei-
ter Alajos elvtarssal, a Fd&varosi
Foéugyészség kozlekedési csoport-

janak vezetdjével.

— Mi az altalanos véleménye Uj
kozlekedési rendinkrél? — kérdez-
tuk el6szor.

— Az 0j forgalmi rend eddig
voltaképpen atmeneti idészak volt
a kozlekedésben mondta a cso-
portvezetéd Ugyész. Egyik leg-
fébb tapasztalat, hogy a téli hoé-
napok megfeleléen szolgaltak
az atmenetet A KRESZ
premierjének id6szakaban nem
kozlekedett kézatainkon a
mintegy félmillio kerékparos,
motoros, és a teherauték sem
telitették Uutjainkat. Ez azt is je*
lenti, hogy a KRESZ tulajdon-
képpeni vizsgajara csak most, a
tavaszi-nyari  hénapokban kerul

sor. 1963 elsé negyedében, a mult
év azonos id6szakadhoz képest,
20 szazalékkal né6tt a kézati bal-
esetek szdama. A szamok nem tel-
jes értéklek. Gyakran ugyanis
nem tudjuk elvélasztani, mennyi-
ben befolydsoltdk a kozlekedés
rendjét a rendkivili tél okozta
kortilmények, és hany baleset
adédott az Gj szabéalyok megsze-
gésébdl. Kétségtelen, hogy a ren-
delet bevezetése és az Utviszo-
nyok egyaradnt lassitottdak a for-

galmat. Sajnos, a gépkocsivezeték
egy része visszaélt azzal, hogy az

Uj KRESZ-b6l nincs vizsgakény-
szer, elhanyagolta tanulmanyoza-
sat. A magangépkocsik vezetdi-

nek egy része még ma sem isme-

ri a rendelkezéseket, a valtoza-
sokat.
— Melyek a leggyakoribb sza-
balysértések?
— Miutdn a kovetési tadvolsag-

ra vonatkoz6 merev tilalmaikat az
Uj KRESZ feloldotta, és a sebes-
ség, a féktavolsdg és az UGtviszo-
nyok megitélését a gépkocsiveze-
t6kre bizta, az emiatt bekdvetke-
zett balesetek szdma megndtt,
marciusiban példaul 65 szazalék-
kal volt tobb, mint egy évvel
elgtte. Jelentés azoknak a szama,
akik alkoholt fogyasztanak veze-
tés el6tt vagy kdzben, ezek csak
Budapesten havonta 10— 15 sulyos
balesetet okoznak. A vezet6k egy
része azt hiszi, hogy feketekavé-
val és kulénféle gyodgyszerekkel
csokkentheti az alkohol hatéasat.
Ezerszer elmondtuk, ezeregyed-
szer sem A&rt hangstlyozni: nincs
ilyen ellenszer.

— Sokan ellenzik a gépkocsive-
zet6k birsagolasi Osszegének fel-
emelését, mondvan: egy meggon-
dolatlan pillanat okozta vétsegért
a 3000 forintos birsag aranytalanul
magas. Mi a véleménye errél?
Szerintem reélis ez az 0&sz-
szeg. Egyébként vilagszerte mind
magasabbak a kozlekedési birsa-
gok. A kozlekedési fegyelem meg-
sértése rendszerint stlyos kovet-
kezménjfekkel jar, a meggondo-
latlan pillanat gyakran emberéle-
teket kovetéi. Kozlekedési rend-
6rségink birsdagolé csoportja a
legnagyobb gondossaggal targyal-
ja az eseteket, hiszen a sdlyos
pérrzbintetések csak azokat érhe-

tik, akik arra raszolgaltak. Négy
hénap alatt 58 esetben suUjtottadk
magas pénzbiiitetéssel azokat,

akik a forgalmat veszélyeztették.
Tudoméasunk szerint a szabdly-
sértési hatésag eddig csak egyet-
len gépkocsivezetét kotelezett a
naxim é&lis, 3000 forintos pénzbir-
sdg megfizetésére. A széoban for-
g6 gépkocsivezetd lakott terile-
ten, jeges UGttesten, 70 kilométeres

sebességgel el6zte meg tarsat,
majd a szembe jové forgalom
miatt hirtelen visszatért az al

jobb oldaldra, fékezett és a haté

mogott levé teherautét csaknem
az 4rokba kényszeritette. llyen le-
génykedés esetén vitathatatlanul
jogos volt a legmagasabb birsag
kiszabdasa.

Mindezek ellenére helytelennek
tartjuk, hogy a hatésagi kozegek
felerészben olyan szabé4lytalan-
sdgokért példaul helytelen
megéallas és parkirozds — tesznek
feljelentést, amelyek legkevéshé
képeznek balesetveszélyt. Ezért
érdemes felsorolni azokat a koz-
lekedési szabdalysértéseket, ame-
lyekért magas birsdg jar. Harom-
ezer forintos pénzbintetést, kap-
hat az a gépkocsivezets, aki 1 sé-
rilés nélkuli balesetet okoz, de
eltdvozik a helyszinrél azzal a
céllal, hogy kivonja magat, a fe-
lel6sségre vondas aldél; 2. olyan gép-
kocsival indul Gtra. amelynek
korméanyberendezése, illetve lab-
féke Uzemképtelen; 3. jogositvany
nélkul vezet, vagy olyan személy-
nek engedi &t a vezetést, akinek
nincs jogositvanya; 4. szeszes italt
fogyaszt, vagy a vezetést atengedi
ittas személynek; 5. durvdn meg-
szegi az Aathaladéasi elsébbség
megaddsdra vagy az el6zésre vo-
natkozdé'szabalyokat; 6. szamotte-

véen tullépi a sebességkorlatoza-
sokat; 7. nem tompitja a fényszd-
réot, ha szembetalalkozik mas jar-

mvel. Silyosabb esetekben a bi-
r6sdg dont. Birosagi itéletekrdl
azonban nem tudok beszdmolni,
mert az amnesztiarendelet értel-
mében a kozlekedési blntugyek
legnagyobb részében megszinte-
t6 hatarozat sziletett.

— Mi okozza a kozlekedési sza-

balyok koérali vitdkat, hogyan

kell ‘helyesen értelmezni a vitatott
kérdéseket?

Sokan

sokféleképpen értel-
mezik az 0j KRESZ el6iradsait, ez
a vitak forrasa. A tobbi kozdit a
parhuzamos kozlekedés, a sebes-
ség. a kovetési tadvolsag, a kanya-
rodas szabalyait vitatjak a gép-
jarmdvezetdk. Tanulsagképpen
pontokba foglalom, hogyan kell
értelmezni a legvitatottabb szabéa-
lyokat:
O Parhuzamos kozlekedést
kifejezetten csak gépko-
csiknalc és oldalkocsis moi<-rke-
rékparoknak engedélyez az Gj
KRESZ. Sz616 motorkerékpér, 3.5
tonna 6sszsOlyt meghaladé teher-

auté, potkocsis jarm @, munkagép
— a? el6zést kivéve —, csak a kul-
s6 sdvban haladhat. Bizonytalan-

sdg tapasztalhaté példaul a Nép-
koztarsasag UGtja és a Jozsef At-
tila utca taldlkozasanal. Itt
tekintettel arra, hogy az Ut egy
savra szlkul le — a bels6, gyors-
forgalmi sdvban haladé jarmivek

élveznek elényt, mert nekik ke-
véshé kell megvaltoztatniuk me-
netirdnyukat, mint a szélsé sav-
ban haladé jarmiveknek.
A KRESZ a g¢gépjarmive-
zet6k egyéni itéletére biz-
za, hol, mikor, hogyan kell cs6k-

csoportvezet6jével

kenteni a sebességet. Nyilvdnva-
l6an nem kell lIényegesen korlatoz-
ni a sebességet a kijelolt gyalogét-
kel6helyen, ha néptelen az utca
és a jarda. Hasonlé helyzethben az
iskoldk, szinhazak, mozik kor-
nyékén sem sziukséges a sebesség-
korlatozas. Lakott terileten a
megengedett 60 kilométeres sebes-
séggel halado személyauto
mondjuk 52 méteres tavolsa-
gon belil tud megallni norm éalis
Gtviszonyok mellett. Térténetesen,
ha ugyanitt sikos az UGttest, a ve-

szélyesség aranyéaban kell csok-
kenteni a sebességet.
A kozelmaltban Mitél
faznak a gépkocsivezetdk
cimmel cikket ko6zolt a Népsza-

badsdg a jobbkéz-szabalyrél, és a
korulétte uralkodé bizonytalansag-
rol. Lényegében egyetértek a cikk
megallapitasaival, kovetkezteté-
seivel, néhany pontban azonban

kiegésziteném. Véleményem sze-
rint a jobbkéz-szabaly abszolut
érvényesitése — kivéve a villa-
most. a megkiulonboztetett gép-
jarmidvet — az egyenrangl ke-
resztez6désekben a forgalom biz-
tonsdgos szabdalyozadsdra megfe-
leld. Ezért nem a szabdalyt kell

vitatni, hanem a gépjarmiiveze-
t6k felel6sségét. Sok esetben a so-
férok azt sem tudjak, hogy me-
lyek az egyenrangl Utkeresztez6-
dések, hol kell alkalmazni a jobb-
kéz-szabalyt. ime e”y példa. A
kézelmultban Osszeltkozott két
személyauto, az egyik kocsi a
Népkoztadrsasdg Gtjan, az Ugyne-
vezett szervizit vonalan haladt, a
mésik a Rézsa Ferenc utcédbol
kanyarodott ki. Vilagos a tény-
allas: a szervizdton haladé gépko-
csi vezet6je nem adta meg az el-
s6bbséget a jobb kéz feldl koze-
led6 gépkocsinak, abban a hi-
szemben, hogy féatvonalon halad,
0vé az els6bbség. Voltaképpen a
szervizil- nem fé6utvonal. Bizo-
nyos helyzetekben a jobb kéz fe-
161 érkezett gépkocsivezetdt is hi-

baztatni lehet az esetleges bal-
esetért, példaul, ha a megenge-
dett sebességet tullépve, minden

korultekintés nélkul
resatezédésben.

athajt a ke-

— on szerint a tédtvonalak sza-
manak lényeges csokkentesével
gyorsult-e a fovaros kozlekedése?

Erre a kérdésre
mden azt felelhetem: atmenetileg
lassult Budapesten a kozlekedés.
Korainak tartom példaul, hogy a
teherautékat kitiltottdk a Nagy-
kératrol és a Réakoéczi utrol. Ezek
a jarmGvek jelenleg az amugy is
telitett és balesetveszélyes mel-
lékatvonalakon lényegesen las-
sabban és korulményesebben jut-
nak el céljukhoz, mintha f6datvo-
nalakon ko6zlekednének. Egyelére
a fontosabb féutvonalaink elbir-
nédk a teherforgalmat is — fejezte

egyértel-

be nyilatkozatdt a Fdévarosi Fé6-
ligyészség kozlekedési csoportja-
nak vezetdje.

Készegi Frigyes



