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A MEGNAGYOBBODOTT MAGYARORSZAG f6varosa
a boldogabb és szebb magyar jové reményében indul
neki a kovetkez6 évtizednek. Egv tizmilliés orszag f6-
varosa ma Budapest s a tizmilli6 magyar kemény &Ossze-
fogasa, elszant munkdja fogja tovabb épiteni az orszag
févarosat. A tizmilli6 magyar realitAsa jelenti az or-
szdg és a févaros szamara a megujuld életet, Es mi,
akik atszenvedtik a vilaghaborit s az azt kovetd hisz
esztend6t, tudjuk mar, hol kezdédnek az &abrandok és
hol végz6dnek a realitdsok.

*

AMIKOR MEG HARMINCMILLIOS MAGYARORSZAG-
ROL ALMODTAK és Budapest a magyar birodalom f6-
varosa volt, mennyi nagyszerli terv lobogott a budapesti
polgarok lelkében, is. Es mennyi terv sodrédott el azért,
mert a harmincmilliés magyar birodalom — &brand volt
csupan és nem realitds. Elsodrédott a vilaghaboruaval, az
Osszeomlassal az a terv is, amit 1913-ban targyaltak a
varoshazan és amely mar majdnem megvalésult, for-
gatva a régi lapokat, emlékezetbe idézzik a budapesti
autobuszkozlekédés tervét, amelyet angol toke segitségével
akartak létrehozni Még vannak, akik élnek azok koziil,
akik kozrem(kodtek a budapesti autobuiszforgalom meg-
inditdsanak tervezgetésében, mégis olyan az a cikk, ame-
lyet a Szabad Polgar, az akkoriban egyetlen keresztény
Sarospolitikai lap 1913 majus-janiusi kotetéb6l idézink,
mintha a f6évaros didja vetette volna papirra.

*

AZ AUTOMOBIL-OMNIBUSZOKROL sz6t a cikk, amely
kezdddik ilyenforman: «Korszakos jelent6ségli javaslatot
terjeszt legkdzelebb a kozlekedés ugyosztalya a kodzgydlés
illetékes szakbizottsidgai elé. Az alakuléban levé Budapesti
Altalanos Omnibusz Részvénytarsasag mar tébb, mint egy
éve ajanlatot tett a févarosnak arra, hogy a mai omnibusz-
véllalat kikiszobdlésével autdbuszokat iktat Budapest koz-
lekedd rendszerébe: Akik évek 6la sinylik a févaros ko6z-
lekedésének viszonyait, kis és nagy exisztenciak, lakék, hazi-

itu U te,

urak, vallalkoz6k egyarant, de kildondsen a févaros budai
oldalanak lakéi, sok reménységgel tekintenek a megéallapi-
tott szerz6dés-tervezet targyaldsa elé. Toébb mint egy éve
kerilt az autéblszajanlat a kozlekedés Ugyosztalya elé
véleményezés céljabél. Az gyosztadly buzgalommal és
hozzaértéssel latott a nyers ajanlat megvizsgalasdhoz és
a févaros érdeke szerint valé atforméalasahoz. A szerz6dés
végsd formaja azonban csak nem akart megszuletni. Tébb
mellékkérdés el6zetes tisztdzdsa hatraltatta, a tobbi kozt
az omnibusz-vallalat csokonybssége és telhetetlensége. Az
omnibusz oly teljesithetetlen koveteléssel l|épett fel, annyi
mindenfélét akart a vallalat értékeinek hivatalos leltaro-
zdsanal folbecsultetni és megfizettetni, hogy ezzel a tul-
koveteléssel szemben csak a merev negécié lehetett az
egyetlen valasz. MAar-méar attél lehetett tartani, hogy ez
a fejlédésre képtelen, 6zonvizel6tti kozlekedbeszkdz szer-
zG6désié lejartaig, még tizenhat évig fogja nyomorgatni a
févaros kozlekedését és a kozleked6 publikumot, amikor
azutdn a targyalasnak reménytelenre fordulé stadiuma-
ban Barczy Istvan dr. polgarmester vette kezébe az ugyet;
az 6 érdeme, hogy az autdbuszszerz6dés eljutott a nyil-
vanos targyalas stadiumaig.;*

*

A BUDAPESTI ALTALANOS OMNIBUSZ RESZVENY-
TARSASAG 1914 januéar elsején angol Knight-Daimler-
rendszerd autébuszokat akart jaratni Budapesten. A tar-
sasag Vvonalprogrammja 60 kilométeres uathalézatra ter-
jedt ki és 11 relaciot foglalt magaba. Erdekes ennek a
relacidtervnek a felelevenitése, kuléndsen, ha a mai vo-
nalakkal hasonlitjuk o6ssze. A vonalakat egészen masképen
akartak vezetni, mint ahogy a mai autébuszvonalakat
allitottak be. A tervek szerint az autobuszkozlekédés igy
alakult volna: 1 Hungéria-kérat, Aréna-at, Dembinszky-
utca, Wesselényi-utca, Gerldczy-utea, Varoshéaz-utca, Esku-
tér, Erzsébet-hid, F6-utca, Hattyd-utca, Lov6haz-utca, Mar-

czibanyi-tér. 2. Varosliget, Andrassy-at, Lanchid, Alagut,
Krisztina-tér. 3. Ferenc Jozsef-tér, Lanchid, Albrecht-ut, Var,
Orsaaghaz-u., Nandor-bastya, Pal6ta-ut, Palota-tér. 4. Artézi-
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furd6, Andréassy-uat, Teréz-korut, Kiraly-u., Furd6-utca, Va-
roshaz-utca, Esku-tér, Vaci-utca, Ferenc Joézsef-hid, Ke-
lenféld, Etele-tér. 5. Boraros-tér, Margithid, Fogaskereki
vasut. 6. Margit-téY, Zarda-utca, Aranka-utca. 8. Ferenc
Jozsef laktanya, Erzsébet-hid, Szent Janos-tér, Alkotéas-
utca. 9. Nyugati palyaudvar, Lanchid, Mészaros-utca,
Gyéri-ut (Voroskereszt-kérhaz). 10. Népliget, Ferenc J6-

zsef-hid, Gellért-rakodépart, Szarvas-tér, Varosmajor-utca.

NAGY TERVEK VOLTAK EZEK. «Az Andrassy-uton
egymagdban — mondja a Szabad Polgar cim( lap — 370
lesz a naponkinti menetek szama. Hogy mit jelent az
autébusz a mai allapottal szemben, arra nézve megemlit-
juk, hogy a mostani omnibuszvallalat pétlasara minddssze
30 autébbusz lenne elegendd, de autdbuszbdél 170 darab
lesz a tartalékkal beallitva. Januar elsején mar a Varba
is fol lehet menni s az odafénn olyan elhagyott csendes
utcdkat tesz majd elevenné az autdbuszjarat, amelyek
a modern kozlekedésnek err6l az aldasardl eddig almodni
sem mertek. A vallalat, amely az autébuszt Budapest
egész terlletén a tavasszal inar rendszeresiteni fogja, ké-
s6bb pedig a kornyék fokozatos idekapcsolasara Ujpest,
Kispest forgalmanak ellatasara is gondolni fog, egy magyar-

angol pénzcsoport 7alapitdsa, mely hétmilli6 korona t6ké-
vel létesul. Tipusa, melyet méar lattunk Budapesten,
angol Knight Daimler-rendszeri. A technika mai é&llasa

szerint a legkdnnyebb (3.5 tonnas) és legjobb kocsi. Stabi-
lithsa péaratlan, amint arrél a févaros szakemberei Co-
ventry-ben meggy6z6dtek. Fékrendszere sikos Uton is tel-
jesen biztos mozgast kdlcsdéndz neki. Amennyiben azonban
id6kozben jobb kocsitipust talalnanak fel, a févaros kote-
lezheti a részvénytarsasagot, hogy a dusan dotalt ujitasi
alapbol fokozatosan ilyeneket szerezzen be.»

A BEKEBELI BUDAPESTEN megindulasra varé auto-
buszforgalom hihetetlen reményeket keltett. Az a jelentés,
amelyet a kozlekedési Ugyosztaly tett, a jegyek aréardl is

beszamol. «Ami a jegyek arat illeti, — mondja — ez 12 fil-
lért6l kezdve, fokozatosan 40 fillérig emelkedik, kilenc
szakaszhatarig, ami 17 kilométer utat jelent. A f6varos
a szerz6désben fontos szocialis célt szolgéltat a vallalattal,
amidén arra kotelezi, hogy munkasjegyeket rendszeresit-
sen, amelyekkel nyaron 5 6ratol, télen 6 6ratol fél 8-ig és este
6 oratol 8-ig 10 fillérért barhova mehessenek azok, akik
minkaésvoltukat a Munkéasbiztosité tagsagi jegyével iga-
zolni tudjék. A vallalat diakjegyeket, kedvezéses és bérlet-
jegyeket is kiad, azonkivil atszall6jegyeket, s6t szakasz-
atszallét is forgalomba fog hozni. Koételes a tobbi valla-
lattal januar 1-ig az atszall6 forgalomra szintén meg-
egyezni. Rendkiviul érdekes ujitdas lesz az, hogy a févaros
az uj vallalatot az éjjeli forgalom fenntartasara is kote

lezi. Erre nézve az a megallapodas, hogy éjfélt6l kezdve
6 oOraig lesznek kotelesek 20 percenkint autébuszt indi-
tani az Andrassy-aton végig a Léanhidig, a Nagykdraton

végig és a Rakoéczi-Uton a Kigyo-térig. Ez a forgalom
Budapestnek 0j szint, (j elevenséget fog adni s régen
érzett hianyt poétol majd. Budapesten ugyanis sok ezerre
tehet6 azoknak a szadma, akiket foglalkozasuk, vagy sz6-
rakozasuk éjfél utan is az utcan, mdhelyben, mulaté-
helyeken tart. Ezek ma kénytelenek gyalog megtenni a
lakdsukig terjedd, sokszor 6ridsi utat, vagy a draga kozle-
ked6 eszkozoket hasznalni.»

*

AZOTA MEGVAN AZ AUTOBUSZFORGALOM s Bu-
dapest aut6busziizemét sajat erejébdl, polgarainak aldozat-
készségébdl teremtette meg. Az autébusziizem megszervez§je
az a Till Antal tanacsjegyz6 lett, aki akkoriban igen szor-
galmasan foglalkozott az autébuszkdzlekedés bevezetésé-
nek gondolataval. A négyesztendds vilaghabord mintegy
masfél évtizeddel késleltette a budapesti autobuszforga-
lom bevezetését, amely azonban mégis megtortént. Egyik
nagy bizonyitéka ez annak, hogy ez a nemzet, ez a féva-
ros a legnagyobb megprébaltatasok sulya alatt sem gor-
nyedt ©ssze, mert van benne hit és életakarat.

Az ellenforradalom vértantuinak szobra.



