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M Ult, jelen, jové

A fovaros ,z6I1d hajoéja”

Korantsem haszontalan do-
log 0Osszevetni az egykori el-
képzeléseket, terveket, vagya-
kat a megval6sulttal — a je-
lennel. Nem haszontalan, mert
az egyszer( mdvelet a folya-
mat leglényegesebb pontjara
vilagithat r4, megmutathatja,
az id6 el6rehaladtaval hozza-
igazitottak-« a gyakorlatot a

kordbban megalkotott elmé-
lethez.
Példaul a févéaros ,zold

hajoja”, a Margitsziget eseté-
ben.

Sorsa nemcsak manapsag
foglalkoztatja a varosrendezés
mestereit és a pihenni vagyo-
kat, igy volt ez a kozeli és a
tdvoli multban egyarant.

A kdrnyezet

Szazadunk harmincas évei-
ben Jeszenszky Sandor — aki
magat moivészeti irénak val-
lotta, s sokat irt a budapesti
varosképrél — Szép Budapest
cim{ konyvében szél a Mar-
gitszigetrdl. Sorai azt bizony-
gatjak, egyaltaldn nem mind-
egy, milyen kdérnyezetet vara-
zsol a varosépitészet a Sziget
koré, a pesti es a budai Duna-
part képe hatadssal lehet a
kdzkedvelt pihen6hely szépsé-
gére.

.. J0 terveket ott akarnak
megvalgsitani, hol az nem he-
lyénvald. A legkdzelebbi mult-
ban a Margitszigettel szembe-
ni pesti Duna-parton a Pa-
latinus-hazak  folytatasaban
megtagadtak egy epitési en-

edélyt azzal, hogy itt inkabb
certes teret akarnak letesiteni.
Ugy latszik, hogy a kozvéle-
menynek a mindent beépit6
varosszabalyozas ellen valo al-
lasfoglalasa’ eredmeényezte ezt.
A {e en esetben és helyen ez
a terv a leghelytelenebb. A
Margitszigetnek épp az adja
meg a varazsat, hogy a varos
kozepén van. Zo6ld partok ko-
z0tt egy szép sziget nem rit-
kasag, De ha valaminek a
szépségét ki akarom emelni,
akkor ~éppen euentetes 'kor-
nyezetbe ' helyezem.  Varosi
kornyezetbél emelkedhetik ki
olyan pompaval ez a z6ld lom-
ba sziget, mint egy ragyogo
smaragd a rozsaszin_nor uj-
jon. A" Duna két partjat tehat
eppen itt be kell épiteni, ren-
des varoskép kell kérnyezetul.
Az ellentét és nem a hasonlo-
s&g eredményezi itt a ha-
tast...” (

A kérdés azoOta persze mar
megoldddott — héazak sorakoz-
nak a pesti és a budai Duna-
parton egyarant. A vitak ko-
zéfnpont'éba azota a Sziget ke-
rilt, sokan és sokféleképpen
vivtak széparbajt jovgjérol.

Kitelepités és forgalom

A hatvanas évek végén
szdmtalan férumon esett sz6
rola, a Margitszigetet Gdil6-,
pihenéparkka kell formalni.
Hogy igy lehessen, a kilénfé-
le tervek feltételként emlitik
az oda nem ill§ létesitmények
(példaul a Fo6varosi Asvany-
viz- és Jégipari Vél,la}la,tz meg-
sziintetését, kitelepitését és —
talan ez volt a legfontosabb
— az autdforgalom” kitiltasat.
A fbvarosi tandcs 1968. no-
vember 6-4n kelt hatarozata
arrol szél, hogy nem engedé-
lyezheté a Margitsziget pihe-
né-tdulé jellegevel ellentétes
fejlesztés és tertletfoglaldas. A
dontés vitathatatlan volt és
nem utolsésorban jogszerG. A
Szigetet ugyanis annak idején
a székesfOvaros vette meg
Jozsef fbhercegtél 11 millio
peng6ért. S ami sokkalta [é-
nyegesebb ennél, a telekkdny-
vi_bejegyzés szerint a Margit-
sziget tulajdonosa ,a févaros
kozonségeEszerint a kulon-
féle létesitmények Uzemelteti
csak bérl6knek tekintheték, s
a bérleti jogviszony koénnyi-
szerrel felmondhato.

Az ismertetett hatdrozat
utan két esztend6vel a féva-
rosi tanéacs'végrehajté bizott-
sdga megvitatta és elfogadta a
Margitsziget fejlesztési tervét,
kijelolve ‘a kitelepitendd léte-
sitményeket. Szamolva az ér-
dekeltek ellenkezésével, bin-
teté tarifat allapitott meg a
tavoz4st megtagadokkal szem-
ben. Am hatarozat ide, biinte-
tés oda, egy 1971-ben irott
Ujségcikkink. arr6l  beszél,
hogy az érintettek — csekély
kivetellel elzarkéznak a
Sziget elhagyasatél, noha a

tarifa azéta mar haromszoro-
sadra emelkedett A szerz6 ira-
sa végén megallapitja: ,,Saj-
nos azonban ujra és Ujra az
erély hianyzik, a sajat ma-
gunk hozta hatdrozatok ko-
vetkezetes, s ha masként nem
megy, kényortelen végrehajta-
sara.’>

A kozlekedésrdl. Az 1968-ban
hozott hatadrodat egyértelmdien
fogalmaz, megallapitja, hogy
a Sziget kozlekedese ,csédbe
jutott”, 'a  Margit-hidtdl az
Arpéd-hidig futd féut nem
birja el a megnovekedett gép-
kocsiforgalmat. Az  autok
szennyezik a leveg6t, zavarjak
a csendet, S'~parkoldnély hijan
— okkal, ok nélkil — a fi-
ben, a sétdnyokon, s6t a vi-
rdgagyakban  ,pihengetnek”.
A Kkozlekedési féigazgatosag
éppen ezért jogos és lehetsé-
ges megoldasnak  tartotta
mindennem( forgalom Kitilta-
sat. Természetesen a kulonfé-
le létesitményeket kiszolgalo
szallitds kivételével.

A hetvenes évek elején f6-
ként a gépkocsiforgalomrol
zajlottak pardzs vitdk majd
mindenitt, kéztik lapunk ha-
sabjain is. Az elképzelések
Ujabb elképzeléseket, érveket
és ellenérveket sziltek. Vol-
tak, akik lovasutat, konflist,
omnibuszt és fidkért lattak
volna szivesen a Szigeten, ma-
sak a kerékpar egyeduralma-
ra eskudtek. A févarosi tanéacs

csoportvezet6 fémérnoke is
szolt a vitaban, elmondta,
hogy ,,...a szigeten szamos

nagy tomegeket vonz6 létesit-
mény van, Igy barmilyen kor-
latozas bevezetése csak korul-
tekintéssel és gondos el6készi-
téssel valosithatd meg”. A ki-
telepitésr6l ekkor mar nem
esett sz0...

Aztan megsziletett a rende-
let is, amely 1973. szeptember
15-t61 korlatozta a gépjarmi-
forgalmat. Csupéan korlatozta,
mert a 26-0s autébusz, a taxik
és természetesen az Asvany-
viz- és Jegipari Vallalat te-
herautéi tovabbra- isHfea-% SSér
szaguldozhattak a fak kozott.
AzoOta a taxik elvesztették ezt
a privilégiumot, am a tobbiek
jogat sem hatarozatok, sem a
gyakorlat nem  csorbitotta.
Forgalom tehat most is van a
Szigeten, igaz, manapsag mar
korantsem beszélhetink Orén-
ként 700—800 4&thalad6 jar-
mdrél.

Ma és holnap

A jelen. A Margitszigetre
nem hajthat be akarki. Ez a
joga csupan a fent ismerte-
tetteknek van meg, am ez sem
kevés. A Fdévarosi Asvanyviz-
és Jégipari Vallalatnak nem
egy, nem kett6, hanem sok-
kalta tdbb teherautdja van,
amelyek jol mend ipari
tuzemrdl lévén sz6 — reggel-
t6l estig viszik a kulénféle
Udit6 italokat, s hozzak visz-
sza az Ulres Uvegeket. Ezenki-
vil vannak maés Kkivételezet-
tek is, akik — jogos indokkal
vagy anélkil engedélyt
kaptak ra, hogy behajthassa-
nak a Szigetre. Szamuk isme-
retlen, de korantsem meghata-
rozhatatlan. Az elmult év
nyaran egy 6ra alatt 83 jarmd
suhant el el6ttem, s noha ez
a szam meg sem kozeliti a
nyolcszdzat, mégis tdbb, mint
ami varhatd a korlatozas utan.
Félreértés ne essék, korant-
sem vitatom, hogy az enge-
déllyel rendelkezéknek vald-
ban létszikséglet lehet a be-
hajtas: a Szigeten laknak, dol-
goznak, esetleg A&rut visznek
a Casin6ba, vagy a Nagyszall6-
ba. Arra gondolok csupan
s err6l méar volt sz6 az el6-
z6kben |, hogy egy hatarozat
végrehajtadsa, nem nélkuldzheti
a kovetkezetességet. Minden-
fajta dontés gondos el6készi-
tést feltételez, azt sugallja, a
megvaldsitdsnak adottak a fel-
tételei. Magyaran: ha szamiiz-
zik a Margitszigetrél a gépjar-
miveket, tiltsuk ki teljes egé-
szében, ne jarjon ott még a
busz sem. Ha erre nincs lehe-
téség, maradjon minden a ré-
giben, hiszen szézegynéhany
auto éppugy kellemetlenkedhet
a sétalni, hséIni vagyoknak,
mint hét-nyolcszdz. A levegd
tisztasagardl, a ndévényzet épsé-
gérél l1évén sz6 — meggyd6z6-
désem szerint m— a fokozatok-
nak nincs kiilondsebb jelentd-
séglk.

A jov6. Erdekldtem a XIII.
keriuleti tanacsnal — kozigaz-

gatasilag ide tartozik a Margit-
sziget — és a févarosi tanacs-
nal — mint kiemelt teriletr6l,
itt dontenek & fejlesztésrél —,
hogyan alakul a sziget jovéje,
mi varhatdé ebben a ma még
zép zOldovezetben. Sok Ujat
tem mondtak. Minddssze any-
iyit kozoltek, hogy hamarosan
Ikészil az épilé gyogyszallé &

................... ‘MagjarNemazet

sziget Arpad-hid fel8li végé-
ben. A koézlekedést — néhany
esztendeje gazmeghajtasu vag
elektromos autébuszokrél volt
sz6 — és a kitelepitéseket nem
emlitették. Hogy, miért* ki
tudja. Talan még nincsenek is
végleges tervek.

Csupén egyetlen biztos pont
van az Ugyben. A Margitsziget.
A Duna korulolelte félddarab,
amely még a zsibongé, tuleke-
dé nagyvarosban is 6riz vala-
mit régi poézisébdl, hajdani
romantikdjabol, s éppen ezért
jo id6ben sétalok ezreit csalo-
gatja arnyas fai ala.

Malonyai Péter



