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A fOvarosi tanacs ma Pesta

“Laszlo elnokhelyettes elnoklé-

sevel Ulést tartott. Az (lés ele-
jén Kelemen Lajos elndkhe-
lyettes és Fajkos Aladarné, a
veégrehajté bizottsdg titkara
letette a hivatali eskut. Ez-
utdn Bartos Istvan VB-elnok-
helyettes elGterjesztette a f6-
varos kozlekedesének helyze-
ter6l és feladatairdl szolo je-
lentést. El6ljaroban emlékez-
tetett arra az 6rokségre, ame-
lyet a févaros kozlekedésében
a felszabadulaskor Aatvettink,
.majd az azoéta elért eredmé-
nyekr6l  beszélt. Elmondta:

j 1938-ban 306 millié villamos-

3és 42 millié autdbuszutas volt,

- 1959-ben pedig a villamosuta-

sok szadma 830 milliéra, az au-
tobuszutasoké 290 milliéra
emelkedett. EIs6sorban a mun-
kaslakta kertletekben uj vil-
lamosvonalakat épitettek,
mintegy 40 kilométer hosszu-
sagban. Sdrd autobuszhal6za-
tot is kialakitottak, ma mar 48
0j vonallal kotik 6ssze a kulsé
keruleteket egymaéssal és a bel-
varossal. Az id6kdzben kiépult
0j lakodtelepek is megfelel6
kozlekedési eszkozoket kap-
tak. Megépilt a 34 Kkilométe-
res trolibuszhalézat.

Legjobban az autdbusz-
halozat fejlédott, amely
ma mar meghaladja az
500 kilométert. A felszaba-
dulas el6tti 225 autdbusz-
szal szemben ma mar 1075
autébusz bonyolitja le a
forgalmat.

Négy év alatt 252 Gj villamos-
motorkocsit allitottak forga-
lomba.

Bartos Istvan ezutdn a kozle-
kedési vallalatok dolgozdinak
munkajarol, az utasok ezzel
kapcsolatos jogos panaszairdél
beszélt, majd ratért azokra a
feladatokra, amelyeket a ko-
vetkezd években kell megol-
dani. A kozuti gépjarmiforga-
lom 1955 Ota négyszeresére
emelkedett. Csucsforgalomban
a hidak terhelése rendkivil
nagy. 1955 és 1959 Kkozott a
Lanchid és a Pet6fi-hid for-
galma csaknem 28 szazalékkal,
a Margit-hidé 45 szazalékkal, a
Szabadsaghidé 57 szazalékkal
emelkedett. A fOvaros legfon-
tosabb feladata a tomegkozle-
kedési eszktzok tovabbfejlesz-
tése.

Nagy jelent6ségl forgalmi
szempontbol az Erzsébet-
hid. Ma a Rakéczi Ut és a
Kossuth Lajos utca lénye-
gében zsdkutca» ez a hely-

zet a hid megépitesével
megszinik.
Az Erzsébet-hidon a tdmeg-
kozlekedési"eszKOzokon szami-
tasok szerint naponta 160 ezer
ember utazik tnajd, egyuttal ez
tehermentesiti a Szabadsaghid
és a Margit-hid forgalmat is.
Az (tvonalak és csomopon-
tok atbocsatd képességét no-
velni kell. A villamos sebessé-
ge ndlunk csak 10—14 kilomé-
ter orankent, s az autébuszok-
nal is elég rossz a helyzet. A
forgalom meggyorsitasat min-
den korilmények kozott el6
kell segiteni. A slrin elhelye-
zett megallohelyek okozéi a
forgalom lassusadganak. Na-
gyon gondosan kell megvizs-
galni egy-egy uj megallohely
létesitését, s
felul kell vizsgalni a mult
években létesitett egesz
sor megallohely 1étjogo-
sultsdgat. A 1épcsOzetes
munkakezdés  kérdéséhez
sokkal erelyesebben hoz-
za kell nyalni.
Beszélt ezutdn a bonyolult
jegyrendszerrél, ami szintén
kihat a kozlekedés lassitasara.

Szolt ezutdn arr6l, hogy a
menetiranyitasi modszerek
nagyrészt elavultak €s szlkség
van technikai, valamint szer-
vezeti korszerdsitési intézke-
désekre.

Létre akarnak hozni koz-

ponti forgalomirdnyito és

ellen6rz6  szervet, meg
akarjadk valositani az egy-
seges menetrendet,

szlikség esetén a kozlekedési
jarmivek gyors atcsoportosi-
tasat. Foglalkozni kell aj, kor-
szer(i jarmivek bevezetésével.
1Az az elképzeles, hogy a csuk-
I6s autobusz mellett ki Kkell
alakitani a csuklés villamos-
vasuti kocsit és trolibuszt is.
Minden valdszinliség megvan
arra, hogy jov6ére 25 csuklés
autdbuszt bocsat az Autdbusz-
tizem forgalomba. A villamos-
vasut vezet6i igérik, hogy a
jové év kozepén ® csuklds vil-
lamos szerelvény els6 prototi-
pusat forgalomba allitjak. Re-
mélhet6leg ez a trolibusznal
is megtorténik.

A csuklés autébusz 160

utast szallit, a csuklos vil-

lamoskocsit kétszaz utasra

tervezik.
Szukséges a KRESZ korsze-
risitése. Ennek a szabalyzat-

Inak létrejottekor egeszen mas
| forgalmi allapotok voltak, a
lrendszabalyok elavult és forga-

lomlassité intézkedéseit kor-
szer(isiteni kell. A balesetelha-
ritasrol beszélt ezutan, s hang-
stlyozta: gondoskodni kell a
gyalogosok fokozottabb védel-
mérsl. Ujabb  atkel6savokat
kell létesiteni. Az atkelé uta-
sok részére els6bbséget Kkell
biztositani, ugyanakkor meg
kell akadalyozni a gyalogosok
szabalytalan kozlekedését.

Végul ratert a févaros koz-
lekedesének tavlati terveire.
A tavlati tervben foglalkoznak
a 2-es vonal északi meghosz-
szabbitasaval, S ennek révén
tehermentesitenék a Marx te-
ret: a Vaci ut és a Belvaros
felé utazokat mas vonalra le-
hetne iranyitani. A tavlati
tervben van egy aj koérgyf(r(s
vonal a Hungaria koératon.
Hossz( tavlatban a Hungaria
korutat gyorshalézati  atta
akarjak kiépiteni. A trolibusz-
hal6zat belterileti fejlesztésére
nem gondolnak. Az elképzeles
az. hogy

a Varosmajor kornyékén
trolibuszkdzpontot ala-
kitananak ki,

s ebbdl kiindulva, olyan halo-
zatot épitenének, amely a je-
lenleg nem gazdasagos villa-
most és autdbuszt valtana fel.
A fogaskerek( vasutat nem le-
het mas jarm(vel helyettesite-
ni. A Helyi Erdekd Vasuatnal
a tavlati cél a gyorsvasuti jel- !
Iég kialakitasa.

A tavlati tervben az anya-
gi er0ket els6sorban a 6
kozlekedesi utak korszer(-
sitesére, a forgalmas cso-
mopontok rendezésere,

esetleg kés6bb tdébbszintes meg-
oldasokra is gondolva kell fel-
hasznalni. Befejezésil megem-
litette, hogy 101 vasuti keresz-
tezés van Budapesten, s ezek
kozul 27 olyan, ahol autébusz-
jarat is van. Uj sorompokeze-
léesi modszert kell kidolgozni.
EI6 kell késziteni vasuti alul-
és fellljarok épiteset. A Koz-
lekedés- és Postaligyi Minisz-
teriummal a fOlvaros mar meg
is allapodott egy sorrendiség-
ben, amely az els6 négy alul-
jaro6 megepitését tartalmazza:
Hungaria korat Szegedi ut,
Kacséh Pongracz at és az al-
bertfalvi vasut} keresztez6dés.
Kérte a lakossdg tamogatasat,
tarsadalmi munkajat a kozle-
kedés jobb megszervezéséhez.

Az  elGterjesztés utan [
amely lapzartakor ért véget — j
megkezdddott a vita.



