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_ A fővárosi tanács ma Pesta  
Lá sz ló  elnökhelyettes elnöklé­
sével ülést tartott. Az ülés ele­
jén K e le m e n  La jos  elnökhe­
lyettes és Fajkos A ladárné, a 
végrehajtó bizottság titkára 
letette a hivatali esküt. Ez­
után Bartos Is tvá n  VB-elnök- 
helyettes előterjesztette a  fő­
város közlekedésének helyze­
téről és feladatairól szóló je­
lentést. Elöljáróban emlékez­
tetett a rra  az örökségre, ame­
lyet a főváros közlekedésében 
a felszabaduláskor átvettünk, 

. m ajd az azóta elért eredmé­
nyekről beszélt. Elmondta: 

j i 938-ban 306 millió villamos- 
3 és 42 millió autóbuszutas volt, 
- 1959-ben pedig a villamosuta­

sok száma 830 m illió ra , az au­
tóbuszutasoké 290 m illióra  
emelkedett. Elsősorban a mun­
káslakta kerületekben új vil­
lamosvonalakat építettek, 
mintegy 40 kilométer hosszú­
ságban. Sűrű autóbuszhálóza­
tot is kialakítottak, ma m ár 48 
új vonallal kötik össze a külső 
kerületeket egymással és a bel­
várossal. Az időközben kiépült 
új lakótelepek is megfelelő 
közlekedési eszközöket kap­
tak. Megépült a 34 kilométe­
res trolibuszhálózat.

Legjobban az autóbusz- 
hálózat fejlődött, amely 
ma m ár meghaladja az 
500 kilométert. A felszaba­
dulás előtti 225 autóbusz- 
szal szemben ma m ár 1075 
autóbusz bonyolítja le a 

forgalmat.
N égy  év alatt 252 új v illam os­
m otorkocsit állítottak forga­
lomba.

Bartos István ezután a közle­
kedési vállalatok dolgozóinak 
munkájáról, az utasok ezzel 
kapcsolatos jogos panaszairól 
beszélt, m ajd rá tért azokra a 
feladatokra, amelyeket a kö­
vetkező években kell megol­
dani. A közúti gépjárműforga­
lom 1955 óta négyszeresére  
emelkedett. Csúcsforgalomban 
a hidak terhelése rend k ívü l 
nagy. 1955 és 1959 között a 
Lánchíd és a Petőfi-híd for­
galma csaknem 28 százalékkal, 
a Margit-hídé 45 százalékkal, a 
Szabadsághídé 57 százalékkal 
emelkedett. A  főváros legfon­
tosabb feladata a töm egközle­
kedési eszközök továbbfejlesz­
tése.

Nagy jelentőségű forgalmi 
szempontból az Erzsébet- 
híd. Ma a Rákóczi út és a 
Kossuth Lajos utca lénye­
gében zsákutca» ez a hely­

zet a híd megépítésével 
megszűnik.

Az Erzsébet-hídon a tömeg- 
közlekedési"eszKÓzokon számí- 
tások szerint naponta 160 ezer 
em ber utazik tnajd, egyúttal ez 
tehermentesíti a Szabadsághíd  
és a  M arg it-h íd  forgalm át is.

Az útvonalak és csomópon­
tok átbocsátó képességét nö­
velni kell. A villamos sebessé­
ge nálunk csak 10—14 kilomé­
ter óránként, s az autóbuszok­
nál is elég rossz a helyzet. A 
forgalom  m eggyorsítását m in ­
den kö rü lm ények  között elő 
kell segíteni. A sűrűn elhelye­
zett megállóhelyek okozói a 
forgalom lassúságának. Na­
gyon gondosan kell megvizs­
gálni egy-egy új megállóhely 
létesítését, s

felül kell vizsgálni a múlt 
években létesített egész 
sor megállóhely létjogo­
sultságát. A lépcsőzetes 
munkakezdés kérdéséhez 
sokkal erélyesebben hoz­

zá kell nyúlni.
Beszélt ezután a bonyolult 
jegyrendszerről, ami szintén 
kihat a közlekedés lassítására.

Szólt ezután arról, hogy a 
m enetirányítási módszerek  
nagyrészt elavultak  és szükség 
van technikai, valamint szer­
vezeti korszerűsítési intézke­
désekre.

Létre akarnak hozni köz­
ponti forgalomirányító és 
ellenőrző szervet, meg 
akarják valósítani az egy­

séges menetrendet,
szükség esetén a közlekedési 
járművek gyors átcsoportosí­
tását. Foglalkozni kell új, kor­
szerű járm űvek  bevezetésével.

1 Az az elképzelés, hogy a csuk­
lós autóbusz mellett k i kell 
alakítani a csuklós v illam os- 
vasúti kocsit és trolibuszt is. 
Minden valószínűség megvan 
arra, hogy jövőre 25 csuklós  
autóbuszt bocsát az Autóbusz- 
üzem  forgalomba. A villamos- 
vasút vezetői ígérik, hogy a 
jövő év közepén ® csuklós v il­
lamos szerelvény első prototí­
pusát forgalom ba állítják. Re­
mélhetőleg ez a trolibusznál 
is megtörténik.

A csuklós autóbusz 160 
utast szállít, a csuklós vil­
lamoskocsit kétszáz utasra 

tervezik.
Szükséges  a K R E S Z  korsze­

rűsítése. Ennek a szabályzat- 
I nak létrejöttekor egészen más 
| forgalmi állapotok voltak, a 
1 rendszabályok elavult és forga­

lom lassító intézkedéseit k o r ­
szerűsíteni kell. A balesetelhá­
rításról beszélt ezután, s hang­
súlyozta: gond oskod n i ke ll a  
gyalogosok fokozottabb véd e l­
méről. Újabb átkelősávokat 
kell létesíteni. Az átkelő u ta­
sok részére elsőbbséget kell 
biztosítani, ugyanakkor m e g  
kell akadályozni a gya logosok  
szabálytalan közlekedését.

Végül rá té rt a főváros köz­
lekedésének távlati terveire.
A távlati tervben fog la lkoznak  
a 2-es vona l északi m egho sz -  
szabbításával, s ennek révén 
tehermentesítenék a M arx te ­
ret: a Váci út és a Belváros 
felé utazókat más vonalra le ­
hetne irányítani. A távlati 
tervben van egy ú j kö rgy ű rű s  
vonal a H un gá ria  körúton. 
Hosszú távlatban a H úngária 
körutat gyorshálózati úttá  
akarják kiépíteni. A  trolibusz­
hálózat belterületi fejlesztésére 
nem  gondolnak. A z  elképzelés 
az. hogy

a Városmajor környékén 
trolibuszközpontot a la­

kítanának ki,
s ebből kiindulva, olyan háló­
zatot építenének, amely a je­
lenleg nem gazdaságos villa- 1 
most és autóbuszt váltaná fel.
A fogaskerekű vasútat nem le­
het más járművel helyettesíte­
ni. A Helyi Érdekű Vasútnál 
a távlati cél a gyorsvasúti j e l- ! 
lég kia lakítása .

A távlati tervben az anya­
gi erőket elsősorban a fő 
közlekedési utak korszerű­
sítésére, a forgalmas cso­

mópontok rendezésére,
esetleg később többszintes m e g ­
oldásokra is gondolva  ke ll fe l­
használni. Befejezésül megem­
lítette, hogy 101 vasúti keresz­
tezés van Budapesten, s ezek 
közül 27 olyan, ahol autóbusz- 
járat is van. Uj sorompókeze­
lési módszert kell kidolgozni. 
Elő kell készíteni vasúti alul- 
és felüljárók építését. A Köz­
lekedés- és Postaügyi Minisz­
tériummal a főváros m ár meg 
is állapodott egy sorrendiség­
ben, amely az első négy alul­
járó megépítését tartalm azza: 
H ungá ria  körút Szeged i út, 
Kacsóh Pongrácz út és az al- 
bertfalvi vasút} kereszteződés. 
Kérte a lakosság támogatását, 
társadalmi m unkáját a közle­
kedés jobb megszervezéséhez.

Az előterjesztés után — i 
amely lapzártakor é rt véget — j 
megkezdődött a vita. 1


