
Ha egy közvélemény­
kutatás során választ ké­
résének arra a kérdésre, 
hogy mi okozza a legtöbb 
bosszúságot a budapes­
tieknek, a szavazatok túl­
nyomó többségét a köz­
lekedés kapná. A  közel­
múltban a fővárosi tanács 
közlekedési igazgatósága 
munkabizottságot alakí­
tott, hogy a jelenlegi 
helyzetből kiindulva, meg­
határozzák a leg fon to ­
sabb  tennivalókat.

Az elmúlt évtizedben a 
budapesti közlekedési vál­
lalatok alapvető feladata 
a hálózat bővítése  volt. 
Aránylag rövid idő alatt 
a fővárosi villamosháló­

zatot 230 kilométerre, az 
autóbuszét pedig 526,8 ki­
lométerre bővítették ki. 
így elérték, hogy a bu­
dapesti lakosság négy szá­
zalékának kell csak 500 
méternél többet gyalo­
golnia a tömegközlekedé­
si eszközök megállójáig. 
A Fővá rosi V illa m os  V a s ­
út épp az elmúlt hetek­
ben fejezte be a külső 
körgyűrűs hálózat építé­
sét, amely Csepeltől Zug­
lóig biztosít közvetlen 
összeköttetést. Az 1950 
után kiépült 34 k ilom éte ­
res trolibuszhálózat jelen­
tős szerepet kapott a fő­
városi forgalom lebonyo­
lításában.
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Statisztikák szerint a 
világ egyik  legforga lm a ­
sabb  trolivona la  a 75-ös: 
100 000 em b e r  utazik itt 
naponta. 1950-ben a bu­
dapesti közlekedési válla­
latok naponta 2,2 millió 
utast szállítottak, je le n ­
leg négym illió t.

A járműpark gyarapo­
dása azonban meg sem 
közelíti ezt a növekedési 
ütemet. Legtöbb autó­
busz- és villamosvonal 
túlterhelt. Súlyosbítja a 
helyzetet, hogy a fő vá ro ­
siakon k ívü l 140— 160 000 
v id ék rő l be já ró  dolgozó  
szállításáról is gondos­
kodni kell. A  tapasztala­
tok szerint a csúcsforga­
lom reggel három, dél­
után pedig öt óra alatt 
zajlik le. E két, összesen 
nyolcórás periódusban 2,7 
millió utast kell elszállí­
tani. Már az sem segít, 
sőt ront sokszor a hely­
zeten, ha sűrítik a jára­
tokat. A  Körúton például 
a csúcsforgalmi órákban 
ötven villamosszerelvény 
közlekedik 150 kocsival. 
Elvileg percenként köve­
tik egymást a szerelvé­
nyek, a gyakorlatban

azonban a forgalom egye­
netlensége miatt sok a 
torlódás, ú ja b b  kocsik b e ­
állításával to vá bb  csök­
ken tenék  a keringési se ­
bességet, tehát n öve ln ék  
a zsúfoltságot. Az autó­
busznál még néhány vo­
nalon tudnak »operálni« 
járatsűrítésekkel. Újabb 
vonalak beiktatásával, 
gyorsjáratok indításával 
is kísérleteznek.

Sokszor szóvá teszik: 
napközben a járművek 
kivonásával m esterséges  
csúcsforga lm at idéznek 
elő a közlekedési vállala­
tok. De — az autóbuszok 
és villamosok 16—20 órát 
vannak naponta forga­
lomban, műszaki ellenőr­
zésükről, karbantartásuk­
ról gondoskodni kell. Má­
sik döntő akadály: a ka­
lauzhiány. Jelenleg a 
FAÜ és az FVV 1300 
kalauzt tudna azonnal al­
kalmazni. Valamit segít 
a kalauz nélkü li rendszer, 
például a földalattinál és 
a fogaskerekűnél az ered­
mény kiváló, így — el­
sősorban a kispesti vo­
nalakon — kiterjesztésé­
re gondolnak.
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A  fővárosi tanács szak- közelmúltban helyezték 
emberei elmondották, üzembe a HÉV vonalain 
hogy 1964 fordulatot je- az M—IX-et, amely 80 
lent: az idén  p róbá lják  kilométeres sebességgel 
ki a jö v ő  já rm ű ve it . A  roboghat, a legnagyobb

ilyen szerelvénytípus egy­
szerre 1200 utast tud 
majd elvinni. Az őszre 
elkészül az első » s z u p e r -  
villam os, fürgébb, gyor­
sabb lesz, mint elődjei. 
260—280 utas szállítására 
alkalmas. Az ipar meg­
kezdte a csuklós au tóbu ­
szok  sorozatgyártását. A  
hagyományos autóbuszok 
egy-egy irányban egy óra 
alatt 3—4000 utast visz­
nek el, a csuklósok 7— 
9000-et.

A  későbbi tervekben 
szerepel a budapesti 
gyorsvasú t-há lóza t kiala­
kítása is. E hálózat tagja 
lesz a jelenlegi csepeli, 
szentendrei, valamint rác­
kevei BHÉV is, természe­
tesen valamennyi vona­
lon a jelenlegihez képest 
jelentősen csökkentik a 
menetidőket. A  most épü­
lő m etró  összesen ötmil- 
liárd forintba kerül majd, 
az első szakasz munkába 
állításával lehetővé válik, 
hogy a Fehér út—Déli pá­
lyaudvar közötti utazási 
időt tíz percre csökkent­
sék. Most tanulmányoz­
zák az észak— déli m etró  
kiépítési lehetőségeit, s 
az elgondolások között 
szerepel a H ungária  kör­
úti gyorsvillamos is. Az 
már csaknem bizonyos, 
hogy a földalatti útvona­
lát Zugló irányában meg­
hosszabbítják. Ez a ter­
vezett gyorsvasútrendszer 
lényegében megoldja 
csaknem valamennyi, jö­
vőben épülő lakótelep 
közlekedési problémáit is.
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A  forgalomirányítás, 
szervezés területén is na­
gyot lépnek előre az idén. 
A  Marx téri, a Moszkva 
téri és sok más kísérleti 
irányító  központ felállítá­
sa után a közelmúltban 
helyezték üzembe a pest- 
erzsébeti irányítótornyot, 
amely egyszerre három 
villamosvonal forgalmá­
nak irányítására s ellen­

őrzésére képes. A  FAÜ 
szakemberei vitatkoznak 
a fotocella és a televízió 
esetleges alkalmazásán is 
az ellenőrzésben. A  je­
lenlegi helyzetben a leg- 
hathatósabb segítséget az 
URH adó-vevők jelentik. 
Augusztus végén megkez­
dik a »zölhullám-beren- 
dezések« műszaki próbá­
ját. Az előzetes program 
szerint a zöldhullám- 
rendszert először a Baj- 
csy-Zsilinszky út, Kos­
suth Lajos utca, a Nagy­
körút, illetve a Rákóczi 
út egyes szakaszain va­
lósítják meg. A  zöldhu l­
lám  lényege : ha az egyik  
lám pánál szabad je lzést  
kap a já rm ű , va lam ennyi, 
e rendszerbe bekapcsolt 
kereszteződésnél m egállás  
nélkül haladhat vég ig . 
Most fogják először hasz­
nálni a budapesti közle­
kedésben a televízió t for­
galom-ellenőrzési célok­
ra, a legfontosabb cso­
mópontokat tartják majd 
»szemmel« a tv-kamerák. 
A  közeli hónapokban 
még egy jelentős intéz­
kedésre számíthatunk: 
rendezik  a B e lvá ros  fo r ­
galmát, a főbb útvonala­
kat egyirányúsítják, kü­
lönleges rendszabályokat 
léptetnek életbe. Kísérlet­
képpen egy helyen beve­
zetik a cédulás park íro ­
zást: a gépkocsik megha­
tározott ideig várakoz­
hatnak majd. Több új 
parkírozóhely építését is 
elhatározta a főváros, el­
sősorban az V. kerület­
ben. Sokat segítene a köz­
úti közlekedés megoldá­
sában az a lu ljárók  építé­
se is. A  jövőben ottakarr 
nák máj d ~alúljárókat ki­
képezni, ahol a metró 
építkezései folynak, a* 
első ilyen a jelenlegi ter­
vezés szerint a Baross tér 
lesz.
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A sorom pók  egyes he­
lyeken szinte teljesen 

'megbénítják napközben a 
forgalmat. Budapesten 
101 MÁV-sorompó van, 
köztük 28 az autóbuszok 
útvonalát keresztezi, egy- 
egy megszüntetése, alul­
vagy felüljáró építése 
100—200 millió forintba 
kerül. Az a lbertfa lv i fe ­
lü ljá ró  építése jövőre 
kezdődik meg. Az eddigi 
vizsgálatok szerint a leg ­
sü rgősebb  a H ungária  

körúton  és a R óbert  K á ­
ro ly  körúton  három  eg y ­
m ás m elletti sorom pó  fe l ­
szám olása: ezeknél napon­
ta több ezer jármű veszte­
gel, mert egy-egy sorom­
pót 24 órából átlagosan 12 
órán át zárva tartanak.

A főváros közlekedési 
gondjainak - megoldása te­
hát nem egyszerű feladat. 
A  legtöbb intézkedés 
megvalósítása m illiá rd ok - 
ba kerül. Az idei év sok 
újdonságot hoz. Valószí­
nű, hogy a város belső 
forgalmának lebonyolítá­
sát egyszerűbbé teszi az 
év végéig átadásra kerü­
lő E rzsébet -h íd  is. A  fővá­
rosi tanács illetékes veze­
tői elmondották, hogy a 
zsúfoltság enyhítését, az 
utazási idők csökkenté­
sét, a közlekedés javítá­
sát, gyorsítását állandóan 
napirenden tartják és leg­
sürgetőbb, fontosabb fel­
adatuknak tekintik.
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