zatot 230 kilométerre, az
autdébuszét pedig 526,8 ki-
lométerre bdvitették ki.
igy elérték, hogy a bu-
dapesti lakossag négy sza-
zalékanak kell csak 500
méternél tébbet gyalo-
golnia a tomegkozlekedé-
si eszkdzok megallojaig.
A Févarosi Villamos Vas-

Ha egy kozvélemény-
kutatds soran valaszt ké-
résének arra a kérdésre,
hogy mi okozza a legtdbb
bosszUsagot a budapes-
tieknek, a szavazatok tul-
nyomo tobbségét a koz-
lekedés kapna. A kozel-
multban a févarosi tanacs
kozlekedési igazgatésaga

munkabizottsagot alaki- at épp az elmult hetek-
tott, hogy a jelenlegi ben fejezte be a kulsé
helyzetbdl kiindulva, meg- korgylris halézat épité-
hatarozzak a legfonto- sét, amely Csepeltdl Zug-
sabb tennivalékat. l6ig  biztosit kozvetlen

Az elmult évtizedben a 0Osszekottetést. Az 1950

budapesti kozlekedési val-
lalatok alapvet§ feladata
a halézat bévitése VOIt.
Aranylag roévid id6 alatt
a févarosi villamoshalo-

utan kiépult 34 kilométe-
res trolibuszhalézat jelen-
t6s szerepet kapott a f6-
varosi forgalom lebonyo-
litasaban.

Négymilli6 utas naponta

Statisztikak szerint a
vilAg egyik legforgalma-
sabb trolivonala a 75-0s:
100 000 ember utazik itt
naponta. 1950-ben a bu- kentenék a keringési
dapesti kozlekedési valla- bességet, tehat névelnék
latok naponta 22 milli6 a zsafoltsagot. Az autod-
utast szallitottak, jelen- busznal még néhany vo-

azonban a forgalom egye-
netlensége miatt sok a
torlédas, ujabb kocsik be-
allitasaval tovabb csok-
se-

leg négymilliot. nalon tudnak »operalnic
A jarmipark gyarapo- jaratslritésekkel. Ujabb
dasa azonban meg sem vonalgk belktatéséval,
kozeliti ezt a novekedési gyorsjaratok inditasaval
Utemet. Legtébb auts- is Kisérleteznek.
busz- és villamosvonal Sokszor szova teszik:
talterhelt. Sulyosbitja a napkdzben a jarmdvek
helyzetet, hogy a févaro- Kkivondsaval mesterséges
siakon kivil 140— 160 000 csucsforgalmat idéznek
vidékrél bejaré dolgozé el a kozlekedési vallala-
szallitasarél is gondos- tok. De — az autdbuszok

kodni kell. A tapasztala- és villamosok 16—20 6rat

tok szerint a csucsforga- vannak naponta forga-
lom reggel harom, dél- lomban, miiszaki ellenér-
utan pedig o6t o6ra alatt zésukrdl, karbantartasuk-

zajlik le. E Kkeét, Gsszesen rol gondoskodni kell. Ma-
nyolcéras periddusban 2,7 sik donté akadaly: a ka-
milli6 utast kell elszalli- 1auzhiany. Jelenleg a
tani. Mar az sem segit, FAU és az FVV 1300
s6t ront sokszor a hely- kalauzt tudna azonnal al-
zeten, ha s(ritik a jara- kalmazni. Valamit segit
tokat. A Koératon példaul a kalauz nélkali rendszer,
a csucsforgalmi o6rakban példaul a foldalattinal és
otven villamosszerelvény a fogaskerekiinél az ered-
kozlekedik 150 kocsival. mény kivaloé, igy — el-
Elvileg percenként kove- s@sorban a Kkispesti vo-
tik egymast a szerelvé- nalakon — Kiterjesztésé-
nyek, a gyakorlatban re gondolnak.

Az M —IX. foldalatti Zugléban

A f6varosi tanacs szak- kdzelmultban helyezték

emberei elmondottak, Uzembe a HEV vonalain
hogy 1964 fordulatot je- az M—IX-et, amely 80
lent: az idén probaljak kilométeres sebességgel
ki a jovés jarmdveit. A roboghat, a legnagyobb

ilyen szerelvénytipus egy- 6rzésére képes. A FAU

szerre 1200 utast tud szakemberei vitatkoznak
majd elvinni. Az 6szre a fotocella és a televizio
elkészul az els6 »szuper- esetleges alkalmazasan is
villamos, furgébb, gyor- az ellenérzésben. A je-
sabb lesz, mint el6djei. lenlegi helyzetben a leg-

hathatésabb segitséget az
URH ado-vevbk jelentik.
Augusztus végén megkez-
dik a »z6lhullam-beren-
dezések« muszaki proba-
jat. Az el6zetes program
szerint a  zoldhullam-

260—280 utas szallitasara
alkalmas. Az ipar meg-
kezdte a csuklés autobu-
szok Sorozatgyartasat. A
hagyomanyos autobuszok
egy-egy iranyban egy 6ra
alatt 3—4000 utast visz-

nek el, a csuklésok 7— rendszert el6szér a Baj-
9000-¢t. csy-Zsilinszky at, Kos-

A késébbi tervekben Suth Lajos utca, a Nagy-
szerepel a budapesti KOrat, illetve a Rakoczi
gyorsvasGt-halézat Kiala- L{t _egyes szakaszain va-
kitasa is. E halézat tagja l0sitjak meg. A zsldhul-
lesz a jelenlegi csepeli, !'am lényege: ha az egyik
szentendrei, valamintrac- !ampanal szabad jelzést

kevei BHEV is, természe- kap a jarmd, valamennyi,
tesen valamennyi vona- © rendszerbe bekapcsolt
lon a jelenlegihez képest keresztez6désnél megallas
jelentésen csokkentik a nélkal  haladhat végig.
menetidéket. A most épi- Most fogjak el6szor hasz-
I6 metr6 Gsszesen otmil- Nalni a budapesti  kézle-
liard forintba keriil majd, kedésben a televiziot for-
az els6 szakasz munkaba galom-ellendrzési  célok-
allitasaval lehetévé valik, ra, a legfontosabb cso-
hogy a Fehér Gt—D¢li pao- mopontokat tartjak majd
lyaudvar kozotti utazasi »szemmel« a tv-kamerak.

id6t tiz percre csokkent- A kozeli  hénapokban
sék. Most tanulmanyoz- Meég egy jelentSs intéz-
zak az észak— déli metro Kedésre szamithatunk:

rendezik a Belvaros for-
galmat, a fébb Gtvonala-
kat egyiranyusitjak, ku-
Ionleges rendszabalyokat
léptetnek életbe. Kisérlet-
képpen egy helyen beve-
zetik a cédulas parkiro-
zast: a gépkocsik megha-
tarozott ideig varakoz-
hatnak majd. Tébb (j
parkirozéhely épitését is
elhatarozta a févaros, el-
s6sorban az V. kerulet-
ben. Sokat segitene a koz-
uti  kozlekedés megolda-
sédban az aluljarok épité-
se is. A jov6ben ottakarr
nak majd ~aldljarokat Ki-
képezni, ahol a metro
épitkezései folynak, a*
elsé ilyen a jelenlegi ter-
vezés szerint a Baross tér
lesz.

kiépitési lehetéségeit, s
az elgondoladsok kozott
szerepel a Hungaria koér-
ati gyorsvillamos is. Az
mar csaknem bizonyos,
hogy a foldalatti Utvona-
lat Zugl6 irAnyaban meg-
hosszabbitjadk. Ez a ter-
vezett gyorsvasutrendszer
lényegében megoldja
csaknem valamennyi, jo-
vbében épulé lakotelep
kozlekedési problémait is.

Fotocella

tv,

A forgalomiranyitas,
szervezés terlletén is na-
gyot lépnek el6re azidén.
A Marx téri, a Moszkva
téri és sok mas kisérleti
iranyité kozpont felallita-
sa utan a kozelmultban
helyezték tzembe a pest-

101 sorompbd

erzsébeti iranyitétornyot, A sorompék egyes he-
amely egyszerre harom lyeken szinte teljesen
villamosvonal forgalma- 'megbénitjak napkoézben a
nak iranyitasara s ellen- forgalmat. Budapesten

101 MAV-sorompé van,
koztuk 28 az autdbuszok
utvonalat keresztezi, egy-
egy megszuntetése, alul-
vagy feluljaré épitése
100—200 milli6 forintba
kerul. Az albertfalvi fe-
luljaro  épitése  jovore
kezd6dik meg. Az eddigi
vizsgalatok szerint a leg-
surg6sebb a Hungéaria
koraton és a Roébert Ka-
roly kéruton héarom egy-
mas melletti sorompo6 fel-
szamolasa: ezeknél napon-
ta tobb ezer jarm( veszte-
gel, mert egy-egy sorom-
pot 24 érabdl atlagosan 12
6ran at zarva tartanak.

A févaros kozlekedési
gondjainak -megoldasa te-
héat nem egyszer( feladat.
A legtobb  intézkedés
megvaldsitasa milliardok-
ba kerdl. Az idei év sok
ujdonséagot hoz. Valdszi-
n(, hogy a varos bels6
forgalmanak lebonyolita-
sat egyszer(bbé teszi az
év végeéig atadasra keru-
16 Erzsébet-hid is. A féva-
rosi tanéacs illetékes veze-
t6i elmondottak, hogy a
zsufoltsdg enyhitését, az
utazasi id6k csokkenté-
sét, a kozlekedés javita-
sat, gyorsitasat allandéan
napirenden tartjak és leg-
surgetébb, fontosabb fel-
adatuknak tekintik.

Moldovan Tamas



