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kerul6vel,
tent6 sok idfpgzaclass
sarban, hoban gyalog kell

mok ezt a hosszU utat, mert nincs kozvet-

a Baross-utcai Yonn-




lgaz ugyan — ® ezzel az indokoléassal
halogatjdk a kérdés megoldadsat —, hogy
a Kispest és K6banya kozott levé Vm~
gyar-utcanal megallnak ugyan a MAV
egyes vonatai, ezek

azonban id6hoz ko-

tottek, nagy kozok-

ben jarnak és élet-

veszelyesen zsufol-

tak. A Kulsé Gydom-

réi-ut mellett levd

gyarak munkésai-

nak kétharmad ré-

sze Kébanyan la-

kik. de sokan jar-

nak at Kiépestre

és Pestszentl6rinc-

re is munkahelytk-

re. Ennek a hiany-

nak potlasat — at-

menetileg agy

gondoljuk megold-

hatéonak, ha a X.

tertlet Liget-tértdl

— Kébanya szivé-

b6l — a Gyoémrdi-

ut végeig Kispest

hatéaraig reggel hat

Oratol az esti 6rék-

ig a Beszkart két aut6buszt jaratna. Ez
annal is kdnnyebben lehetne mert a Gyom-
réi-ut burkolata keramit.
A Beszkart azzal sem
hogy az au lobuszkéziekedé« nem volna
eléggé jovedelmezéd, ezt az utasok
nagy szama miatt kétségbevonjuk
de még ha ugy is volna, a k6zénségér-
deke miatt sirg6sen meg kell valésitani.

Ha szlUkség van a sdrdm lakott és vil-
lamossinektdl keresztil-kasul szétt belsé
terileteiben autébuszokra, akkor
zottabb mértékben szikséges, hogy a
minden kozlekedési eszkoézt nélkilozo
;varosrészeket kapcsoljuk be a gazdasagi
és kulturalis életbe.

védekezhetik,

foko- |

(Hely) i (iao0)

Ha mar ezen a kornyéken vagyunk,
beszéljink a 40-es és 42-es viszonylatok-
rél is és kérdezzik, miért nem lehet
ezeket a vonalakat egyenesen bevezetni

a véarosba. Ennek a két relaciénak ko-
csijai és az Orczy-vAré6l az UllGi-Gtra
beforduld jaratok mint ha csak ke-
rilnék egymast jobhra-balra kanya-
rodnak, nehogy valamiképen egyenesbe

jussanak. Minddssze — sokat mondunk! —

6tven méter sin volna szikséges ah-
hoz, hogy Kispest lakossaganak a
kora regﬁell orakban, de napkozben
is ne Kkelljen maratoni futast ren-
deznie és ne Kkelljen adaz tusat viv-
nia annak a sokézer munkasnak, le-
vélhordonak, hivatalnoknak és _ta-
nulénak, akik a varos belsejébe
igyekeznek.

A Beszkart a Gyali-utrél is megfeled-
kezik. Ennek a hatalmas érszalmak a ve-
gén egész varos épult fel, de villamos
még most sem vezet végig azon. Holott
az Ull6i-ut meghosszabbitdsaban gyo-
nydrien lehetne sinpart lefektetni egé-
szen a Wekerle-telepig. Haromkilom ete-
res sin lefektetése a feladat.

Keressik most fel
a 87-es relaciot., mely-
nek kocsijai az 0j-
pesti vasuti hidtol
Megyerig bonyolitjak
© a forgalmat ¢és
nézzik, mi s« itt a
Beszkart teenddje.
Budapestr6l, Ujpest-
r6l és Rakospalota-
ré6l koi'a  tavasztol
késdé 6szig naponkint
szazaval, Unnepnapo-
kon pedig ezreivel
keresi fel a nagy-
k6zonség, a vada-
szok a megyeri csar-
dat és kornyékét és a

| v. iiiz,.; i |

szabad dunai strandfurd6t. A kocsik
azonban nem futnak ki egészen a csar-
daig, hanem a végallomastél még tizper-
ces gyalog ut van hatra. Az orszaglton
a kocsik és az autok egész raja jon-megy
s oly nagy port vernek fel, hogy a fur-
d6zO6k piszkosabban és porosabban érkez-
nek vissza, a varosba, mint amilyenek
fuirdés eldtt voltak. Igazan, csak par szaz
méteres™ sin lefektetését kellene megkoc-
kaztatnia a Bészkartnak és ezaltal olyan
uj vonalat teremthetne meg, amely aldast
jelentene a kirandidéknak, a villam ostar-
sasagnak pedig o6riasi hasznot hajtana.

A Bészkartnak egyik legsirg6sebb s
Uzletileg kétségtelenll leghasznosabb be-
fektetése volna, ha a HEV go6dolldi vona-
lan  Rakosszentmihaly—Nagyitééi  allo-
mas—Sashalmon at Matyasféldig hosz-
o Lta ajast,

na me
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amelyek ezidészerint csak Rakosfalvaig

érvényesek. Rakosszentmihaly, Sashalom
és Matyasfoldnek — egylittesen tobb
mint hdszezer lakos — Ggysz6lvan min-

den dolgozo6 lakéja a févarosban keresi
kenyerét s naponta a kozép- és féiskolai
tanuldk széazai jarnak ezekb6l a kozsé-
gekbd6l a pesti iskoldkba, egyetemekre.
Tavasztél 6szig nyaraldk 6zdonlik el a
kozségeket, akik szintén, bejarnak na-
ponta a févarosba. A HEV-jegyek atlag
150 szézalékkal dragédbbak, mint a w$£i
villamosjegyek, igy a tisztvisel6k €S mun-
kasok keresetik lényeges részét utazasaik
koltségeinek fedezésére kénytelenek for-
1ditani. A Beszkartmak — ¢éridsi hatoda
'mellett — kotelessége volna ezeknek az
utasoknak segitségére sietni, die ha mar
ennek a fontossagat nem ismeri fel a
tarsasdg, akkor megnyugtathatjuk ab-
ban az irdnyban is, hogy ezekbdl a feoa-
iségekib6l miniden nap é&llandé, biztos és
| nagy jovedelme volna;



