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(Köt. v. fűz.) (Oldal)

Hely

Idő

" \9 l(o  \
Személy

F ‘

Öüzs Ü j Nemzedék neniségiben részletes 
Ife terjedelm es cikkb&i jjszámolt be azok­
ró l a visszúságokró, 
kártnak vónalhmóza 
mtl orvosolnia kell, ország fővárosán dozrk, bo-gy a világ n-

jó közlekedés
ehet a Besz- Qetkedívet, munkakedvet, megelégedettse 
hakmehtala- get varáaeol a jármüvekre szőrűié kö tűk, hogy egy gjönsóg leikébe, sőt mit több. idegenfor , arról ábrán- galmat is teremthet. Ma, amikor a közle .. - árosai» metró- .kedés terén a korlátlan lehetőségek korú polisai köze könyvelje éltjük, nem elég, ha egy főváros közöm ?! a. fa*ai köze te- gégének aibhól csak ízelítőt nyújtunk bevedo idegen, mint hogy azután annál keservesebb legyen a bennszülött lakossága, nélkülözés.-- w,annak legfontosabb tö- A  ̂ ? ; ,rekvései közé: a közle- rossz közlekedés

kedés kiépítését. ol- „
esőbbé és kényelme- ©Jtenkeizo érzelmeket vált ki a közönség- 
sebbé tételét kell emel- bői és megbénítja, gázsiba köti a nagy vá­mé, A közlekedésnek ôe lüktetését. De még ennél messzobbi nevezett finom érháló- terveket is tönkTetehet: korlátok közézat tökéletesítését fo- szorítja a terjeszkedést, a közegészség- koznia keli a lehetőség ügyre vedig veszedelmesen károssá vélik, határain belül, s ha -R ossz közlekedés mellett a nagyváros szükséges, még azon tömegbérházainak összezsúfolt lakossága túl is, mert ez az al- Ezerszer te meggondolja, hogy elhagyja fája és ómegája an- Egészségtelen odúit — ahol a gyermekek nak a hatalmas vér- satnyán, betegen .nőnek fel — és felcse- keringésnek, a mely félje a külső perifériák napfényes, jó  egészséges, pezsdití teyegőj-ü helyeivel. Évek múlnak el anél- Iendületet adhat é g j kül, hogy a belterületek lakásmizériái nagyváros forgatagá enyhülnének és a szociális nyomorúság nak. káros kinövései eltűnnének.

A polgároknak az a rétege, aiuŵ  egyébként az anyagi hozzávalója is meg­van, világvárosi közlekedés mellett szíve­sen építkeznék a külterületeken, de hiá­
nyos vonalhálózat mellett még a gondo­
lattól is visszariad. így kapcsolódnak az említett kitelepülési, terjeszkedési folya­mat hiánya és a közegészségügy ijesztő adatai egymásba. Budapest közlekedési viszonyai a háborús esztendők és az utá­nuk következő idők nyomorúságaihoz vi­szonyítva lényegesen javultak ugyan, de »az is kétségtelen, hogya mai közlekedési viszonyok még tá­volról sem elégítik ki egy világvá­

r o s o k  közé számító főváros érdekeit és jogos igényeitA hibák és hiányok ismertetésével egy­idejűleg felhívtuk a B E S Z K Á R T  figyel­mét azokra a módozatokra is, amelyeknek segítségével és megszivleléséve] könnyen betömheti az ásító része­ket A cikk megjelenését követő héten özönével 
kaptuk a köszönő levele­
ket és felhívásokat, ame­
lyekben arra leérnek ben- 
vünket, hogy a Budapest 
népének érdekében meg­
indított akciónkat to­
vább folytassuk és az előző cikkből ki­maradt jogos panaszokat is ezóvátegyük. Nagy megelégedésünkre szolgált az ál­talános érdeklődés, amely cikkünk nyo­mán támadt és örömmel adunk helyet a hozzánk beérkezett újabb panaszoknak, annál is inkább, mert önálló megállapí­tásainkkal teljesen egyeznek.Nézzünk hát ki először is Kőbányára. 
rA X. kerületnek, illetve a szorosan vett 
Kőbányának, ennek a nagy, népes s a mostani közgazdasági válságban is ör­vendetesen fejlődő gyárvárosnak, már »régóta megvannak a maga különleges kí­vánságai — mondjuk így — közlekedési 
fájdalmai. Már évekkel ezelőtt sürgették a kőbányaiak, hogy a Baross-utcai vonn-

_ w  a  vezető Köztemető-uti 
vonallal kapcsolják össze. Kérésük telje­sítésére annakidején illetékes helyen ígé­retet is tettek. Alig százméter hosszú sín­pár elhelyezéséről kellene itt gondoskodni 
& ezze l a  Baros$-utca felől érkező kőbőr.
nyél utasokat megkímélnék az átszállás 
kellemetlenségeitől.Régi óhaja továbbá Kőbányának  és 
Rákosfalvánaik (X. kerület) az is, hogya Külső Jászberényi-úti vonalat a Szolnok felé vezető vasút hídja alatt a Fehér-utón át hosszabbítsák meg Rákosfalváig, esetleg kapcsolják ösz- sze a zuglói végállomással.A rákosfalvaiak e a környéken lakók © kapcsolat hijján, hogy ügyes-bajos dol­gaikat a X. kerületi elöljáróságon, adó- felügyelőségnél stb. elintézlheissék, csak 

. óriási kerülővel, többórás Kfl árán, ret­
tentő sok időpazarlással juthatnak el K ő ­
bányára. Kőbánya, Pestszentlőrinc és 
K ispest  mielőbbi összeköttetését már előző oikMinkiben is sürgettük, most csak arra akarunk rámutatni, hogy Kispest­
nek — a Gyömrői-nt végétől egy kőbaj- tásuyira fekszik, — a hosszú GyömröA-ut lakosságának s az utat sűrűn szegélyező 
gyárak  munkásainak, tisztviselőinek, _ ai kerületbe, a városba járó tanulóifjúság­nak sárban, hóban gyalog kell megten- 
mök ezt a hosszú utat, mert nincs közvet­
len összeköttetés.



I g a z  u g y a n  — ® ezzel a z  in d o k o lá s s a l  
h a lo g a t j á k  a  k é rd é s  m e g o ld á s á t  —, h o g y  
a  Kispest  és Kőbánya  k ö z ö t t  le v ő  Vm~ 
gyár-utcánál m e g á l ln a k  u g y a n  a  M Á V  

egyes v o n a ta i ,  ezek 
a z o n b a n  időhöz kö­
töttek, nagy közök­
ben járnak és élet- 
veszélyesen zsúfol­
tak. A  K ü ls ő  Gyöm- 
rői- u t  m e l le t t  le v ő  
gyárak munkásai­
nak kétharmad ré­
sze Kőbányán la- 
kik. de sokan já r­
nak át Kiépestre 
és Pestszentlőrinc- 
re is  munkahelyük­
re. E n n e k  a  h i á n y ­
n a k  p ó t l á s á t  — á t ­
m e n e ti le g  — ú g y  
g o n d o lju k  m e g o ld ­
h a tó n a k , h a  a  X . 
t e r ü l e t  Liget-tértől 
— Kőbánya  s z iv é ­
b ő l — a Gyömrői- 
ut végéig Kispest 
határáig reggel hat 
órától az esti órák­

ig a Beszkárt két autóbuszt járatna. E z  
a n n á l  is  k ö n n y e b b e n  le h e tn e  m e r t  a  Gyöm- 
rői-ut b u r k o la t a  k e r a m it .

A  Beszkárt a z z a l  s e m  v é d e k e z h e t ik ,  
h o g y  az  a u  1 o b u s  zk ö z i ek  edé«  n e m  v o ln a  
e lé g g é  jö v e d e lm e z ő , —- e z t  a z  u ta s o k  
n a g y  s z á m a  m i a t t  k é ts é g b e v  ó n ju k  — 
d e  m é g  h a  ú g y  i s  v o ln a ,  a k ö z ö n sé g é r­
deke miatt sürgősen meg kell valósítani.
H a szükség van a  sűrűm lakott és v il­
lam ossínektől keresztül-kasul s z ő t t  b e lső  
területeiben autóbuszokra, akkor foko- | 
zottább mértékben szükséges, hogy a 
minden közlekedési eszközt nélkülöző 

; városrészeket kapcsoljuk be a gazdasági 
és kulturális életbe.

(Hely) i (iao)
H a  m á r  e z en  a  k ö r n y é k e n  v a g y u n k ,  

b e s z é l jü n k  a  40-es é s  42-es v i s z o n y la to k ­
ról i s  és k é rd e z z ü k ,  miért nem lehet 
ezeket a vonalakat egyenesen bevezetni 
a városba. E n n e k  a  k é t  r e lá c ió n a k  k o ­
c s i j a i  é s  az Orczy-vÁről az Üllői- ú t r a  
beforduló j á r a t o k  m i n t  ha c s a k  k e ­
r ü ln é k  e g y m á s t  j o b h r a - b a l r a  k a n y a ­
r o d n a k ,  n e h o g y  v a l a m ik é p e n  egyenesbe 
ju s s a n a k .  M in d ö s s z e  — s o k a t  m o n d u n k !  —

őtven méter sin  volna szükséges ah­
hoz, hogy K ispest lakosságának a 
kora reggeli órákban, de napközben 
is ne kelljen maratoni ‘futást ren­
deznie és ne kelljen ádáz tusát v ív ­
n ia annak a  sokezer munkásnak, le­
vélhordónak, hivatalnoknak és  _ ta­
nulónak, akik a  város belsejébe 

igyekeznek.
A  Beszkárt a Gyáli- ú t r ó l  i s  m e g fe le d ­

k e z ik . E n n e k  a  h a t a lm a s  é rsz á lm ak  a  v e ­
g é n  eg é sz  v á r o s  é p ü l t  fe l,  de villamos 
még most sem vezet végig azon. H o lo t t  
a z  Űllői-ut m e g h o s s z a b b í tá s á b a n  g y ö ­
n y ö r ű e n  l e h e tn e  s ín p á r t  l e f e k te tn i  e g é ­
sz e n  a  Wekerle-telepig . H á ro m k ilo m e te -  
r e s  s in  le f e k te té s e  a  f e la d a t .

K e r e s s ü k  m o s t  fe l  
a  87-es re lá c ió t., m e ly ­
n e k  k o c s i ja i  a z  ú j­
pesti vasúti hídtól 
M egyerig  b o n y o l í t já k  
1© a  f o r g a lm a t  és  
n é z z ü k , m i  •, i t t  a  
Beszkárt te e n d ő je .
Budapestről, Újpest­
ről é s  Rákospalotá- 
ről koi'a tavasztól 
késő őszig naponkint 
százával, ünnepnapo­
kon pedig ezreivel 
keresi fel a nagy­
közönség, a vadá­
szok a megyeri csár­
dát és környékét és a

| v. iiiz,.; i |

szabad dunai strandfürdőt. A  k o c s ik  i 
a z o n b a n  n e m  f u tn a k  k i  e g é sz e n  a  c s á r ­
d á ig , h a n e m  a  v é g á l lo m á s tó l  m é g  tízper­
ces gyalog ut van hátra. A z  o r s z á g ú to n  
a  k o c s ik  é s  a z  a u tó k  eg é sz  r a j a  jö n -m e g y  
s  o ly  n a g y  p o r t  v e r n e k  fe l, h o g y  a für- 
dőzők piszkosabban és porosabban érkez­
nek vissza, a városba, mint amilyenek 
fürdés előtt voltak. Ig a z a n , c s a k  p á r  s z á z  
m éteres^  s in  le f e k te té s é t  k e l le n e  m e g k o c ­
k á z t a tn i a  a  Bészkártnak  és e z á l ta l  o ly a n  
u j  v o n a l a t  t e r e m th e tn e  m e g , a m e ly  áldást 
jelentene a kirándidóknak, a villám ostár- 
saságnak pedig óriási hasznot hajtana.

A  Bészkártnak  e g y ik  le g s ü rg ő s e b b  s  
ü z le t i le g  k é ts é g te le n ü l  le g h a s z n o s a b b  b e ­
fe k te té s e  v o ln a ,  h a  a  H É V  gödöllői v o n a ­
lá n  Rákosszentmihály—-Nagyítóéi állo­
más—Sashalmon á t  Mátyásföldig hosz- 
.szabbitaná meg járatait,Illetve a HÉV-vei megállapodást

k ö tn e  _ é s  M á ty á s f ö ld ig  é r v é n y e s í t e n éa főváros belterületein érvényes át­szállójegyeit,
a m e ly e k  e z id ő s z e r in t  c s a k  Rákosfalváig 
é rv é n y e s e k .  Rákosszentmihály, Sashalom 
és Mátyásföldnek  — e g y ü t te s e n  tö b b  
m in t  h ú s z e z e r  la k o s  —  ú g y s z ó lv á n  m in ­
d en  d o lg o zó  l a k ó ja  a  fő v á r o s b a n  k e re s i  
k e n y e r é t  s  n a p o n ta  a  k ö zé p -  é s  f ő is k o la i  
t a n u ló k  s z á z a i j á r n a k  e z ek b ő l a  k ö z s é ­
g e k b ő l a  p e s t i  is k o lá k b a ,  e g y e te m e k re .  
T a v a s z tó l  ő s z ig  n y a r a ló k  ö z ö n lik  e l a  
k ö z s é g e k e t, a k ik  s z in té n  b e j á r n a k  n a ­
p o n ta  a  fő v á r o s b a .  A HÉV-jegyek átlag 
150 százalékkal drágábbak, m int a w$£í 
villamosjegyek, így a tisztviselők és mun­
kások keresetük lényeges részét utazásaik 
költségeinek fedezésére kénytelenek fór- 

1 ditani. A  Beszkártmak —  ó r iá s i  h a to d a  
’m e l le t t  —  k ö te le s s é g e  v o ln a  ezeknek a z  
u ta s o k n a k  s e g í ts é g é r e  s i e tn i ,  die h a  m á r  
e n n e k  a  f o n to s s á g á t  n e m  i s m e r i  f e l  a  
t á r s a s á g ,  a k k o r  m e g n y u g ta t h a t j u k  a b ­
b a n  a z  i r á n y b a n  is ,  h o g y  e z e k b ő l a  feoa- 

iségek ibő l m in id en  n a p  á l la n d ó ,  b iz to s  é s  
|  n a g y  jö v e d e lm e  v o ln a ;


