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l e s z  K ö zé p e u ró p a te n g e r i k i k ö t ő j e
a  V a s k a p u  s z a b á l y o z á s á v a l

zottság közreéitésével az alsó és középső Duna medermunkálatokat, a társulatnak viszont 
mederszabályozását és a  Vaskapu teljes meg- megállapodás szerinti időre (legfeljebb ötven 
nyitását, amely javaslatot tearoészetesen Cseh.- évre) szóló Vaskapu-vámszedési koncessziót 
Szlovákia üdvözölt le&szivesebbep, de mielőbbi adna. A koncesszió megszűnése után teljesen 
tárgyalásra elfogadta Jugoszlávia, Ausztria, felszabadulna a Duna ú tja , az államok korlá- 
Románia és Bulgária is, tozás nélküli használati tulajdonába menne át,

A  k e le t i  h e g e m ó n ia  k é r d é s e  e r ő s e n  a k tu á l i s s á  t e t te  a  D a n a -  
s z a b á ly o z á s t  — B e lg r á d t B u d a p e s t i  P o z s o n y  é s  B é c s  s z e r e p e  

a D u n a  n e m z e tk ö z i  fo r g a lm á b a n

(A Nemzeti Újság tudósitójától.) Már a há­
ború előtti utolsó években amit Középeurópa 
nagy kérdése a keleti hegátóm ia, különösen 
a Balkán felett való gazosától ¿’uralom, amire 
Magyarország aspirált légjobly esélyekkel fej­
lett iparánál és közve tl|u | közelségénél fogva 
is. Az uralomnak azonban* egyik legfontosabb 
csak öze a Duna volt, am it a hajózási idény 
egész tartam ára használhatóvá kellett tenni, 
hogy az áruforgalm at úgy az áradási szak, 
m int a nyári sekély viz idején egyformán le­
hessen ra jta  lebonyolítani. Ehhez hozzájárult 
még a Vaskapu-szoros kiszé-lesitése és mélyí­
tése, amivel azt a helyzetet terem tettük volna 
meg, hogy a Fekete-tengerről kisebb merülésű 
partjáró  tengeri hajóik Budapestig közieked- •> 
hűitek volna a Dunán és a forgalom csak a 
Budapesten való egyszeri átrakással közvet- S 
lenül bonyolódhatott volna Paissau—Bécs és a | 
Fekete-tenger közt. I

A háború megakadályozta a tervek meg­
épít éséh a trianoni békeszerződés pedig, egy 
újabb évtizeddel vetette vissza a Dunaproblé- 
mát. Most azonban, a szomszédáliamközi viszo­
nyok konszolidálásával, vehemens erővel do- 
bódott felszínre a szabályozás kérdése, Jcülö-

I nősen, hogy a Felcete-tengerrel való közvetlen 
forgalom kapcsán a távolabbi kelet is elérhető, 
ahol az u j török köztársaság nagy felvevőké- 
pességü piacokat teremtett a török birodalom 
eurógaizálásával. M agyarország esonkaságá- 
ban is birtokában m aradt kedvező földrajzi 
helyzetének, tehát a kelet-nyugati átmenő for­
galom középpontjában, a Duva-vonal legexpo­
náltabb szakaszán. Aspirációi a keleti hegemó­
nia terén feltámadtak. Ezért ism ét Magyar- 
országnak kellett javaslatba hozni a Dunabi-

A javaslat lényege az, hogy a dunamenti 
államok: teremtsenek közös anyagi alapot a 
Vaskapu-munkálatok finanszírozására, amikor 
a magyar kormány a maga részösszegén felül 
rendelkezésre bocsátja a legpontosabban kidol­
gozott műszaki tervmunkákat, amelyen a föld­
mi velésügyi minisztérium egy teljes szakosz­
tálya dolgozott félévtizedig. A terv szerint a 
mederszélesitós két esztendőn belül megoldható 
mérnöki feladat és utána éppen olyan rend­
szeres tengeri partjáró  közlekedés indulhat 
meg felfelé Budapestig a Dunán, m int ahogy 
a Rajnán történik Kölnig. A Vaskapu-munká­
latokkal egy.időben vizállásszabályozó zsilipek 
is építendők egy oldalosatornával és a Duna 
középső szakaszán, Orsovától Pozsomyig á ra ­
dás után rendszere«, nagy kotróapparátusuk­
kal végzendő m ed orráéivá tés szükséges,

A nagy ügy igen komoly stádiumba került 
most Kiár azzal, hogy a Dunabizottság is fel­
vetette a kérdést az érdekelt államok előtt. 
Még pedig olyképpen, hogy vállalnák-e a 
dunai államok, tehát Ausztria, Csehszlovákia, 
Magyarország, Jugoszlávia, Románia és Bul­
gária, esetleg részben Németország is, a Vas­
kapu szabályozását és a középső Duna-szakasz 
karbantartását, amely vállalat terhére a 
Dunabizottság építési kölcsönt vesz fel a Nép- 
szövetség utján? Vagy ha nem, akkor felhatal­
mazást kérne a bizottság arra , hogy f  üggetlen 
magániársxilattal csináltatná m§g a szükséges

am iért azonban kötelesek volnának a dunai 
államok a középső mederszakaszt együttesen 
karbantartani.

Az esemény elé óriási érdeklődéssel tekinte­
nek az érdekelt államokban, különösen pedig 
nálunk, m ert a Vaskapu megnyitásával egy 
csapásra Budapest lenne Középeurópa tengeri 
kikötője és központja a nyugat-keleti hata l­
mas forgalomnak. E rre a biztos lehetőségre 
nagy előkészületek folynak m ár itt a csepeli 
kikötők építésével, amiknek teljesítőképességét 
a legfokozottabb tranzitálás és átrakódás be­
fogadására mérték.

Ezek a kikötők három részből állanak: -t. a 
belső zárt medencéből, 2. a külső szabadki- 
kötőkböl és 3. a forgalm at tovább hordó 
vasutrendező és rakodópályaudvarokból.

A belső kikötő á soroksári Dunaágnak ga- 
baesi-gát feletti szakaszán épült. A balpar ion 
3 kilométer hosszú kikötőpart terül el, amely 
a budapesti he'yiforgalm at és az átmenő vast- 
utforgailimat szolgálja. Eunek a medencének 
jóbbpartján nyúlnak be a most épülő kereske­
delmi és ipari medencék, amely zárt medenee- 
csoport a Kvassay-féle zsiliprendszerrel ál­
landó magasságú vizözintet tart, a miéi't a ra ­
kodó vasúti kocsikat közvetlenül a  hajó mellé 
lehet állítani és igy a be- és kirakodás nagy 
időmegtakarítással történhetik.



. A nyílt kikötő a szigetnek szabad dunai o-l- 
dalán épül és ez az a francia résztőkével tel- 
jesedett vámmentes kil<ötő. Ennek medencéje 
egy kilométer hosszú és 100, illetve 150 méter 
széles. Függő'eges rakodópart 600 méteren 
hosszúságban van, a többi részen rézsútos. A 
lépcsőspart mellé 50.000 to-nna befogadására al­
kalmas gabona rak tá r kerül s egy 4000 négyzet* 
méteres fedett rakodós>zin. A kikötő vasútja 
fó3 a mélyen kövezett t ekeik oesi-ut elkészült, 
A villamosdaruk felszerelése is folyamatban 
van, úgy, hogy a hajók 192& tavaszán már 
használhatják a kikötőt, a rendszeres nagy 
forgalom pedig legkésőbb 1927 elején megin­
dulhat.

A dunai kontinentális forgalomban kisebb 
jelentőségű szerepe lesz Belgrádnak, mely 
csak a Dól-Európába szóló tranzitot fogja le­
bonyolítani. Viszont Komárom és Pozi&ony a 
Budapesten átrakott fe’sődunai forgalm at 
tranzitálja majd Béos és azon á t a legfelső 
Dnna-szakasz állomásai felé.

(r. o .)


