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Kéetezerre valdsag

N e m e gy
Min6ségi valtozas
kezlk be a f6varos kozle-
kedésében aznap, amikor

megindul az észak— déli vo-

nalon az elsé szerelvény.
Megnyilt wugyanis a maso-
dik szakasz, mar nem egy

metrovonalrél beszélhetiunk

csupan, hanem metrohalé-
zatroél.
S6t! Nem szabad elfe-

ledkezni a fold alatt robogé
szerelvények &sérél, a'mil-

lenniumi vasutrél sem. Per-
sze, sem gyorsasagban, sem
korszerliséghen, sem wutas-

szallito teljesitményében
nem veheti fel a versenyt
fiatalabb tarsaival, mégis, a
metré alapveté jellemzéi.
(hogy keresztezés nélkuli
vonalon, dontéen fold alatt
halad) ra is érvényesek.

igy tehat mar harom vo-
nal van. Egyuttesen ez ko-
zel hasz kilométer foldalat-
ti palyat jelent. Ebbé6l 10.1
kilométer a kelet— nyugati
szakasz, 5 kilométer a ,.kis-
foldalatti” és a forditoalag-
utakkal egyutt 45 kilomé-
ter az észak— déli vonal
most atadott része.

, .
Sarga, piros,
kék és z6M

Mar kulénbséget kell ten-
ni az egyes foldalattik, met-
rok kozott. A jobb eligazo-
das, a kozérthetdség ked-
véért a kiuléonb6z6 vasutak
kdzott szindinamikai.eltérés
lesz. Mindenfajta feliras,
tajékoztaté tabla mar szi-
nével is kifejezi, melyik
irAnyra vonatkozik.

Nekunk, utasoknak csak
annyi a feladatunk, hogy
megjegyezzik: a sarga' szin
A millenniumi féldalattit
jeloli, a piros a kelet— nyu-
gati szakaszt, a kék pedig
az észalr— déli vonalat. Ku-
16n-Szint, a zoldet kapjak a
kulénbo6z6 allomasokra be-
futé HEV-szerelvények.

Ez a halézat tovabbi két
halézatot ,tart el”: a HEV,
illetve a vasut vonalait
kapcsolja be a fé6varos koz-

lekedésébe. A HEV mar
most is tobb ponton, az
Ors vezér térnél, s a Bat-

thyany téren talalkozik a
metroval, a jovében még
egy kozos allomas alakul ki
a Kalvin téren. Hasonlé a

helyzet a vasuattal is. MAar
most vannak kézés megal-
lok: Déli palyaudvar, Keleti
palyaudvar, s a jovében
még tobb lesz.
Természetesen a MAV

ebben a rendszerben csak
mint ,hidf6-’, a vidéket Bu-
dapesttel 0sszekotd hid
végpontja szerepel. De a
HEV és a olyan
gyorsvasuUti halézatot alkot-
nak majd, amely valésaggal
koéruldleli a varost. Most
még csak — emlitettik —
husz kilométer metré van.
Ehhez mintegy Otven kilo-
méter HEV -vonal kapcsold-
dik a févaros teruletén.
2000-ig — szo6l a terv — 100
kilométer Ujabb vaganyt
fektetnek le, déntbéen a
fold alatt. (Ebb6l mindodssze

metrok

1,5 kilométer'lesz a HEV-¢é;

a csepeli gyorsvasut végal-
loméasat bevezetik a Kalvin
térre.)

A masodik
szakasz

120 kilométer metré lesz

tehat 2000-ben a févaros-
ban. S ezen a 120 kilomé-
teren bonyolédik majd le

Budapest osszes utazasanak
80 szazaléka.

Vagyis: érdemes metrot
épiteni, mert csak ez tud-
ja megoldani a jové kozle-
kedési problémait. Nincs is
pihend, nincs megallds; a

vonal, nem

kovet mostani

atadas utan kezdé-
dik minden elslrél. llletve
folytatédik, hiszen mar a
.mult évben belekezdjek az
észak— déli vonal masodik
szakaszdnak épitésébe. Ju-
lius 16-a, péntek reggel
amikor az Arany Ja-
utca alatt, valahol a
mélyben megmozdult a sok-

volt,
nos

tonnas farépajzs. Utjat vo-
ros fénysugar: lézer iranyi-
totta ...

1980-ig elkészul a maso-
dik szakasz. Ekkor mar az
Elmunkas térig és déli

iranyban Kispest vasutallo-
méasig haladhatnak a sze-
relvények, érintve az Arany
Janos utcat és a Marx te-
ret. Innen 1982-ig eljutnak
az épit6k az Arpad-hid pes-
ti hidféjéig, majd tovabb,
egészen Ujpestig, a Czaban
Samu térig. A K&ér utca-
ban felépill az dsszesen 20,7
kilométeres vonal korszer(
jarmitelepe is.

Dél-Buda metroéin

Kézben azonban mar 1978
— 79-ben megkezdik a ko-
vetkezd, tehat a kisfoldalat-
tii is szamitva, a negyedik
metrévonal épitését. Ez
Dél-Budat koti majd 0Ossze
Réakospalotadval. 34 milliard
forintba fog kerilni ez a
19.24 kilométer, de meg-
éri: a tervek szerint napon-
ta 812 ezer ember utazik itt.
A megallék: Budafok Va-
roskdézpont, itt megszlnik
az albertfalvai vasutéallo-
mas; Vegyész utca; Kondo-
rost Gt; Andor utca; Hen-
germalom utca; Bartfai ut-
ca; Moricz Zsigmond Kkor-

k ettéd

halézat

tér; Miszaki Egyetem; Kal-
vin tér, atszallasi lehet6ség
az észak— déli vonalra és a
csepeli HEV-re.

A kovetkez6 megallék:
Rakoczi tér; Koztarsasag
tér; Baross tér, atszallas a

kelet— nyugati metroéra,
lamint a még kés6bben é

va-

16, 6todik metrdra is; o
zar Andréas utca; Hduarigaria
korat; Lumumba utca; Bos-
nyak tér; Miskolci at; Kor-
vasuat; Cservenka Miklos
utca; Paskomliget; s végul
Ujpalota, Varoskdzpont.
fiz otodik
Az el6bb, a Baross téri

megallénal emlitettik az
otodik metrévonal is, amely

egyelére még csak terv,
még ha reélis terv is. 15
kilométeres vonalrél van
sz6, amely 06sszekodtné Ke-
lenfoldet Obudaval, agy,
hogy kézben — splntha egy
6riasi kor peremén halad-
na — érinti Pestet is.
Tehéat:az Ormezéi lakote-
leprél indulna. Innen Ke-
lenféldre menne, majd &
Tétényi utra. -4 Kosztola-
nyi Dezs6 lér utdn a M6-
ricz Zsigmond kortér kovet-
kezne. ahol &tszallasra lesz
leheté6ség a dél-budai met-

réora. A kovetkezé megalld
a Midegyetem. A Boraros
téren ismét atszallas, a cse-
peli HEV-re, s a kévetkezé
megéallénal, a Klinikaknal
is fold alatt lehet majd at-
sz&llni egy masik vonalra,
az észak— déli szakaszra. A
Kulich Gyula tér utan a
Teleki tér. majd a Baross
tér kovetkezik. Itt ez a vo-

¢ M a4s szind
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le sz

e k

nal taldlkozik a kelet— nyu-
gati és a dél-budai metré-
val.

A Damjanich utca utan a
Koérond kovetkezik, ahol a
millenniumi foldalattira le-
het felszallni. Az Elrnunkas

téren pedig az észak— déli
metréra. Ezt kovetden a
metré6 megall Angyaljsldén
(a Pozsonyi uaton), majd a
Margitszigeten, utdna a Ko-
lossy téren, 'ahol a IIEV-re
lehet majd felszallni. A Ti-
mar utca €s a Flérian tér

érintése utadn a végallomas
valahol a Bécsi uton lesz.
Ez tehat a jové program-
ja. Hossz( id6re sz6lo ter-
vezet ez, akkora beruhazas,
amely példatlan a févaros
torténetében. Az épitkezés
évei, évtizedei alatt lassan
el fogjuk felejteni, hogy
egykor még csak egyetlen
foldalattink jart a Népkoz-
tarsasag utjan; hatalmas
nagyuzem, tizezreket foglal-
koztaté, s millibkat szolgalé

kozlekedési agazat lesz a
metr6. S hogy 2000 utan
sem lesz pihend, arra a ro-

hamosan terjeszkedd, épuld,
gyarapodé Budapest a biz-
tositék.

MAGYAROK ES KULFOLDIEK

lkotd kapcsolatok

K 06 z 6 s

Metrésok. Ezzel az egy
szoval jeloljuk azokat az
ezreket, akiknek keze mun-
kdja nyoméan mélyul az
alagut, s épulnek a Vvaro-
sok a fold alatt.

H&aromezren vannak, eny-
nyien dolgoznak* minden
centiméter elfrehaladasért.
Otven hazai és jo néhany
kulfoldi vallalat tokéletes
egyuttmikédésének ered-
ménye minden A&tadott sza-
kasz. Kozosséguk iranyitdja,
a munka legfébb 06sszefogd-
ja a METRO Beruhazasi
Véallalat. Nemcsak a szoro-
san vett- fold alatti vonal
elkészitése a feladatuk, ha-
nem a meguUjulasat él6 bu-
dapesti kozlekedés komplex
fejlesztése is. Az 0j és Uj
szakaszék folyamatos Uzem-
be helyezésével parhuzamo-
san megvaltoztatjak a fel-
szini kozlekedés arcat is: (j
utakat, feltul-, s aluljarékat,
kere,sikedelmi Iélesitménye-
két épitenek. \

A nagy mi megalkotasa-
ban részt vev6é valamennyi
vallalat felsorolasara itt
nincs méd. De azért néhéany

név, izelitéul a listarol. Az
elektiomos bere adezések
szerelésében részt vett a
VillanyszerelGipari Valla-

lat, A hirkézlérendszert a

Telefongyar, a BHG és a
BRG mérndkei, technikusai
allitottak munkéba. Az

utat az Aszfaltatépité Val-
lalat, a vaganyokat a Be-
tonutépité Vallalat fektette
le.

Nagy munka volt az épi-
tést akadalyozé kozmivek
atépitése is. A vizcsévekkel
a Fé6varosi Vizmuvek, a

szoval: m

gazvezetékekkel
Epit6 Vallalat,
belekkel a
Kabellizem,
kabelekkel
pesti

a Vizugyi
a postai ka-
Posta Ko6zponti
az elektromos
pedig a Buda-
Elektromos Mlivek
szakemberei bajlédtak.

A fold-, beton- és vasbe-
tonipari munkéak elvégzése
utdn még héatra voltak a
szerel6-, a szakipari felada-
tok. A burkolasokat, az
Uvegezést, a festést és.a ma-
zolast az' Orszagos Szakipa-
ri Vallalat végezte el. A k6-
burkolatokat a Kofarag6-
és Szobraszlpari Vallalat,
valamint a F&varosi 2-es
szamua Epitéipari Vallalat
szakemberei készitették. A
fémboritasokat a Fémmun-
kéas Vallalat/a
Csészerelbipari

szell6zést a
Vallalat, a
mozgoblépcs6ket a Gép- és
Felvonoészerel6 Vallalat sze-
relte be.

S ne feledkezzink el a
tervezOkrol sem: a MET-

ROBER. az UVATERV, a
MAVTI. a F6varosi Mély-
épitési Tervezd Vallalat és
a BME vasUtépitési tan-
szék munkatarsairél, mér-

nokeir6l.

A metréépitkezésnek sa-
jatos szint ad a nemzetkozi

részvétel, a kulfoldi valla-
latok ‘egyuttm(ikodése. Ko -
zuluk els6sorban azokat a

szovjet intézményeket és
vallalatokat kell megemli-
teni, amelyek kezdettél

fogva részt vesznek a hazai
metré beinditasdban. igy
példaul.a teljes jarmdipar-
kot, eddig 125 metrékocsit

a Szovjetuniébo6l vasarol-
tuk. Most Gjabb 6tven ér-
kezett. Ezek az észak— déli

etrdsok

szakaszon dolgoznak mejd.

A Szovjetuniébd6l nem-
csak motorkocsik, hanem
mérndkoék, technikusok Is
jottek. Ok segitenek a szer-
vizellatasnal, a javitasok-
nal is. A mozgéblépcsék
ugyancsak.gzovjet gyartma-
nyGak: a leningnadi Kotlja-
kov gépgyar kuldte 6&ket,

A kapcsolat
tervezbintézetek kézott
ilyen szoros, hanem a varo-
sok, a metréjarattal rendel-
kez6 varosok kozott is. Ma-
gyarorszagon csak Buda-
pesten futnak metrékocsik,
a Szovjetunioban azonban

ZKVAN kivil van metré
Leningr

nemcsak a

radban,  Bakuban,
Thilisziben ¢s Kijevben is,
A peronzaro ermebedobo
gépeket példaul a moszk-
vai- metrovallalat kildte,
hasonléan a kocsik futoke-
rekeit is. Az alkatresz—ella—
tasban a len.ingrad,i metro
segit, A most épuls Motor-
kocsi-javito fémGihely
ugyancsak a leningradiak
lapasatalatainak adaptacto-
javal készul.

Evek ota gyakori vendé-
gek a csehszlovak metrésok
is. 6k a pragai metr6 épi-
tésénél hasznositjak a bu-
dapesti tapagztalatokat.
Szocialista szerz6dest kotste
a két vallalat, amelyben
példéul atkatrész-gyartas-
b*an val6é egytuttmikodés is
szerepel.

A kulonféle berendezé-
sek, tartozékok ismét maés-
honnan, Jugoszlav | és

nyugatnémet  cégektd

ér-

keztek: a metré épitésében
tucatnyi kulfoldi vallalat
vett részt.

Az észak—déli metré6 d4'addséda: kove'dsn
megvaf 6z6 jara ok
Autébuszok

Kovelkesi id6
. . N o _ percben Menet-
. Ja[’at Utvonala Uzemideje csucs- Nap- idé
jelzese els6 utolso id6- koz-  perc
ben ben
Obuda, Miklés u. — 4,45 2335
6 Marx tér — 50 7,0 23
Engels tér 5,10 24,00 '
Obuda, Miklés u. — 5,00 7,55
6 13,00 18,30
(piros) Marx tér - 5 6 - 20
.jcaigels ler 5,20 8,15
13,20 18,50
Pataky I. tér — 440 2345
9 Kébanyai ut— 34 4—3 a7
Madéach tér 5,00 23,00
Orczy tér — 4,40 23,45
109 Baross u. — 23 3 13
Duna u. 4,52 24,00
Boréaros' tér — 513 22,43
15 Kecském«'! u. — 34 4—5 2
(vissza: Vaci u.)
Gogo! u. 515 22,45
rJr Nagyvarad tér — 5,00 23,00
(piros)Ulloi G t- 10—1 13 30
PL MAV-allomas 500 22,39
ati lakotelep — 4,40 2315
81 Ut - 7—8 11—12 21
Nagyvarad tér 503 .2340
Téablas u. — 4,40 7,55
! 13,33 18,35
(piros) 9—10 — 23
Potty6s u. — 5,03 8.20
Nagyvarad (ér 14.00 1300
Aszodi ti. — 435 2255
89 EInok u. — 10 11—12 5
Népszinhaz u. 5,00 23,20
jog Nagyvarad tér — 5,00 23,25
i tar, U B 9—10 12—13 24
teeives) pietary Yoru (ir 435 2300
Villamosok
Nagvvarad tér — 4,45 0,15
42 Ullgi at — 5—-G 8—9 24
Kispesé, Téth. A. u. 4,40 0,20
42 A Megszlinik ~
52 Megszinik kulsé szakaszan 50 A jelzésU

villamos indul

Uj jara ok

A utédbusz
Kovetési id6
. - L percben Menet-
Jaratok Utvonala UzemidS  csgcs- Nap- idé
jelzése id6- koz- perc
ben ben
Baross tér — 4,40 23.10
78 Rakoéczi ut — 5—€ 6—7 2
Naphegy tér 5,00 23.10
Aszodi u. — 4.40 2310
89; A Ecset'i it— 9 14 17
Nagyvarad tér 4.40 23,20
Nagyvarad tér — 23,40 4,20
Ull6i at —
Kecskeméti u. —
182 EOtvos L. u. — Veres
éjsza- Palné u. — Duna
kai u. — 20 — 20
vissza: Véaci u.—
Tolbifhin krt. —
Kalvin tér — UllGi
ut — Nagyvarad tér 23,18 4,28
Villam os
Nagyvarad tér — 5,00 8,00
Voros Hadsereg 14,00 18,00
50 A atja —
Kispest, Villanyéelep 5,00 8.00
14,00 18,00
Csupa a jd
Az elsé budapesti metré6- Kalvin téri megéalléonal
szakasz ~ megnyitdsa G6ta Né9y mozgdlépcset Aallita-
hat év telt el. ez a hat ¢y nak Uzembe.
nemcsak arra volt elég Az elektromos rendszer-
hogy 'bebizonyosodjék: a ben is sok a valtozas.
tomegkozlekedésben gyodke- Az utasok  kényelmét
res és tartés javulast csak szolgalja: az Gj metroko-

a metré jelent, hanem arra
is, hogy a szakemberek, az
épiték, az uzemelteték ta-
pasztalatokat ~ szerezzenek.
Ezeknek az"'alapjan j6 né-
hany modositassal, Ujdon-
séggal talalkozhatunk az
észak— déli maiié vonalan.
A mérnokok, a tervezdk
mindent elkdvettek, hogy az
aj szakasz megfeleljen a

névekvd kovetelmények-
nek.

Ujdonsag lesz, biztosan
sokan Orulnek annak, hogy
az észak— déli vonalon  10-
kéletesitették a  szell6z6-
berendezést.

A'z észak— dell vonal elsé
szakaszan 0Sszesen huszon-

hét mozgolepcso dolgozik

majd. Uj megoldas, hogy a
nagy forgatmd &llom &s6-
kon, a Ferenc koruti és a

csik nagyobb teljesitményd,
tirisztoros szabalyozasu
motorokkal érkeztek. Ezek-
kel nagyobb sebesség érhe-
t6 el, s a gyorsulas is folya-
matos lesz. A kocsik belsé
kialakitasiunal tobb gondot
forditottak az all6 utasok-
ra: az ajtéknal is elhelyez-
tek kapaszkodékat.

A j6 pélydhoz hozza tar-
tozik a j6 vonalvezetés is.
Gondoskodtak arrol, hogy
még a jelentés kanyarok-
ban se jelentkezzék az
utasokat kekemetlenil
érinté doélés.

A sok 0j kozul még ne-
héany: fustérzékelé beren-
dezést helyeztek el Gj rend-
szer(i, szép kivitelld idé6- és
vonatkodvetési jelz6ket, szi-
nes, vilagité utastajékoztatéd
tablakat épitettek be.



