J6 szaztiz évvel ezel6tt is
nagy lehetett a munkalaz a Vér-
mez6 tajékan, amikor adéli vas-
Ut indéhazanak épitése folyt.

De tekintsink vissza egy pilla-
natra a még tavolabbi id6re, mi-
el6tt még annak az 6reg épit-
ménynek a csarnoka aldl kigor-
dilt az elsé vonat.

A szabadsagharc lezajlasa utan
a kdozponti kormany — a negy-
venes években elfogadott prog-
ram szerint — a vasut fejleszté-
sét tlzte ki célul. Ennek ered-
ménye volt a kozponti vasut,
amely a Pest—Véac, Pest— Szol-
nok, Marchegg— Pozsony-vona-
lakbdl allt; és ezen vonalak meg-
vésarlasa, majd Esztergom, Po-
zsony, Szeged iranyokban valé
kiépitése.

A vasuti Ugyek terén azonban
az 1850-es évek kozepén nagy
fordulat allott be. Az allami vo-
nalakat eladtak és az engedélye-
zési rendszert fogadtak el, bizo-
nyos kamatgarancia mellett.

Ugyanis a krimi habori — an-
nak ellenére, hogy Ausztria nem
vett részt benne aktivan — igen
megtépazta az Aallamkincstart.
A sokszaz milliés hianyt valami-
b6l poétolni kellett. igy kerilt na-
pirendre a déli vasut eladasanak
ugye. Az 1858-ban létrejott szer-
z6dés szerint a Bécs— Trieszt-
vasutvonal, Osszes épuld, vagy
tervezett kidgazédsaval, Karintia,
Krajna, Tirol, Horvat- és Ma-
gyarorszag teruletén a Rotschil-
dok és Galliera herceg szervezte
.Délivasiut-tarsasag” tulajdona-
ba ment at, hét év alatt fizetend§
otvennyolc millié ezustforint el-
lenében.

Kiépult a kanizsai vasutvo-
nal, hogy terményeinket ne Bé-
csen és a Semmeringen at kelljen
szallitani kerul6vel, hanem egy
kdzelebbi Gtvonalon az Adrian
kozleked6 kereskedelmi hajok-
ba torténdé atrakashoz. igy egye-
nes Osszekottetés létesilt a ten-
gerrel.

1859-ben kezd6dtek meg a
Déli palyaudvar épitésének mun-
kélatai. A Vérmez6vel szemben
eltertlé kis haromszogletld ré-
ten, mely egykor temetd volt,
.-.. roppant sziklafalakat kez-
dettek épiteni melyek barmely
varer@sség bastyaival is batran
kiallottak volna a versenyt... ”
— irja a korabeli Vasarnapi Uj-
ség.

Ezt a mélyebben fekvd részt
egyemeletnyi magassagban fel
kellett télteni, mar csak a terve-
zett és épitendd alaglt miatt is,
hogy az allomas palyaszintje az-
zal egy sikban legyen. A pélya-
udvarral egyid6ben megépult az
alagut is.

.... aSzt. Gellért-hegy végs6
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A hajdani buda— kanizsai Ind6haz (Zombory Gusztav rajza a Vasarnapi Ujsag 1861-es évfolyamabdl)

A Deli palyaudvar

gerincén at elkerulhetetlenné
valt egy 190 6l hosszu alagut épi-
tése, mely hogy mennél roévi-
debb legyen, majdnem félkérben
megy a fold alatt, s innen van
roppant sotétsége. A hegy tulsé
részén kiérve, gyonyorl rétek
tertilnek el egész a Dunaig, s
balfel6l ez, jobbroél pedig a budai
hegyek huzédnak félkdrben,
egész Promontorig ...” — irja
a mar idézett lap. (Promontor a
mai Budafok régebbi neve.)

Erdemes megemliteni, hogy a
Déli péalyaudvar a méasodik volt,
amely temeté helyén épuit.
A mai Nyugati pu. a régi, un.
.Vaczi-temet6” helyét foglalja
el, mely a ,,vaczitdltés” lankain
terult el. Abban a temet6ben
volt nyughelye Csap6 Etelkének,
akinek sirjahoz Pet6fi éjjelente
kigyalogolt. A Vérmezdvel ét-
ellenben levé temetd kapolnaja-
nak kozelében lakott 1817-ben
Lénau Miklés (csaladi nevén
Niembsch von Strehlenau), aki
.Die Waldkapelle” ciml versé-
ben orokitette meg a kérnyék
egykori hangulatat.

Az unnepélyes megnyité és
aprobadt 1861. marcius20-an zaj-
lott le, szamos hazai és kulfoldi

vendég jelenlétében, akik kozul
a Vasarnapi Ujsag a kovetkezé-
ket emliti meg: ,Grof Zichy Fe-
rencz, a déli osztr. vasUttarsasag
elndke; Morpurg6- trieszti ban-
kar; Forsboom-Brentano, Bécs-
bél; Noy, olasz; Westerholz és
Wiener, igazgatétanacsosok; Lo-
peyriére, féigazgato (parisi, je-
lenleg Bécsben) és Etzel dr, a
buda— kanizsai vonal épitéje;
végre a tarsulat fdéhivatalnoka
Bécsbél, Triesztb6l és Budarol.

Tovabba gr. Karolyi Lajos, gr.
Zichy Edmund, gr. Festetics
Gyorgy, a két ifj0  Rotschild
baro, ifj. gr. Zichy Joézsef és
Sz6gyéni Laszl6, mint vendé-
gek.”

Ez a palyaudvar els6sorban a
teherszallitds miatt épult; a sze-
mélyforgalom masodlagos volt.
Ebbdl kovetkezik, hogy a teher-
forgalom a megnyitast kovetd
masodik napon, marcius 22-én
mar megkezdddott, mig az elsé
személyvonatot csak aprilis 2-an
inditottdk. Az els6 teherszallit-
many a ,Bibby and Sén” nevi
angol cég buzja volt.

A megépitett vasutvonal a
Balaton déli partjan vezetett Ka-
nizsdig. Akkor még a viz mellett
nagyon kevés volt a kozség, ki-

valtképp a nyaral6hely, ezért ke-
vés volt a kdzbeesd vasutallomas
is. (A Kelenfoldi pu. sem létezett

még.) Az alloméasok, sorban:
Promontor (vagyis Budafok), Té-
tény, Tarnok, Martonvasar,

Nyék, Dinnyés, Fehérvar, Csik-
var, Lepsény, Siéfok, Szantéd,
Boglar, Keszthely, Koméarvaros
és Kanizsa. Ma éppen 6tvenot al-
lomas, illetve megalléhely van
ezen a vonalon!

Az egykoru kép a déli vasut
allomasarol a krisztinavarosi Ko-
ronadr utcabdl keészilt, a Ka-
ratsonyi-féle palota mogul. (Ezt
a palotat mar lebontottak, a Ko-
hé- és Gépipari Minisztérium
Tervezd Intézetének hatalmas
épulete all a helyén.) Innen egye-
nes és kényelmes feljaras készult
a palyaudvarhoz, ahol csarnok
ald jartak be avonatok. Ez acsar-
nok 1944 decemberében pusz-
tult el.

Hogy milyen volt az 4j allomas,
arrél a Vasarnapi Ujsag igy sza-
molt be:

.Maga az éptulet a lehet6 leg-
nagyobb kényelemmel, s mond-
hatni fénylzéssel van elrendez-
ve; aroppant nagy indéhaz tete-
je igen mesterségesen van Ossze-



A tet6sérult lakéhazak Kkar-
megoszlasa képet adhat a kéaro-
sodas nagysagarol, de nem mu-
tatja hiven a karosodas meérté-
két. Hiszen voltak kis csaladi ha-
zak és voltak nagy bérkaszar-
nyak, amelyek a statisztikai fel-
mérésben egységet képeztek.
A megsérilt tetézetek (tetéheé-
jazat és tet6szerkezet) mennyi-
sége ad csupan pontos képet az
elvégzésre varo feladatrol. A ka-
rosodas mértékét az el6z6 tab-
lazat mutatta.

A févéarosi lakohazak tet6ka-
rosodasanak Osszesitett értéke
tehat 4 160 900 m2 volt; ebbdl
1500 000 m2 a tet8szerkezeti
kar. Ennek a mennyiségnek a
helyreédllitasat kellett strg6sen
elvégezni.

A tet6helyredllitast az orsza-
gos épitésigyi kormanybiztos
Budapest felszabadulasat kove-
téen azonnal meginditotta. (A
kormany akkor még Debrecen-
ben tartézkodott.) A munka
spontan maoédon, tervszer(tle-
nil, az an. tetécserép-széthtzasi
akci6val kezd6dott. Ugyanis ko-
zelr6l sem volt elegend6 tet6-
cserép a helyreéllitashoz; noha a
kozellatasi kormanybiztos ku-
16n élelmiszer-adagokat biztosi-
tott a tet6cserép elGallitasaval
foglalkozé gyarak dolgozdinak.
A tet6cserép-széthlzasi akcid

azonban tébb kart okozott,
mint hasznot. A széthlzéas és a
szalliths soran a cserepek nagy
része Osszetorott, a széthuzott
tet6k beaztak, és kés6bb azok is
helyreallitasra szorultak. Ezért a
megalakult Ujjaépitési Miniszté-
rium nyomban leallitotta ezt a
kéros akciot.

Az allagvédelemrdl, szervezet-
ten éscéltudatosan.az Ujjaépitési
Minisztérium rendelkezett el6-
szor. Intézkedett a bérbeadas
utjan hasznositott lakéhazak te-
t6helyreéllitdésarol és egyideji-
leg allami kolcsén igénybevéte-
lét biztositotta a helyreallitasi
munkéak elvégzéséhez, a sajat
anyagi eszkdzokkel nem rendel-
kez6 héaztulajdonosok szémara.
Létrehozta a Budapesti Epiilet-
javitasi Alapot, amely ugyancsak
kolcson-lehetéséget biztositott
a haztulajdonosoknak.

Bar ezt a helyreallitasi akciot
1946 tavaszan az inflacié elso-
dorta, mégis, nagyon sokan az
els6 helyredllitasi rendeletnek,
illet6leg az abban foglalt kedve-
zéseknek és kotelezettségeknek
kdszdnhetik, hogy az ostrom
utani telet mar nem kellett be-
4z6 lakasokban tolteniuk.

A tényleges munka azonban
csak akkor indult meg, amikor a
forintra val6é Aattérés lehet6vé
tette, hogy szilard pénzugyi ala-

pokon szabalyozzdk a munkala-
tokat; tehat 1946 télutdjan.
A Gazdasagi F6tanacs biztositot-
ta a kolcsdnakciokhoz a buda-
pesti, majd kés6bb az Orszagos
Epuletjavitasi Alap pénzugyi hat-
terét. 1947 februarjatél kezd6-
déen mar ezrével allitottdk hely-
re Budapesten — és a vidéki va-
rosokban is — a bérhazak tet6-
zetét.

A helyreallitasi rendeletek ko-
teleztek, tédmogattak, kedvez-
meényeket biztositottak; vagyis
egyarant alkalmaztak kényszert
és adtak el6nydket. A kedvez-
mények soraban legjelent8sebb
az é&llami kolcson biztositasa
(kezdetben csak a tet6helyrealli-
tasi kolcsbnakcid) volt. Ennek
segitségével 1376 000 m2 tetd-
héjazat és 647 000 m2 tet6szer-
kezet, 6sszesen tehat 2 100 000
m2tet6zet megjavitasa valt lehe-
tévé. Ez 22 296 lakast mentesi-
tett a bedzastol. A tobbi sérult
tet6zetet (csaladi hazakét, tar-
sashazakét stb.) a tulajdonosok
és a lakasbérl6k — élve a ked-
vezményekkel — sajat erejuk-
bdl allitottdk helyre.

A vidéki varosok is részesed-
tek a kolcsonakciobdl, a falvak
azonban nem; a falusi lakossag-
nak a K6zmunkavaltsag Alap biz-

tositott cserepet és egyéb épité-
si anyagokat.

A kozépuletek tetbzetét az
egyes tarcak és a févaros sajat
koltségvetésik terhére javitot-
tak meg. Az Ujjaépitési Minisz-
térium, illetve az Epités- és Koz-
munkaltigyi Minisztérium, vala-
mint a korméany, a Gazdasagi F6-
tanacs, majd az Orszagos Terv-
hivatal kézponti dsszegekkel ta-
mogatta a Tudomany Egyetem, a
Mlegyetem, a Nemzeti Szinhéaz,
a Bristol (kés6bb Duna) Szélloda,
a Gellért, a Royal szallodak, a
muzeumok, a féhatésagi célra
igénybevett épuletek és a kor-
many altal kijelolt harom f6-
templom (esztergomi Bazilika,
debreceni Nagytemplom, var-
beli Evangélikus-templom) stb.
allagvédelmét.

E roppant anyagi aldozatokat
kovetel6 munkéalatok eredmé-
nyeként 1948-ban befejez6dott a
févarosi lak6hazak megsérult te-
t6zetének helyreallitasa. A Va-
roshadza tanacstermében az épi-
téstgyi miniszter 1948. aprilis
10-én szimbolikusan é&tadta a f6-
varos lakossaganak a helyrealli-
tott tet6zeteket. Ezen az Unnep-
ségen leplezték le aVaroshéaza falan
elhelyezett emléktablat; Kovacs
Margit kerarrikusm (ivész alkotasat.



A pélyaudvar f6épllete az atépités el6tt (Czeizing Lajos felvétele)

Az Uj Déli palyaudvar makettje (Csigé Laszlé felvétele)

allitva, ugy hogy az egész csak a
két széls6 alapfalba épitett vas-
oszlopokon nyugszik, s belll a
csarnokban egy oszlop sem alkal-
matlankodik; és mivel kétoldalt
a vardétermek, hivatali helyisé-
gek, lakasok, vendéglé stb. van-
nak hozzaépitve, vilagossagat a
nagy bejaratokon kivul, atetére
alkalmazott kristalyablakoktél
nyeri.”

A déli vasut vonalainak mu-
szaki és kereskedelmi ugyeit a
Budapesten felallitott Uzletigaz-
gatosag intézte. Ez a vasuttarsa-
sdg az els6 vilaghabord utan
megsz(int, jogutédja a Duna—
Szadva— Adria Vasuttarsasag (D.
S. A.) lett; majd 1932-ben min-
den magyar vonala a MAV keze-
Iésébe ment at.

Nemcsak napjainkban voltak
vitak a Déli palyaudvar létezésé-
rél, kitelepitésérél, bévitésérol.
Mar a két vilaghabora kozotti
id6ben is jonéhany ujsagcikk po-
lémizalt errél. llyeneket olvas-
hatunk a korabeli lapokban:
.Kitelepitik a Déli palyaudvart
Kelenfdldre, ahol nagy vasuti
kézpontot épitenek.” (1927)
Vagy: ,6sszel megkezdik a
Szent Imre herceg Gton az Uj Dé-
li palyaudvar épitését. Kelenfold
allomas kozelében akarjak elhe-
lyezni.” (1937) De megjelent
ilyen kozlemény is: ,Tizennégy
budai egyesulet fogott Ossze a
Déli palyaudvar athelyezése el-
len.” (1937)

Amint latjuk, minden maradt
a régiben. Napjaink vitainak zaja
is elcsitult; az Gj Déli palyaudvar,
kibévulve, megmarad régi he-
lyén.

S milyen lesz az Uj pélyaud-
var?

Mire a metr6 vérmezdi vég-
allomasa elkészul, az (j Uvegcsar-
nok — melyet a réginél harom-
szor nagyobbra épitenek — mar
fogadni tudja az odaérkez6 uta-
sokat. Megépul a kor alaka alul-
jaré, melynek egy része a csar-
nok ald kerul, ahol jegypénzta-
rak lesznek, és ahova a metro
bejarata nyilik. A csarnok alél
lépcs6k vezetnek fel a vaganyok-
hoz, valamint a felul elhelyezett
jegypénztarakhoz és az étterem-
be, bisztréba. A vaganyhalozat is
bévil, az dllandéan névekvd sze-
mélyforgalom jobb lebonyolitasa
érdekében. A régi, un. felvételi
épulet is eltlinik majd s helyette
modern létesitmény szolgalja az
utazokodzonséget.

Bizonyara sor kerul még to-
vabbi bdévitésekre, autéparko-
16k, taxidlloméasok felallitdsara.
A jov6 tervez6i azonban arra is
ugyeljenek, hogy a Vérmez6, a
budai ko6zonség kedvelt sétahe-
lye, sok kéart ne szenvedjen.

Szab6 Sandor
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