Ha a mindinkabb kibon-
takoz6 épitkezést szemlél-
juk a Marx téren, Ossze kell
szedni minden fantaziankat, hogy
elképzelhesstik, milyen volt
varosunknak ez a része tobb
mint szaz évvel ezel6tt. A mai
Szent Istvan kordt helyén egy
régi Duna-a4g félig kiszaradt
medre huzédott, ahova nem
egy korabeli,,jovétervezd” laga-
nat, hajozhaté6 csatornat al-
modott. A meder kdrnyezeté-
ben, ameddig a szem ellatott,
rozzant hazikok, kaposztafol-
dek, libalegel6k, raktarak, ga-
zos buckak valtogattak egy-
mast egészen a mai Szabadsag
térig. A kornyéken, egészen a
Duna-partig, az Akadémiaig a
varosi szeméttelep éktelenke-
dett. A mai Bajcsy-Zsilinszky
ut nyomvonaldban a Véaczi kor-
utat talalhattuk. Mar akkor vi-
szonylag rendezett, koves Ut
volt. Fontossagat novelte, hogy
az 1867-ben elkészult vaspalyan
megindult — Eurdépaban har-
madikként — a l6vasuti kozle-
kedés a Széna piac (ma Kalvin
tér) és Ujpest kozott. A lévasit-
nak kdészdénhet6, hogy az 1870-
es években rohamosan fejl6-
dik Pestnek ez a része, s a va-
rosrendezés kiemelten kezeli
a kornyéket. Torténetink id6-
pontjaban a Vaczi koérut masik
oldalan, a mai Szikra Filmszin-
hédz helyén allt Pest varosanak
egyetlen (az Osztrak Allam-
vasutak tulajdonaban levd) ,vas-
uti indéhaza”. Mellette huzo6-
dott a Gyar utca (ma Jokai utca),

amelyben gyaraknak alig ne-
vezheté pincemdhelyek sora-

koztak. Elhanyagolt, kultelki va-

rosrész — ez lehetett akkori-
ban az arra jarék véleménye.
Néhany ,joszemG” vallalko-

z6 észrevette a kornyékben
rejlé6 lehet6séget, és élt vele:
a Véaczi koérat mentén szamos
kisebb-nagyobb mdhelyt nyi-
tottak. Kozéjuk tartozott a po-
zsonyi szuletési, a szul6évarosa-
ban és Bécsben tanult, Svajc-
ban, Anglidban, Németorszag-
ban gyakorlatot, tapasztalatot
szerz6, a technikai Gjdonsagok
irant érdekl6d6 Lang Laszl6.

Apja és nagyapja orvos,
de 6 szakit a csalddi hagyo-
mannyal, és a gépek vilagat va-
lasztja hivatasanak. Bécsben fel-
s@ipari iskolai végzettséget sze-
rez, és tobb ismert bécsi gép-
gyarban dolgozik. Rovid id&re
vezet§ beosztast is kap. Pestre
érkezésekor, 1867-ben, kil-
foldi példak ismeretében, szé-
les kor( tapasztalatok birtoka-
ban helyezkedik el Gizemvezet6-
ként az Els6 Magyar Gépgyarban.
(A buszke cégjelzést Uzem tul-
méretezett  véllalkozads volt,
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1871-ben felszamoltak.) Kozel
egyéves Uzemvezetdi tevékeny-
sége alatt széles, ismeretségi
kdrre tesz szert, megfigyeli a
magyar ipari fejl6édés korulmé-
nyeit és tendenciajat. Valoszi-
ndleg észleli a hianyossagokat
is, és a levont kovetkeztetések
meghatarozzak sajat mihelyének
szervezését. A szikséges alap-
t6ke birtokdban — a felesége
hozomanyat felhasznalva — 6n-
all6 mdhelyt alapit. A nyolc-
tiz munkéassal dolgozé mihely
1868. majus elsején nyilt meg a
Véaczi kératon, a mai Alkotmany
utcaval szemben. A helyisége-
ket bérelte, de a berendezés
nagy része az 6 tulajdona.

Lang Laszl6 nem
.gyarost”, maga
tetten dolgozik,
felvirdgozzék. Megrendelése-
ket szerez, anyagbeszerzéssel
foglalkozik, kereskedik, és ha
szukséges, selémunkaskér.t”
megmutatja a kényesebb szakmai
ogasokat. Hirdetéseket fogal-
maz, f6kdonyvet vezet, és Kkil-
foldi ismeretségeit felhasznal-
va kiemelked6 ismeretekkel
rendelkez6 szakembereket sze-
rez maganak. Mert jol tudja,
mindennek az alapja, a fejl6dés
kulcsa, az elismertetés legf6bb
mozgatéja: a j6 munka. Es azt is
tudja, hogy a bizalmat mindjart
az els6 perctdl kezdve meg i-€ll
szerezni. Az els6 id6ben inkabb
javitasokkal foglalkoznak. F6
megrendel6k a pesti nagymal-
mok. De méar a kezdet kezdetén
gépet is gyartottak: eszterga-
padot egy budai harangdntd
részére.

Abban az id6ben (és
egy-két évtizedig)
gépek kulféldi gyartmanyuak,
hanem hazai iparoktatds hijan
a szakmukasok zéme is német,
cseh, lengyel szarmazéasu. Lang
Laszl6 figyelemmel Kkisérte a
leteleptilt és j6 munkaerének bi-
zonyulé munkascsaladok gyer-
mekeinek fejl6édését, és ha
,munkara értek” (ez akkoriban
gyorsan bekovetkezett, kurta
gyermekkor  jutott osztaly-
részil a munkasgyerekeknek),
alkalmazta 6ket a gyarban. Nem
szGikmarkl, sem a szidasban,
sem a jutalmazasban. Elete vé-
géig rosszul beszélte nyelvin-
ket, de ha mindennapi muhely-
latogatasa soran hianyossagot

jatssza a
is megfeszi-
hogy Uzeme

még
nemcsak a

talalt, folyékonyan kéaromko-
dott ... magyarul. Alapelve
volt: a jé munkat jutalmazni
kell, mégpedig azonnal. Allan-

ddéan zsebében hordott egy ma-
réknyi o6tkoronast, és a jol vég-
zett munka lattan azonnal ,pré-
miumot” adott annak, aki meg-
érdemelte. Lang Laszlébdl a
koralményekhez jol alkalmaz-

Ontéshez késziulédve

Lang-gyari kovacs a munkaeszkozével
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Lang Laszl6

Lokomobil-szerel6lizem a szdzad els6 évtizedében

Gyerekember az o6riasi gépelemek kozott

kodo, avaltozasokra érzékenyen
reagald, a kor szelleméhez iga-
zodd, minden izében ,kor-

szer(U” gyaros valt.

Az 1873. év fordulépontot
jelentett a Lang-uzem életé-
ben. Lang Laszl6 a bécsi vilag-
kiallitason akarja bemutatni, mi-
re jutott. A sok-sok minden-
napi munka, a szamos javitas és
kisgép mellett készitenek egy
49 léerés, 85 percenkénti for-
dulatszamu ,nagy g6zgépet”.
A mutatés gép elnyeri a kialli-
tas zs(rijének dijat és Jozsef f6-
herceg tetszését. Amikor a f6-
herceg j6 pénzért meg is veszi
a gépet alcsuti uradalma sza-
mara, védjegyet kap a cég. A
fejlédése toretlen. Az 1873.
majus 9-én bejelentett bécsi
tézsdetigynokségi fizetésképte-
lenség pénzlgyi valsagba juttat-
ja az osztrdk bankoktél flgg6,
kezdetleges szinten allé, éppen
hogy gyarapodni kezdd magyar
ipari vallalkozasok tobbségét,
de a Lang-mdhelyt nem. Lang
Laszlonak szerencséje van: 6
tébbnyire a cs6dtél tobbé-ke-
vésbé érintetlen élelmiszeripar-
nak dolgozik.

A gondos munka, a pontos
szallitas, a megbizhatésag sok
megrendel6t vonz. Az alkal-
mazottak szama hamarosan eléri
a hetven-nyolcvan f6t. A gyara-
podd létszamd mdhely Kkindvi
a Vaczi-koruti bérleményt. A
fejlédés megkivanja a tagasabb,
a terjeszkedésre modot adé
gyarteruletet. Langnak kapoéra
jon, hogy a kuls6 Vaci uaton
(,Véaczi postaut volt egykoron)
egy keményitégyaros felsza-
molja az Uzemét. Megegyez-
nek, és még 1873-ban megtor-
ténik az atkoltozés a 63 000
négyszogolnyi tertletre. Az ott
levd épuleteket az tUzem céljai-
nak megfelel6en atalakitjak. Négy
ot év alatt gyarra, majd hatal-
mas teleppé né a kis Uzem. A
gyar kozponti telepe ma is
ezen a helyen van. A hivata-
los cégbirésagi lajstromba 1873.
december 4-én jegyzik be: ,A
czég birtokosa: Lang LéaszIl6
gépgyaros Pesten”.

Nemcsak az uUzem koltozik,
hanem Lang Laszl6 is népes
csaladjaval, kozvetlenul a gyar
mellé, egy régi mérleghazbdl at-
alakitott lakéépuletbe. Minden

Az orias g6zgép szerelése

A szerzd reprodukcidi

idejét a gyarban tolti. lzgalmas
id6szak ez, megindul a Léang-
gyarat ismertté tevd gb6zgép-
gyartas.

A mai kor emberét mo-
solyra készteti az a lelkese-
dés, amely a g6zgép diadalat-
jat kisérte. Marx irja a Téke I.
kotetében: LAz ipari forra-
dalom csak Watt masodik, ugy-
nevezett kettésen haté g6z-
gépével talalt olyan motorra,
.. .amely mdszakilag sokoldalt-
an alkalmazhat6 . ..” Oriasi a
jelentésége az U hajtéeréfor-
rasnak. A Lang-gyar a legkor-
szerlGbb g6zgép gyartasat kezd-
te el, hiszen a g6zgép ,gyer-
mekbetegségeinek” lekizdése
kozel szaz évet vett igénybe. Az
elsé, valéban hasznalhaté g6z-
gépet a glasgowi egyetem pin-
céjében kisérletezte ki 1764-
ben James Watt. Az alkal-
mazasa nem sokaig késlekedett
(pl. g6zmozdonyoknél), de vi-
haros fejl6désnek torténetink
idején, a XIX. szdzad harma-
dik harmadaban indult. A kez-
det és a Kkiir >ntakozas kozotti
idészakban sok-sok mérnok és
kutaté foglalkozott g6zgépel-
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mélettel, a Kivitelezés tokélete-
sitésével és alkalmazassal.

Lang Lé&szl6 érzékenyen
galt minden mdszaki ujdonséag-
ra. Jellemz8, hogy az emlitett
salcsuti” gézgépen még az un.
Mayer-féle kéttolattyls vezér-
md dolgozott, de hamarosan
megvasarolja és alkalmazza gyart-
manyainal H. H. Corliss, ame-
rikai mérnok talalmanyat, a csa-
pos vezérmlvet. Az Orszagos
Mdszaki Muzeumban lathato
egy ilyen modell.

,Versenyképesség mindenek
el6tt”, ez a t6kés alapelv ve-
zette Lang LaszI6t ,minden Uj”
bevezetésében, de elfogulatla-
nul meg kell allapitanunk, hogy
a muiszaki fejlesztést nemcsak
pénzforrasnak, hanem erkoélcsi
kotelességének is tekintette.
Jellemz6 erre, hogy amig 1880-
ig a magyar nagyipari muahe-
lyekben felallitott gépegységek
tobbségét kulfoldi (elsésorban
brinni és pragai) gépgyarak
széllitottdk, 1880 utan a Rock-
és a Lang-gyarnak sikeral ki-
tarté munkaval és elismerten jé
gyartmanyokkal teljes bizalmat
szereznidk a hazai ipar széles te-
riletén.

Az 1881. évi XLIV. térvény-
cikk 0Osszesen 182 ipari Uzem-
nek, koztik a Lang gyarnak,
biztositott a tovabbi iparfejlesz-
tés érdekében 15 évi adémen-
tességet. A Lang gépgyar, mi-
vel j6 0Uzletmenetd volt, tekin-
télyes belsé tartalékaibdl is for-
ditott fejlesztésre. Az 1880-as
években sajat vasontodét épit
Lang Laszlé, és megkezdi a
Collmann-féle vezérm( gyarta-
sat (licenc alapjan).

Ez id6ében a g6zgépgyartas
egyik kiemelkedd eredménye
egy 520 léerés gép, amelynek
harom hengere (triplex gép)
egymas melletti elrendezésu
volt. Masfél évtizedig tartozott
a technikai haladas élvonala-
hoz ez a konstrukcid.

1888-ban Langék torok
megrendelést kapnak: komp-
lett g6zmalmot, g&zgépeket,
kazant, malomipari  gépeket
széllitanak. Jelent6s versenytar-
gyalast nyernek meg Bécsben
(pragai és brunni cégek ellené-
ben) villamoser6muivek szalli-
tasara. Uzleti kapcsolatban van-
nak Szerbiaval, Bulgéariaval, Ro-
maniaval, kés6bb Oroszorszag-
gal és Kinaval.

Széles a termékskala: malom-

rea-

ipari gépek, cementipari be-
rendezések, kazanok és a leg-
fébb termék: a gb6zgép leg-
kulonb6zébb valtozatai. Ez hoz-

za a legtébb sikert.

Az ezredévi Kkiallithson a
Lang gépgyar néhany elismert
g6zgép tipusat és kulonbozé
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gépipari gyartmanyait Aallitotta
ki. Ez a kiallitds azon tal, hogy
a magyar munkasok kezemun-
kajanak és a magyar mérndokok
tervez6tevékenységének be-
mutatéja volt, abbdl a szem-
pontbhdl is jelentds, hogy itt
déntétték el: mely cégek kép-
viseljék a magyar ipart az 1900-
as parizsi vilagkiallitason. A si-
ker ott sem maradt el. A gyar
— és rajta keresztlil a magyar

ipar is — értékes elismeréshen
részesilt. A g6zgép, amint az

varhatd volt, nagydijat és arany-
érmet kapott. A Lang-termé-
kek cégjelzése vilagszerte is-
mertté valt.

Erdemes megnézni, ho-
gyan éltek ezekben az évek-
ben azok a munkasok, akiknek
munkajat az elért eredmény di-
cséri. Bevasarlé kérdatunkat a
piacon kezdjuk: 1 kg marha-
his 45— 55 krajcéar, 1 kg diszno6-
his 50— 60 krajcar, a kenyér-
liszt kiléja 11, a tésztaliszté 12
krajcar volt. A 1 kg cukor 42
krajcarba, a s6 kiléja 13, a szap-
pané 32 krajcarba kertlt. A ,ter-
mel6i bor”' literjéért 11— 16
krajcart kellett fizetni. Egy ,pak-
li” pipadohdny 2— 5 krajcart ért
meg annak, aki ennek a szenve-
délynek hodolt. A vilagitasi
olaj literje 18 krajcarba kerdlt.

A rnunkascsaladok nagy tébb-
sége szerény lakdsbhan élt. A
szoba-konyhas lakasok évi bére
80— 100 forint volt. Elterjedt,
hogy két csaldd béreit egy na-
gyobb lakast. A konyhat kozd-
sen hasznéltdk. A ruhézkodés-
ndl takarékoskodtak legligye-
sebben a munkésasszonyok, 6k
varrtak a csaldd ruhézatat. igy
is évi 100— 120 forintot kellett
erre szamitani. Mindent 8ssze-
gezve: egy négytagld csaladra
évente legalabb 700 forintot kel-
lett volna megkeresni. Az el§-
munkasok és a mlvezeték fi-
zetése 50— 80 forint havonta.
A flit6ké 35— 40 forint. A nap-
szamosok havi 25— 35 forintra
szdmithattak.

A szakmunkasok atlagbére
naponta:
lakatosok, 6nték: 1,3— 1,5 fo-
rint kozott,

kovéacsok: 1,4—1,6forint kozott,
a tanoncok bére: 0,5—1 forint
kozott.

Ha d&sszeszamoljuk, gyorsan
kideril, hogy a munkéascsaia-
dok tulnyomoé tobbségénél nem
elég egy fizetés a létfenntartds-
ra, vagy csak a nyomor széién
biztosit megélhetést. Az asz-
szonyok moséassal, takaritassal,
vasaldssal egészitették ki a csa-
ladi jovedelmet, és kdnnyebbsé-
get jelentett, ha a nagyobbik
gyerek munkaba allt. A XX.
szazad elsé évtizedében egyre

fokozédtak a megélhetési gon-
dok. Az 1910-es években pedig
rohamosan felborult az el6z6
szamitas: 1914-t6l 1918-ig majd-
nem hatszorosara né6tt az élel-
mezés koltsége, a bérek emel-
kedése meg sem kozelitette
ezt.

Erzékelhetjik, hogy a ,fel-
halmozas” szinte lehetetlen a
munkascsaladokban. Nem igy a
t6kések birodalmaban. A rész-
vénytarsasagga alakulas évében
(1911) két és fél milli6 koro-
nara értékelték a Lang csalad-
nak csak a ,gyari vagyonat”.

A széazadfordulén Léang
Gusztav, az alapité fia, befejezte
bécsi, majd berlini miegyetemi
studiumait, seurépai tanulmany-
uton hasonlithatta o6ssze apja
gépgyaranak jelenét az europai
fejlédés iranyaval. Orommel ta-
pasztalhatta: az U héer6gép,
amelynek vitathatatlan sikere
volt a parizsi vilagkiallitAason —
feltalaléja Zoeliy Henrik — az
egész vilag érdeklédését felkel-
tette.

Az U gép neve: ellennyoma-
sos g6zturbina. A Zoelly-féle
bevalt konstrukciéknak termeé-
szetesen volt el6zménye. Az el-
s6, valéban hasznalhaté turbi-
nat a svéd Laval tervezte 1880-
ban, majd ezt az 1884-ben sza-
badalmaztatott Parsons-féle ko-
vette. Tizenodt-hdsz évnek Kkel-
lett eltelnie, amig a g6zturbina
kiforrott, hasznos géppé fejl6-
dott. Ennek a ,legkorszerGbb”
tipusa volt a Zoelly-féle.

Lang Gusztav joi hasznosi-
totta kulféldi tapasztalatait. Ja-
vasolta apjanak, hogy lépjen be
a svajciak szervezte szindikatus-
ba, amelynek célja a Zoelly-féle
turbina gyartasanak el6segitése.
Az 0Oreg Lang méltanyolta fia
elképzelését, ezért a ,gyari
agytroszt” véleményének meg-
hallgatdasa, a munkas- és a gép-
alloméany felmérése utan, 1903-
ban, licencet véasarolnak, és
hozzakezdenek a g6zturbina
gyartasahoz.

Ugy tlint, az Ujszer(i techno-
légiai problémak, Gzemszerve-
zési, gyartasi nehézségek lekuizd-
het6k. Idézink Lang Gusztav
visszaemlékezésébdl, amely egy
nem vart nehézségre utal:

»,1903-ban kezdd&dott a gyar-
tds; 1905-ben szallitottuk
elsé 300 l6éer6s turbinat a witko-

le az

vitzi vasmiinek. Kés6bb gyartot-
tunk két 10 000 l6erés turbinat is.
Ebben az

a fé6mérnok. O a meglevd rajzok,

idében Iglauer |I. volt
valamint a Zoelly-rendszer szerint
de késébb
hogy a tengely

méretezése folytdn a turbina Uze-

maga tervezte azokat,
bebizonyosodott,

mi fordulatszama
kritikus

egybeesett a

fordulatszammal, s ez-

alta,
kertalt a KijuTd

A Lang gépgyar eis
el6szor bajba. Az Igla« ‘e
elkdvetett szamitasi hibat a vi-
laghirG turbinaszakért6, Sto-
dola professzor taldlta meg, s
javaslatot tett a Kkijavitasra, a
tengelyek atszerkesztésére.
Nagy a veszteség, a gyar nehéz
helyzetbe kerul. A Lang csalad
ugy dont, hogy a csaladi vallalat-
bél részvénytarsasagi nagylze-
met alakit. Radotbbennek: az
onallésagnak nincs annyi el6-
nye, amely felérne egy nagy-
bank nydjtotta pénzugyi biz-
tonsaggal. A Lang Léaszl6 Gép-
gyar tulajdonosai és a Magyar
Altalanos  Hitelbank  ko6zott
megkotott megallapodas elsé
pontja:

,Onoék velink egyutt folyo év
oktéber 31-ig
fognak alapitani,

részvénytarsasagot
melynek f6 cél-
jat a tulajdonunkat képezd, Lang
L. Gyara budapesti bejegyzett cég
alatt fennallé vallalatnak atvétele,
Uzemben tartasa és fejlesztése
fogja képezni.”

A szazadfordulé kérul meg-
indul a bankok és az ipari vélla-
latok 0Osszefonédasa. A Lang-
gyar esetében egy sulyos hiba
siettette azt, ami el6bb-utébb
amugy is bekoévetkezett volna.
Ezt igazolja a Lang Rt. alakulé
kozgyllésének egyik iratédban
rogzitett megjegyzés. Eszerint az
igazgatésagnak  felhatalmazasa
van arra, hogy egyes, a tarsasag
uzletkdrébe tartozé vallalato-
kat megvéasaroljon és a gyarba
beolvasszon.

Az (j gyar vezérigazgatojava
Lang Gusztavot nevezték ki, az
igazgatosagban helyet kaptak a
Hitelbank képvisel6i és a Lang
csalad tagjai is.

Lang Gusztav mar 1903-ban
elkezdett foglalkozni a gazmo-
torok gyartdasanak gondolata-
val. A gyartott gépek kozul Kki-
emelkedik egy 1500 léerés,
amely az akkori id6k egyik leg-
modernebb alkotasa. A belsé-
égésti motorok kozul a Diesel-
féle motorban rejl6 lehet6sé-
geket ismerték fel a Lang-gyar-
ban, és 1910-ben elkezdték e ti-
pusok gyartasat, fejlesztését.
Késébb, a 30-as, 40-es évek-
ben majd mindegyik autdbusz-
ban Lang Diesel-motor volt az
energiaforras.

1910-t6l kezdve szesz-, cukor-,
konzervipari berendezéseket
is gyartottak. Jelentés volt a
paradicsomlésritd berendezés
exportja.

Az alapito, Lang Laszlo 1914.
januar elsején hunyt el. Vége a
lehet6ségek korszakanak, a vi-
szonylag ,boldog békeid&k-
nek” .



