
H a a m indinkább kibon­
takozó  ép ítkezést szem lé l­
jük a Marx téren, össze kell 
szedni minden fantáziánkat, hogy 
elképzelhessük, milyen volt 
városunknak ez a része több 
mint száz évvel ezelőtt. A mai 
Szent István körút helyén egy 
régi Duna-ág félig kiszáradt 
medre húzódott, ahová nem 
egy korabeli,,jövőtervező”  lagú­
nát, hajózható csatornát ál­
modott. A  meder környezeté­
ben, ameddig a szem ellátott, 
rozzant házikók, káposztaföl­
dek, libalegelők, raktárak, ga­
zos buckák váltogatták egy­
mást egészen a mai Szabadság 
térig. A környéken, egészen a 
Duna-partig, az Akadémiáig a 
városi szeméttelep éktelenke­
dett. A mai Bajcsy-Zsilinszky 
út nyomvonalában a Váczi kör­
utat találhattuk. Már akkor vi­
szonylag rendezett, köves út 
volt. Fontosságát növelte, hogy 
az 1867-ben elkészült vaspályán 
megindult —  Európában har­
madikként —  a lóvasúti közle­
kedés a Széna piac (ma Kálvin 
tér) és Újpest között. A lóvasút- 
nak köszönhető, hogy az 1870- 
es években rohamosan fejlő­
dik Pestnek ez a része, s a vá­
rosrendezés kiemelten kezeli 
a környéket. Történetünk idő­
pontjában a Váczi körút másik 
oldalán, a mai Szikra Filmszín­
ház helyén állt Pest városának 
egyetlen (az Osztrák Állam­
vasutak tulajdonában levő) „vas­
úti indóháza” . Mellette húzó­
dott a Gyár utca (ma Jókai utca), 
amelyben gyáraknak alig ne­
vezhető pinceműhelyek sora­
koztak. Elhanyagolt, kültelki vá­
rosrész —  ez lehetett akkori­
ban az arra járók véleménye.

Néhány „jószemű”  vállalko­
zó észrevette a környékben 
rejlő lehetőséget, és élt vele: 
a Váczi körút mentén számos 
kisebb-nagyobb műhelyt nyi­
tottak. Közéjük tartozott a po­
zsonyi születésű, a szülővárosá­
ban és Bécsben tanult, Svájc­
ban, Angliában, Németország­
ban gyakorlatot, tapasztalatot 
szerző, a technikai újdonságok 
iránt érdeklődő Láng László.

A p ja  és nagyapja orvos,
de ő szakít a családi hagyo­
mánnyal, és a gépek világát vá­
lasztja hivatásának. Bécsben fel­
sőipari iskolai végzettséget sze­
rez, és több ismert bécsi gép­
gyárban dolgozik. Rövid időre 
vezető beosztást is kap. Pestre 
érkezésekor, 1867-ben, kül­
földi példák ismeretében, szé­
les körű tapasztalatok birtoká­
ban helyezkedik el üzemvezető­
ként az Első Magyar Gépgyárban. 
(A  büszke cégjelzésű üzem túl­
méretezett vállalkozás volt,

1871-ben felszámolták.) Közel 
egyéves üzemvezetői tevékeny­
sége alatt széles, ismeretségi 
körre tesz szert, megfigyeli a 
magyar ipari fejlődés körülmé­
nyeit és tendenciáját. Valószí­
nűleg észleli a hiányosságokat 
is, és a levont következtetések 
meghatározzák saját műhelyének 
szervezését. A  szükséges alap­
tőke birtokában —  a felesége 
hozományát felhasználva —  ön­
álló műhelyt alapít. A nyolc­
tíz munkással dolgozó műhely 
1868. május elsején nyílt meg a 
Váczi körúton, a mai Alkotmány 
utcával szemben. A helyisége­
ket bérelte, de a berendezés 
nagy része az ő tulajdona.

Láng László nem játssza a 
„gyárost” , maga is megfeszí­
tetten dolgozik, hogy üzeme 
felvirágozzék. Megrendelése­
ket szerez, anyagbeszerzéssel 
foglalkozik, kereskedik, és ha 
szükséges, „előmunkáskér.t” 
megmutatja a kényesebb szakmai 
:ogásokat. Hirdetéseket fogal­
maz, főkönyvet vezet, és kül­
földi ismeretségeit felhasznál­
va kiemelkedő ismeretekkel 
rendelkező szakembereket sze­
rez magának. Mert jól tudja, 
mindennek az alapja, a fejlődés 
kulcsa, az elismertetés legfőbb 
mozgatója: a jó munka. És azt is 
tudja, hogy a bizalmat mindjárt 
az első perctől kezdve meg i-.ell 
szerezni. Az első időben inkább 
javításokkal foglalkoznak. Fő 
megrendelők a pesti nagymal­
mok. De már a kezdet kezdetén 
gépet is gyártottak: eszterga- 
padot egy budai harangöntő 
részére.

Abban az időben (és még 
egy-két évtizedig) nemcsak a 
gépek külföldi gyártmányúak, 
hanem hazai iparoktatás híján 
a szakmukások zöme is német, 
cseh, lengyel származású. Láng 
László figyelemmel kísérte a 
letelepült és jó munkaerőnek bi­
zonyuló munkáscsaládok gyer­
mekeinek fejlődését, és ha 
„munkára értek”  (ez akkoriban 
gyorsan bekövetkezett, kurta 
gyermekkor jutott osztály­
részül a munkásgyerekeknek), 
alkalmazta őket a gyárban. Nem 
szűkmarkú, sem a szidásban, 
sem a jutalmazásban. Élete vé­
géig rosszul beszélte nyelvün­
ket, de ha mindennapi műhely­
látogatása során hiányosságot 
talált, folyékonyan káromko­
dott . . .  magyarul. Alapelve 
volt: a jó munkát jutalmazni 
kell, mégpedig azonnal. Állan­
dóan zsebében hordott egy ma­
réknyi ötkoronást, és a jól vég­
zett munka láttán azonnal „pré­
miumot”  adott annak, aki meg­
érdemelte. Láng Lászlóból a 
körülményekhez jól alkalmaz-
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kodó, a változásokra érzékenyen 
reagáló, a kor szelleméhez iga­
zodó, minden ízében „kor­
szerű” gyáros vált.

A z  1873. év fordu lópontot 
je len te tt a Láng-üzem életé­
ben. Láng László a bécsi világ- 
kiállításon akarja bemutatni, mi­
re jutott. A sok-sok minden­
napi munka, a számos javítás és 
kisgép mellett készítenek egy 
49 lóerős, 85 percenkénti for­
dulatszámú „nagy gőzgépet” . 
A mutatós gép elnyeri a kiállí­
tás zsűrijének díját és József fő­
herceg tetszését. Amikor a fő­
herceg jó pénzért meg is veszi 
a gépet alcsuti uradalma szá­
mára, védjegyet kap a cég. A 
fejlődése töretlen. Az 1873. 
május 9-én bejelentett bécsi 
tőzsdeügynökségi fizetésképte­
lenség pénzügyi válságba juttat­
ja az osztrák bankoktól függő, 
kezdetleges szinten álló, éppen 
hogy gyarapodni kezdő magyar 
ipari vállalkozások többségét, 
de a Láng-műhelyt nem. Láng 
Lászlónak szerencséje van: ő 
többnyire a csődtől többé-ke- 
vésbé érintetlen élelmiszeripar­
nak dolgozik.

A gondos munka, a pontos 
szállítás, a megbízhatóság sok 
megrendelőt vonz. Az alkal­
mazottak száma hamarosan eléri 
a hetven-nyolcvan főt. A gyara­
podó létszámú műhely kinövi 
a Váczi-körúti bérleményt. A 
fejlődés megkívánja a tágasabb, 
a terjeszkedésre módot adó 
gyárterületet. Lángnak kapóra 
jön, hogy a külső Váci úton 
(„Váczi postaút volt egykoron) 
egy keményítőgyáros felszá­
molja az üzemét. Megegyez­
nek, és még 1873-ban megtör­
ténik az átköltözés a 63 000 
négyszögölnyi területre. Az ott 
levő épületeket az üzem céljai­
nak megfelelően átalakítják. Négy 
öt év alatt gyárrá, majd hatal­
mas teleppé nő a kis üzem. A 
gyár központi telepe ma is 
ezen a helyen van. A hivata­
los cégbírósági lajstromba 1873. 
december 4-én jegyzik be: „A  
czég birtokosa: Láng László
gépgyáros Pesten” .

Nemcsak az üzem költözik, 
hanem Láng László is népes 
családjával, közvetlenül a gyár 
mellé, egy régi mérlegházból át­
alakított lakóépületbe. Minden

idejét a gyárban tölti. Izgalmas 
időszak ez, megindul a Láng­
gyárat ismertté tevő gőzgép­
gyártás.

A  mai kor em beré t m o­
solyra készteti az a lelkese­
dés, amely a gőzgép diadalút- 
ját kísérte. Marx írja a Tőke I. 
kötetében: „A z  ipari forra­
dalom csak Watt második, úgy­
nevezett kettősen ható gőz­
gépével talált olyan motorra, 
. . . amely műszakilag sokoldalú­
an alkalmazható . . .”  Óriási a 
jelentősége az új hajtóerőfor­
rásnak. A Láng-gyár a legkor­
szerűbb gőzgép gyártását kezd­
te el, hiszen a gőzgép „gyer­
mekbetegségeinek”  leküzdése 
közel száz évet vett igénybe. Az 
első, valóban használható gőz­
gépet a glasgowi egyetem pin­
céjében kísérletezte ki 1764- 
ben James W a tt. Az alkal­
mazása nem sokáig késlekedett 
(pl. gőzmozdonyoknál), de vi­
haros fejlődésnek történetünk 
idején, a XIX. század harma­
dik harmadában indult. A  kez­
det és a kiír >ntakozás közötti 
időszakban sok-sok mérnök és 
kutató foglalkozott gőzgépel-
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mélettel, a kivitelezés tökélete­
sítésével és alkalmazással.

Láng László érzékenyen rea­
gált minden műszaki újdonság­
ra. Jellemző, hogy az említett 
„alcsuti”  gőzgépen még az ún. 
Mayer-féle kéttolattyús vezér­
mű dolgozott, de hamarosan 
megvásárolja és alkalmazza gyárt­
mányainál H. H. Corliss, ame­
rikai mérnök találmányát, a csa­
pos vezérművet. Az Országos 
Műszaki Múzeumban látható 
egy ilyen modell.

„Versenyképesség mindenek 
előtt” , ez a tőkés alapelv ve­
zette Láng Lászlót „minden új” 
bevezetésében, de elfogulatla­
nul meg kell állapítanunk, hogy 
a műszaki fejlesztést nemcsak 
pénzforrásnak, hanem erkölcsi 
kötelességének is tekintette. 
Jellemző erre, hogy amíg 1880- 
ig a magyar nagyipari műhe­
lyekben felállított gépegységek 
többségét külföldi (elsősorban 
brünni és prágai) gépgyárak 
szállították, 1880 után a Röck- 
és a Láng-gyárnak sikerül ki­
tartó munkával és elismerten jó 
gyártmányokkal teljes bizalmat 
szerezniök a hazai ipar széles te­
rületén.

Az 1881. évi XLIV. törvény­
cikk összesen 182 ipari üzem­
nek, köztük a Láng gyárnak, 
biztosított a további iparfejlesz­
tés érdekében 15 évi adómen­
tességet. A Láng gépgyár, mi­
vel jó üzletmenetű volt, tekin­
télyes belső tartalékaiból is for­
dított fejlesztésre. Az 1880-as 
években saját vasöntödét épít 
Láng László, és megkezdi a 
Collmann-féle vezérmű gyártá­
sát (licenc alapján).

Ez időben a gőzgépgyártás 
egyik kiemelkedő eredménye 
egy 520 lóerős gép, amelynek 
három hengere (triplex gép) 
egymás melletti elrendezésű 
volt. Másfél évtizedig tartozott 
a technikai haladás élvonalá­
hoz ez a konstrukció.

1888-ban Lángék tö rök  
m egrendelést kapnak: komp­
lett gőzmalmot, gőzgépeket, 
kazánt, malomipari gépeket 
szállítanak. Jelentős versenytár­
gyalást nyernek meg Bécsben 
(prágai és brünni cégek ellené­
ben) villamoserőművek szállí­
tására. Üzleti kapcsolatban van­
nak Szerbiával, Bulgáriával, Ro­
mániával, később Oroszország­
gal és Kínával.

Széles a termékskála: malom­
ipari gépek, cementipari be­
rendezések, kazánok és a leg­
főbb termék: a gőzgép leg­
különbözőbb változatai. Ez hoz­
za a legtöbb sikert.

Az ezredévi kiállításon a 
Láng gépgyár néhány elismert 
gőzgép típusát és különböző

gép ip a r i  g yá r tm á n ya i t  á l l í to t ta  
ki. Ez a kiállítás azon  túl, hogy  
a m agya r  m unkások  k e z em u n -  
kájának és a m agyar  m é r n ö k ö k  
t e r v e z ő t e v é k e n y s é g é n e k  b e ­
m u ta tó ja  v o l t ,  a b b ó l  a s z e m ­
p o n t b ó l  is je len tős ,  h o gy  it t  
d ö n t ö t t é k  e l :  m e ly  c é g e k  k é p ­
v is e l jék  a m agya r  ipa rt  az 1900- 
as párizsi v i lágk iá l l í táson . A  si­
k e r  o t t  s em  m arad t  el. A  gyá r  
—  és ra jta  k e re sz tü l  a m agyar  
ipar is —  é r t é k e s  e l ism erésb en  
részesü lt .  A  g ő z g é p ,  am in t  az 
v á rh a tó  v o l t ,  nagyd íja t  és a ran y ­
é r m e t  k ap o t t .  A  L á n g - t e r m é ­
kek  c é g je lz é s e  v i lá g s ze r te  is­
m e r t t é  vá lt.

É r d e m e s  m e g n é z n i ,  h o ­
g y a n  é l t e k  e z e k b e n  az é v e k ­
ben a zok  a m unkások , ak iknek  
munkájá t az e l é r t  e r e d m é n y  d i­
csér i .  B evásá r ló  k ő rú tu n k a t  a 
p iacon k e z d jü k :  1 kg m arha ­
hús 45— 55 krajcár , 1 kg d is z n ó ­
hús 50— 60 krajcár, a k e n y é r ­
liszt k i ló ja  11, a té s z ta l is z té  12 
k ra jcár v o l t .  A  1 kg c u k o r  42 
kra jcárba , a só  k i ló ja  13, a szap­
pané 32 kra jcárba  k e rü l t .  A  „ t e r ­
m e lő i  b o r ” ' l i t e r j é é r t  11— 16 
k ra jcár t  k e l l e t t  f i z e tn i .  Egy „ p a k ­
li”  p ipadohány  2— 5 k ra jcá r t  é r t  
m e g  annak, aki e n n e k  a s z e n v e ­
d é ly n e k  h ó d o l t .  A  világítási 
olaj l i t e r je  18 kra jcárba  kerü lt .

A  rnunkáscsaládok nagy t ö b b ­
sége  s z e r é n y  lakásban é lt .  A  
szoba -kon yh ás  lakások év i b é re  
80— 100 fo r in t  v o l t .  E l te r jed t ,  
h o gy  k é t  család b é r e i t  egy na­
g y o b b  lakást. A  k on yh á t  k ö z ö ­
sen használták. A  ru h á zk o dá s ­
nál ta k a r é k o s k o d ta k  legügye­
seb b en  a m unkásasszonyok , ő k  
va r r tá k  a család ruházatát . így 
is é v i  100— 120 fo r in t o t  k e l l e t t  
e r r e  szám ítan i. M in d e n t  ö s s z e ­
g e z v e :  e g y  négy tagú  családra 
é v e n t e  lega lább  700 f o r in t o t  k e l ­
le t t  v o ln a  m e g k e re s n i .  A z  e lő -  
m unkások  és a m ű v e z e t ő k  f i ­
z e t é s e  50— 80 fo r in t  havonta . 
A  fű t ő k é  35— 40 fo r in t .  A  nap­
szám o so k  havi 25— 35 f o r in t r a  
szám íthat tak .

A  s zakm unkások  á t la gb é re  
n ap on ta :
laka tosok ,  ö n t ő k : 1 ,3— 1,5 f o ­
r in t  k ö z ö t t ,
k o v á c s o k :  1 ,4 — 1 ,6 fo r in t  k ö z ö t t ,  
a ta n o n c o k  b é r e :  0 ,5— 1 fo r in t  
k ö z ö t t .

H a  ö sszeszám o lju k ,  gyorsan  
k id e rü l ,  h o g y  a munkáscsaiá- 
d o k  tú ln y o m ó  t ö b b s é g é n é l  nem 
e lé g  e g y  f i z e t é s  a lé t fen n ta r tá s ­
ra, v a gy  csak a n y o m o r  szé ién 
b iz to s í t  m e g é lh e té s t .  A z  asz- 
s z o n y o k  mosással, takarítással, 
vasalással e g é s z í t e t t é k  ki a csa­
ládi j ö v e d e lm e t ,  és k ö n n y e b b s é ­
g e t  j e l e n t e t t ,  ha a n agyo b b ik  
g y e r e k  m unkába  állt. A  X X .  
század e lső  é v t i z e d é b e n  e g y r e

fokozódtak a megélhetési gon­
dok. Az 1910-es években pedig 
rohamosan felborult az előző 
számítás: 1914-től 1918-ig majd­
nem hatszorosára nőtt az élel­
mezés költsége, a bérek emel­
kedése meg sem közelítette 
ezt.

Érzékelhetjük, hogy a „fel­
halmozás”  szinte lehetetlen a 
munkáscsaládokban. Nem így a 
tőkések birodalmában. A rész­
vénytársasággá alakulás évében 
(1911) két és fél millió koro­
nára értékelték a Láng család­
nak csak a „gyári vagyonát” .

A  századfordulón Láng 
Gusztáv, az alapító fia, befejezte 
bécsi, majd berlini műegyetemi 
stúdiumait, s európai tanulmány­
úton hasonlíthatta össze apja 
gépgyárának jelenét az európai 
fejlődés irányával. Örömmel ta­
pasztalhatta: az új hőerőgép, 
amelynek vitathatatlan sikere 
volt a párizsi világkiállításon —  
feltalálója Zoeliy Henrik —  az 
egész világ érdeklődését felkel­
tette.

Az új gép neve: ellennyomá­
sos gőzturbina. A Zoelly-féle 
bevált konstrukcióknak termé­
szetesen volt előzménye. Az el­
ső, valóban használható turbi­
nát a svéd Laval tervezte 1880- 
ban, majd ezt az 1884-ben sza­
badalmaztatott Parsons-féle kö­
vette. Tizenöt-húsz évnek kel­
lett eltelnie, amíg a gőzturbina 
kiforrott, hasznos géppé fejlő­
dött. Ennek a „legkorszerűbb” 
típusa volt a Zoelly-féle.

Láng Gusztáv jói hasznosí­
totta külföldi tapasztalatait. Ja­
vasolta apjának, hogy lépjen be 
a svájciak szervezte szindikátus­
ba, amelynek célja a Zoelly-féle 
turbina gyártásának elősegítése. 
Az öreg Láng méltányolta fia 
elképzelését, ezért a „gyári 
agytröszt”  véleményének meg­
hallgatása, a munkás- és a gép­
állomány felmérése után, 1903- 
ban, licencet vásárolnak, és 
hozzákezdenek a gőzturbina 
gyártásához.

Úgy tűnt, az újszerű techno­
lógiai problémák, üzemszerve­
zési, gyártási nehézségek leküzd­
hetők. Idézünk Láng Gusztáv 
visszaemlékezéséből, amely egy 
nem várt nehézségre utal:

„1903-ban kezdődött a gyá r­
tá s ; 1905-ben szá llíto ttu k  le az 

első 300 lóerős tu rb iná t a w itko- 
v itz i vasm űnek. Később gy á rto t­
tunk két 10 000 lóerős tu rb iná t is. 
Ebben az időben Ig lauer I. vo lt 
a főm érnök . Ő  a m eg levő  ra jzok , 
va lam in t a Z o e lly -ren d sze r sze rin t 
m aga te rvez te  azoka t, de később 
bebizonyosodott, hogy a tengely  

m éretezése  folytán  a turb ina  ü ze ­
m i ford u la tszám a  egybeesett a 

kritikus ford u la tszám m a l, s ez -

álta,
k erü lt a k iju T ű

A Láng gépgyár eis 
először bajba. Az Igla« '• 
elkövetett számítási hibát a vi­
lághírű turbinaszakértő, Sto- 
dola professzor találta meg, s 
javaslatot tett a kijavításra, a 
tengelyek átszerkesztésére. 
Nagy a veszteség, a gyár nehéz 
helyzetbe kerül. A Láng család 
úgy dönt, hogy a családi vállalat­
ból részvénytársasági nagyüze­
met alakít. Rádöbbennek: az 
önállóságnak nincs annyi elő­
nye, amely felérne egy nagy­
bank nyújtotta pénzügyi biz­
tonsággal. A Láng László Gép­
gyár tulajdonosai és a Magyar 
Általános Hitelbank között 
megkötött megállapodás első 
pontja:

„Ö nök  velünk együ tt folyó év 

ok tóber 3 1 -ig  részvénytársaságot 
fognak a lap ítan i, m elynek fő  cé l­

já t  a tu la jdonunkat képező, Láng 

L. Gyára budapesti b e jegy ze tt cég  

a la tt fenná lló  vá lla la tnak á tvé te le , 
üzem ben tartása és fe jlesztése  

fog ja  k ép ezn i.”
Á századforduló körül meg­

indul a bankok és az ipari válla­
latok összefonódása. A Láng­
gyár esetében egy súlyos hiba 
siettette azt, ami előbb-utóbb 
amúgy is bekövetkezett volna. 
Ezt igazolja a Láng Rt. alakuló 
közgyűlésének egyik iratában 
rögzített megjegyzés. Eszerint az 
igazgatóságnak felhatalmazása 
van arra, hogy egyes, a társaság 
üzletkörébe tartozó vállalato­
kat megvásároljon és a gyárba 
beolvasszon.

Az új gyár vezérigazgatójává 
Láng Gusztávot nevezték ki, az 
igazgatóságban helyet kaptak a 
Hitelbank képviselői és a Láng 
család tagjai is.

Láng Gusztáv már 1903-ban 
elkezdett foglalkozni a gázmo­
torok gyártásának gondolatá­
val. A gyártott gépek közül ki­
emelkedik egy 1500 lóerős, 
amely az akkori idők egyik leg­
modernebb alkotása. Á belső­
égésű motorok közül a Diesel­
féle motorban rejlő lehetősé­
geket ismerték fel a Láng-gyár­
ban, és 1910-ben elkezdték e tí­
pusok gyártását, fejlesztését. 
Később, a 30-as, 40-es évek­
ben majd mindegyik autóbusz­
ban Láng Diesel-motor volt az 
energiaforrás.

1910-től kezdve szesz-, cukor-, 
konzervipari berendezéseket 
is gyártottak. Jelentős volt a 
paradicsomlésűrítő berendezés 
exportja.

Az alapító, Láng László 1914. 
január elsején hunyt el. Vége a 
lehetőségek korszakának, a vi­
szonylag „boldog békeidők­
nek” .
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