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SZÁZÉVES A SUGAR ÜT, A MAI NÉPKÖZT ARS AS AG ÚTJA
p  e s t ú th á ló z a ta  tö r té n e lm i 
■*- fejlődés eredm énye. A 

belső K iskörú t a régi városfalak  
m enté t követi, a N agykörút egy 
elm ocsarasodott D unaág helyén 
húzódik, a sugárirányban  k ive­
zető Váci, K erepesi, Üllői, So­
ro k sá ri stb. u tak  pedig a száza­
dokon ót k ia lak u lt országutak  
nyom vonalán ha ladnak. M egfe­
lelő városrendezési tervek  h iá ­
nyában csak egyetlen  új na­
gyobb ú tvonal te rv e  m erü lt fel 
először; 1841-ben: K ossuth Lajos 
indítványozta  egy árnyékos fa­
sor ép ítését a Városerdőbe, a

vegős új ú tvonala t, egy sugár- 
u ta t terem ten i.

A Fővárosi K özm unkák T a­
nácsa rögtön m egalakulása után, 
1870-ben ennek m egtervezését 
ta rto tta  egyik első feladatának.

Az országgyűlés a nagy költ­
ségek m ia tt a Sugárú tnak  — így 
nevezték el — m egépítéséről 
külön tö rvényt hozott (1870: 
LX.) A m unka m ére te ire  je l­
lemző, hogy 219 ingatlan t ke l­
le tt k isa já títan i és lebontani, s 
ezekben a — tegyük m in d já rt 
hozzá, hogy ócska és egészség­
telen  — lakásokban  kb. 10 000

:> W m ^  i

Az Oktogonon (ma November 7-e tér) 1896-ban

m ai V árosligetbe. P est „ tüde­
jé t” , a lige te t ugyanis csak a 
szűk, nagyforgalm ú, bazárszerű  
üz le tekkel tú lzsúfolt K irá ly  
(ma M ajakovszkij) u tcán  lehe­
te tt  m egközelíteni. Ezzel p á rh u ­
zam osan ak a rtak  egy széles, le-

em ber lakott. A költségek fede­
zésére a törvényhozás 3,3 millió 
fo rin to t szavazott m eg és ezen­
fe lü l 4,9 m illió kölcsönt, ezt a 
szabályozás u tán  lé te s íte tt te l­
kek eladási árából k e lle tt visz- 
szafizetni. 1872—73-ban közel 70

— nagyobbára földszintes — há­
zat le is bontottak , de az 1873- 
ban  kezdődő gazdasági válság 
a m u nkáka t nagyon le lassíto t­
ta. A te lekvásárlás és az ép ít­
kezés csak 1880. u tán  lendü lt 
fel, s az utóbbi 1884-re fe jező­
dö tt be.

Ybl M iklóst m ég 1872-bén fe l­
ké rték  az egész ú tvonal k ia lak í­
tása m űvészi irán y ító jának . Ezt 
a fe lad a tá t a leg te ljesebb  m ér­
tékben sikerü lt m egvalósítania.

A S u g áru ta t előkelő, re p re ­
zen tatív  ú tvonalnak  szánták, 
^nnek m egfelelően boltot alig 
terveztek , inkább csak k ereske­
delm i válla la tok  bem utató  és 
m in ta te rm e it és csuoán egy-két 
m agas színvonalú üzle tet. A mai 
boltok je len tős részét később 
lakásokból a lak íto tták  ki.

X T  árom , egym ástól jól e lkü ­
lön íthető  és m ajdnem  

egyform a hosszú részre  oszlik. 
Az első a B ajcsy-Z silinszky ú t­
tól a nyolcszögletű olykor Ok­
togonnak, m a N ovem ber 7-e 
té rn e k  e lneveze tt kiszögelésig 
ta rt. Z árt . beépítésű, 34 m éter 
széles. Az O ktogontól kezdve 
45.5 m éte rre  szélesedik ki, a kö­
zépre ü lte te tt fasorok több ág­
ra  bontják , ezek közül egy-egy 
m indkét oldalon a sétalovaglók­
nak  vo lt fen n ta rtv a , m a a gya­
logosoké. A m ásodik és h a rm a ­
d ik  részt a K örönd (ma K odály 
körönd) v á lasz tja  el. E ttől kezd­
ve a zárt beép ítést k e rtes  házak 
v á ltják  fel. E m lítsük meg a 
K örönd szobrait, am elyek a tö­
rök  és kuruc kor legendás hő­
seit ö rök ítik  meg, Z rínyi Mik­
lóst, Szondy Györgyöt, Balassi 
B álin to t és Vak B ottyánt.

A szükséges ú tép ítési m un­
kák, te rek  fe ltö ltése  u tán  a Su­
g á ru ta t száz évvel ezelő tt 1876. 
augusztus 20-án a k arták  m eg­
nyitni. Az u ta t a forgalom  szá­
m ára  valóban m egnyito tták , de 
ünnepség nélkül, m ert a burko­
ló m unkák  befejezésével né­
hány  napot késtek.

Az ú t előkelőségét azzal is 
hangsúlyozták , hogy za jta lan  
fakockákkal burko lták . É rdekes 
m egem líteni, hogy a vá lla la t 20 
évi kezességet vá lla lt ezek ki­
fogástalan  á llapo táért. V illá­
in osaínekkeJL nem  a k a rtá k  el­
csúfítani. ezért fö ldala tti kereg- 
v a su ta t fé tesíte ttek . 1895-ben egy 
évnél rövidebb idő a la tt épü lt 
m eg E urópa első fö ldalatti v il­
lam osa. A több, m in t három  és 
fél km  hosszú pálya  a G izella 
(ma V örösm artv) térrő l v itt ki a 
V árosligetbe. K ésőbb is gondo­
san t i z e i t e k  a k ifogásta lan  köz­
lekedésre, ezért i tt  ny ito tták  
m eg az első autóbuszvonalat, 
noha nagyobb szükség le tt vol­
na rá  m ásu tt, ahol a fö ldalatti 
a töm egközlekedést nem  oldotta 
m eg ilyen  jól.

A S u g árú t ép ítését erősen tá ­
m ogatta  A ndrássy  G yula m i­
n iszterelnök, a Fővárosi Köz­
m unkák  T anácsának  elnöke. 
H alála (1890.) u tán  ezé rt róla 
nevezték  el. Mai neve Népköz- 
társaság  ú tja .

A S ugárú ton  k ívü l m ég egy 
J-*- hasonló u ta t  te rv eze tt a 

főváros. 1930-ban h a tá ro zták  el 
végleg a m egépítését. Először 
Erzsébet, később M adách Im re  
ú tn ak  nevezték  el, de  m ind­
m áig csak a legeleje  készült el 
a Tanács k ö rú t m ellett. így  a 
N épköztársaság  ú tja  az egyetlen  
várostervezés a lap ján  kész íte tt 
nagyobbszabású ú t B udapest 
belte rü le tén .
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