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A févaros kozlekedési halézatanak
egyik legnagyobb forgalmu, amellett leg-
tobb fennakadast okozd pontja a Kalvin-
tér. Szabalyozasara, mint emlékezetes, két
év el6tt tervpdalyazatot hirdetett a f6va-
ros. melyre szaz terv érkezett be. Kdzl-
16k kilenc nyert jutalmat és az ezek-
ben foglalt goifiolatok figyelembevéte-
lével a févarosi! maga készitett most
rendezési  terveit, amir6l nemrégiben
Ugy a szaksajtd, mint a napilapok rész-
letesen megérniéke ztek.

E tervrél és a vele szemben taplalt
aggalyairdl tartott e hdé 21-én a Magyar
Mérndk- és Epitész-Egylet at-, vasit-
és hidszakosztalydban €loadast ménes
Emil dr. mérndk, aki € kérdéssel mar
hosszu évek 6ta foglalkozik. Méar 1928-
ban terjesztett el6 javaslatot — ugyan-
csak a Mérnbkegyletben — a tér rende-
zésére. s6t ezt megel6zbleg és ezutan is
szamos szakkdzleményben, valamint mas
helyeken tartott el6adasokban siirgette a
tarthatatlan kozlekedési allapotok meg-
szlintetését és a tér kifogastalan szaba-
lyoz4sat.
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Az emlitett tervpalyazaton, két tervé-
Vel is jutalmat nyert el6adé mostani
el6adasa tulajdonképpen harom  részre
tagozodott. Az els6 részben nagy ala-
possaggal foglalkozott a tér forgaima-
nak szamszerl adataival és a rendezés
altal kielégitendd kovetelményekkel.
Szémos statisztikdi adat tablazatos és
grafikus feldolgozasaval bemutatta, hogy
nemcsak ma nagy a Kalvin-tér forgalmi
jelent6sége, hanem a Boraros-téri hid
megnyitdsa utdn is meg fog maradni ez
a jelentésége, SOt teljesen biztos, hogy
a gépkocsik szamanak szaporodasaval a
forgalom még nagy mértékben ndvekedni
is fog. Kulénosen két odsszeallitasaval ta-
masztotta ala érvelését. Egyik azt mu-

tatta ki szamszer(ien, hogy bar Budapest
lakossdga az utobbi években is ailandoan
jnovekedett, ugyanezen id6 alatt a foly-
ton romlé gazdasadgi helyzet kovetkezté-
ben a forgalom

csokiként.

a Kalvin-téren
béan A maésik 0Osszedllitds vi-
szont azt érzékeltette, hogy & Kalvin-
tol  forgalmanak nagysdga majdnem

egyenes aranyban valtozik Budapest

mindjob-

(1d6) (Két, v. fliz.)
személygépkocsijainak szamaval. Ha te-
hat néni fog a gépkocsik szama, aranyo-
san fog ndéni a tér forgalma is.

Kovetkeztetései eredményeként szam-
szer(i adatokat mutatott be végil arrdl,
mekkora tehat az a varhaté forgalom,
amelynek zavartalan levezetését a Kal-
vin-tér atépitésénél a méretezés alapjaul
kell venni, ha legaldbb 10— 20 évre biz-
tositani akarjuk a zavartalan kozle-
kedést.

A maésodik részben bemutatta Méhes
dr. miként lehet valamely kozlekedési
Gtvonalat vagy teret a varhaté forga-
lomra méretezni. Megemlékezett az ame-
rikaiak ilyiranyd ténykedésérdl, akik
nagyvarosi Utvonalaiknak az auték altali
elozonlése folytdn elséknek kényszeril-
tek ezzel a feladattal tudomanyos alapon
foglalkozni és megkisérelni annak meg-
allapitadsat. mi az egyes utvonalak telje-
sitéképessége .Ismertette és levezette a
legegyszer(ibb  esetekben alkalmazhat6
szamitasi eljards menetét és az egymast
kovetd jarmivek egymastoli tavolsaga-
nak, valamint ennek alapjan az, Gtvonal
teljesit6képességének meghatarozasi maod-
jat. Majd grafikonban bemutatta a buda-
pesti viszonyokra altala végzett szamita-
sok eredményeit. Erdekes volt az a meg-
allapitasa, hogy a kozlekedési kodex al-
tal személy-jarmGvekre el6irt 4 méteres
egymaskozti tavolsdg atlagban csak 12
kilométer o6rankénti sebességig elegendd,
Ennél gyorsabban haladé jarmiveknek a
biztonsag érdekében nagyobb tavolsagra
van szikséguk.
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Az el6készit6 adatok ismertetése utan
el6adasa harmadik részében ratért el6-
ado a févaros tervének ismertetésére. A
lényege a tér kozepére helye-
zett perronsziget, mely korulbelil a
Kecskeméti-utca €S Baross-utca 0sSze-
kotévonalanal kezd6dik és a Raday-
utca torkolatanak meghosszabbitott ten-
gelyéig tart és amelyen a villamosvona-
tok keresztulhaladnak, mig az egyéb jar-
mivek korben, egyiranyban megkerilik.
E nagyobb kozépszigeten kivil még egy
nagy sziget létesul a tér Vamhaz-korat
felé esé végében, valamint tobb Kkisebb
sziget is. A gyalogosok o6t-hat kulénb6zd
sav.  mentén mehetnek at az (ttesten,
ill. a perronszigeteken keresztul. A
Kecskemeéti-utcai villamoskozlekedés a
terv szerint megsz(inik, a Baross-utcai
villamosok szamara részben a téren elhe-
lyezett egyvaganyu végallomasi (kih(zo)
palya képezne végallomast, részben pe-
dig a Vamhaz-kérat felé haladnanak. A
szokdkuat jelenlegi helyén maradna.

tervezet

Méhes kozlekedési nemek szerint sor-
jdban vette biralat ald a tervet. Legna-
gyobb hatranyait a kovetkezékben je-
I6lte meg: a tervezet véghalézat nem
képes a tér villamosvasati forgalméat za-
vartalanul lebonyolitani, amellett a sz6-
kékut el6tti vaganykapcsolasok sok ve-
gzélvt rejtenek magukban, A gépkocsik
é? egyéb jarm(vek korforgalma keresz-
tezéssel vegyes elrendezés(i, ami igen
er6s renddri irdnyitdst igényel, de igy



iS 'minduntalan zavart fog eléidézni. A
gyalogjarok atjaréinak rendszere bonyo-
lult, nem tekinthet6 &t tisztan és hason-
Iékepen tilerés rendéri ellen6rzést igé-
nyelne, de meg emellett sem volna sima.
és bajnélkali, a gyalogos atjards. Amel-
lett killon hibanak mindsitette el6ad6 azt,
hogy a terv nem szamol a szép varoskép
kovetelményeivel és eziranyban semmit,
nem nyujt.

Bar helyesnek tartand a villamosvona-
laknak alaprendszerd
mint ahogy azt a fé6varos javasolja, mon-
dotta meéhes, de mégis bemutatni dhajtja,
hogy

zésre

mas vezetését,

erre a villamosforgalmi elrende-
készilhet olyan szabélyoza-J
terv, amely jo forgalmi lebonyolitast €S

varosképet nyujt.

is

szép

Ennek igazolasara el6add ket szabas
lyozéasi be.

Az elsénél a kbdzépsziget egyetien to-
jasdad terilet, mely a Kalvin-tér egész
belsejét elfoglalja, csak kordskoril hagy
a gorbiletek szerint valtozéan 9—12 mé-
ter széles kooautat. A szokékutat jelen-
legi helyérél a sziget masik részére, a
tengelyébe helyezi A
villamosforgalomban két végallomasi (ki-
hiazé vaganyt létesit, ami altal a vona-
lak talterheltsége megsziintethetd, st a
Vilmos kozle-
kedése is megjavithaté, minthogy ez az
elrendezés modot nyudjt a Berlini-ter—
solyom-utcai hurokvaganytol a kaivin-
ién végallomasig és vissza KOzlekedd l:lj
viszonylat beallitasara és ezzel e vonal
jobb kocsiellatasara, amit a kozénség bi-
zonnyal nagy o&rommel (dvozdlne. A
tobbi jarm{ forgalma az egyetlen nagy
kozépsziget koril tiszta korforgalomban
bonyol6édnék le, mig a gyalogosok .sza-
mara harom, ill. négy, attekintehet6en
elhelyezett széles atjarosav szolgalna. A
kat athelyezése és az egyetlen nagy ko-
zépsziget létesitése altal a ter egységes,
valéban szép és forgalmi jelent6ségéhez
méltd varosképet nyujtana.

Meéhes dr. masodik bemutatott terve az

el6z6t6l féleg abban tér el, hogy a szo-
kékutat a rRaday-utca €S UN8i-Gt torko-
lata kozé, a Gazdak Biztositojanak épi-
lete el6tt, kiképezendd nagy szigetre he-
lyezi el, mely utébbi a kdzépszigettdl
széles Uttest altal valasztédik el. igy a
kozlekedés lebonyolitasdra a tér tobbi
része szolgal, mialtal a forgalmi rendel-
tetés(i tér-rész parhuzamos vonalak altal
hatarolt, normalis Utvonalhoz valik ha-
sonldva.
i A szokékat, athelyezésére vonatkozo-
lag megjegyezte me¢hes, hogy a Mdiemlé-
kek Orszagos Bizotsaga ezt ellenezte. De
ha ugyanez a bizottsdg id6kdzben hozza-
jarult a belvarosi plébaniatemplom elto-
lasdhoz, akkor a szskékuat
ellen igazan kifogas.

Az el6adast igen nagyszamu kozonség
hallgatta, rendkivili érdekl6déssel. A
kérdés fontossadgara és a hozzaszolasra
jelentkezettek nagy szamara vald tekin-
tettel a szakosztaly Ggy hatarozott, hogy

a megvitatadsra kulon Glést rendez. /

tervet is mutatott

Raday-utca at.

csaszar-ut—M Gzeum -korit

athelyezése

nem emelhetd



