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4  K á lv in -t é r  
p r o b lé m  á  fa

F e l í t í n é s l  I c e l É ő  s x a U v é l G m é n y  a  f ő v á r o s  á l i a l  
e l f o g a d ó i t  r e n d e z é s i  t e r v r ő l 0 a m e l y  r o s s z  é s  

g y a k o r l a t i a t l a n

— A z  U j  B u d a p e s t  t u d ó s í t ó j á t ó l .  — Az említett tervpályázaton, két tervé- 
A főváros közlekedési hálózatának Vel is jutalmat nyert előadó mostani

előadása tulajdonképpen h á r o m  r é s z r e  

tagozódott. Az első részben nagy ala­
possággal foglalkozott a t é r  f o r g a l m á ­

n a k  s z á m s z e r ű  a d a t a i v a l  é s  a  r e n d e z é s  

á l t á l  k i e l é g í t e n d ő  k ö v e t e l m é n y e k k e l .  

Számos statisztikái adat táblázatos és 
grafikus feldolgozásával bemutatta, hogy 
nemcsak ma nagy a Kálvin-tér forgalmi 
jelentősége, hanem a Boráros-téri híd 
megnyitása után is m e g  f o g  m a r a d n i  e z  

a  j e l e n t ő s é g e ,  sőt teljesen biztos, hogy 
a gépkocsik számának szaporodásával a 
forgalom még nagy mértékben növekedni 
is fog. Különösen két összeállításával tá- 

előadást M é h e s  masztotta alá érvelését. Egyik azt mu- 
e kérdéssel már tatta  ki számszerűen, hogy bár Budapest 

hosszú évek óta foglalkozik. Már 1928- lakossága az utóbbi években is á l l a n d ó a n  

bán terjesztett elő javaslatot — ugyan- j n ö v e k e d e t t ,  ugyanezen idő alatt a foly- 
csak a Mérnökegyletben — a tér rende- tón romló gazdasági helyzet következté- 
zésére. sőt ezt megelőzőleg és ezután is ben a f o r g a l o m  a  K á l v i n - t é r e n  m i n d j o b -

egyik legnagyobb forgalmú, amellett leg­
több fennakadást okozó pontja a K á lv in -  
tér.  Szabályozására, mint emlékezetes, két 
év előtt tervpályázatot hirdetett a  fővá­
ros. melyre szá z  te r v  é rk e z e tt  be.  Közü­
lök kilenc nyert jutalmat és az ezek­
ben foglalt goi fiolátok figyelembevéte­
lével a fővárosi! maga készített most 
rendezési terveit, amiről nemrégiben 
úgy a szaksajtó, mint a napilapok rész­
letes en megérni éke z tek.

E tervről és a vele szemben táplált 
aggályairól tartott e hó 21-én a Magyar 
Mérnök- és Építész-Egylet út-, vasút- 
és hídszakosztályában 
Emil dr. mérnök, aki

számos szakközleményben, valamint más 
helyeken tartott előadásokban sü rg e tte  a 
ta r th a ta tlan  k ö zle k e d é s i á lla p o to k  m eg­
szü n te té sé t és a té r  k ifogásta lan  sza b á ­
lyo zá sá t.

b á n  c s o k i k é n t .  A másik összeállítás vi­
szont azt érzékeltette, hogy a< Kálvin­
tól forgalmának nagysága majdnem 
e g y e n e s  a r á n y b a n  v á l t o z i k  B u d a p e s t

(Idő) (Köt, v. fűz.) (Oldal)

Tárgy

O s z t á l y o z á s

1 1 S.ÜM3
"*JÜJUv
Idő

■■ H  Z 2 1«

Személy

Helyszám

szem ély  g ép k o csija in a k  szám áva l.  Ha te­
hát nőni fog a gépkocsik száma, arányo­
san fog  nőn i a  tér  forga lm a is.

Következtetései eredményeként szám­
szerű adatokat mutatott be végül arról, 
m ekkora  teh á t a z a várh a tó  forgalom , 
amelynek zavartalan levezetését a Kál­
v in -tér  átépítésénél a méretezés alapjául 
kell venni, ha legalább 10— 20 évre biz­
tosítani akarjuk a zavartalan közle­
kedést.

A második részben bemutatta M éhes 
dr. miként lehet valamely közlekedési 
útvonalat vagy teret a vá rh a tó  forga­
lom ra m éretezn i.  Megemlékezett az ame­
rikaiak ilyirányú ténykedéséről, akik 
nagyvárosi útvonalaiknak az autók általi 
elözönlése folytán elsőknek kényszerül­
tek ezzel a feladattal tudományos alapon 
foglalkozni és megkísérelni annak meg­
állapítását. m i a z  e g y e s  ú tvo n a la k  te l je ­
s ítő k ép esség e  .Ismertette és levezette a 
legegyszerűbb esetekben alkalmazható 
számítási eljárás menetét és az egymást 
követő járművek egymástoli távolságá­
nak, valamint ennek alapján az, útvonal 
teljesítőképességének meghatározási mód­
ját. Majd grafikonban bemutatta a buda­
pesti viszonyokra álta la  v é g z e t t  szá m ítá ­
so k  ered m én ye it.  Érdekes volt az a meg­
állapítása, hogy a k ö zle k e d é s i k ó d ex  ál-

Az előkészítő adatok ismertetése után 
előadása harmadik részében rátért elő­
adó a főváros tervének ismertetésére. A  

te r v e z e t lén yeg e  a té r  k ö zep ére  h e ly e ­
z e t t  p erro n szig e t,  mely körülbelül a 
K ecsk em é ti-u tca  és B aross-u tca  össze­
kötővonalánál kezdődik és a R á d a y-  
u tca  torkolatának meghosszabbított ten­
gelyéig tart és amelyen a villamosvona­
tok keresztülhaladnak, míg az egyéb jár­
művek körben, egyirányban megkerülik. 
E nagyobb középszigeten kívül m ég e g y  
n a g y  s z ig e t  létesül a té r  V ám h áz-körú t 
felé  eső  vég éb en ,  valamint több kisebb 
sziget is. A gyalogosok öt-hat különböző 
sáv mentén mehetnek át az úttesten, 
ill. a perronszigeteken keresztül. A 
K ecsk em é ti-u tca i  villamosközlekedés a 
terv szerint megszűnik, a B aross-u tcai 
villam osok  számára részben a téren elhe­
lyezett egyvágányú végállomási (kihúzó) 
pálya képezne végállomást, részben pe­
dig a Vámház-körút felé haladnának. A 
szökőkút jelenlegi helyén maradna.

M éhes  közlekedési nemek szerint sor­
jában vette bírálat alá a tervet. Legna­
gyobb hátrányait a következőkben je­
lölte meg: a tervezet véghálózat nem  
k ép es a té r  v illa m o sva sú ti fo rg a lm á t za ­
varta lan u l lebonyolítan i,  amellett a szö-

ta l szem é ly - já rm ű vek re  e lő ír t 4 m éteres  kőkút előtti vágánykapcsolások sok ve- 
e g y m á sk ö z ti tá vo lsá g  á tlagban  csa k  12  gzélvt rejtenek magukban, A gépkocsik 
k ilo m éter órán kén ti seb esség ig  elegendő ,  é? egyéb járművek körforgalma keresz- 
Ennél gyorsabban haladó járműveknek a tezéssel vegyes elrendezésű, ami igen 
biztonság érdekében n ag yo b b  tá vo lsá g ra  erős rendőri irányítást igényel, de így 
van szükségük.



is ' m i n d u n t a l a n  z a v a r t  f o g  e l ő i d é z n i .  A 
gyalogjárók átjáróinak rendszere bonyo­
lult, nem tekinthető át tisztán és hason- 
lóképen t ú l e r ő s  r e n d ő r i  e l l e n ő r z é s t  i g é ­

n y e l n e ,  de még emellett s e m  v o l n a  s im a .  

é s  b a j n é l k ü l i ,  a gyalogos átjárás. Amel­
lett külön hibának minősítette előadó azt, 
hogy a terv nem számol a szép városkép 
követelményeivel és ezirányban semmit, 
nem nyújt.

Bár helyesnek tartaná a villamosvona­
laknak m á s  a l a p r e n d s z e r ű  v e z e t é s é t ,  

mint ahogy azt a f ő v á r o s  j a v a s o l j a ,  mon­
dotta M é h e s ,  de mégis bemutatni óhajtja, 
hogy e r r e  a  v i l l a m o s f o r g a l m i  e l r e n d e ­

z é s r e  i s  készülhet olyan szabályozá-J 
terv, amely j ó  f o r g a l m i  l e b o n y o l í t á s t  és 
s z é p  v á r o s k é p e t  nyújt.

Ennek igazolására előadó k é t  s z a b á s  

l y o z á s i  t e r v e t  i s  m u t a t o t t  b e .

Az elsőnél a középsziget e g y e t l e n  t o -  

j á s d a d  t e r ü l e t ,  mely a Kálvin-tér egész 
belsejét elfoglalja, csak köröskörül hagy 
a görbületek szerint változóan 9—12 mé­
ter széles kooáutat. A szökőkutat jelen­
legi helyéről a sziget másik részére, a 
R á d a y - u t c a  t e n g e l y é b e  h e l y e z i  á t .  A 
villamosforgalomban két végállomási (ki­
húzó vágányt létesít, ami által a vona­
lak túlterheltsége megszüntethető, sőt a 
V i l m o s  c s á s z á r - ú t—M ú z e u m - k ö r ű t  közle­
kedése is megjavítható, minthogy ez az 
elrendezés módot nyújt a B e r l i n i - t é r — 
S ó l y o m - u t c a i  hurokvágánytól a K á l v i n ­

i é n  v é g á l l o m á s i g  é s  v i s s z a  közlekedő új 
viszonylat beállítására és ezzel e vonal 
jobb kocsiellátására, amit a közönség bi­
zonnyal nagy örömmel üdvözölne. A 
többi jármű forgalma az egyetlen nagy 
középsziget körül tiszta körforgalomban 
bonyolódnék le, míg a gyalogosok .szá­
mára három, ill. négy, áttekintehetően 
elhelyezett széles átjárósáv szolgálna. A 
kút áthelyezése és az egyetlen nagy kö­
zépsziget létesítése által a t é r  e g y s é g e s ,  

valóban szép és forgalmi jelentőségéhez 
méltó városképet nyújtana.

M é h e s  dr. második bemutatott terve az
előzőtől főleg abban tér el, hogy a szö- 
kőkútat a R á d a y - u t c a  és Ü l l ő i - ú t  t o r k o ­

l a t a  k ö z é ,  a Gazdák Biztosítójának épü­
lete előtt, kiképezendő nagy szigetre he­
lyezi el, mely utóbbi a középszigettől 
széles úttest által választódik el. így a 
közlekedés lebonyolítására a t é r  t ö b b i  

r é s z e  s z o l g á l ,  miáltal a forgalmi rendel­
tetésű tér-rész párhuzamos vonalak által 
határolt, normális útvonalhoz válik ha­
sonlóvá.

i A szökőkút, áthelyezésére vonatkozó­
lag megjegyezte M é h e s ,  hogy a Műemlé­
kek Országos Bizotsága ezt ellenezte. De 
ha ugyanez a bizottság időközben hozzá­
járult a belvárosi plébániatemplom elto­
lásához, akkor a s z ö k ő k ú t  á t h e l y e z é s e  

e l l e n  i g a z á n  n e m  e m e l h e t ő  k i f o g á s .

Az előadást igen nagyszámú közönség 
hallgatta, rendkívüli érdeklődéssel. A 
kérdés fontosságára és a hozzászólásra 
jelentkezettek nagy számára való tekin­
tettel a szakosztály úgy határozott, hogy 
a  m e g v i t a t á s r a  k ü l ö n  ü l é s t  r e n d e z .  /


