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A z  ó b u d a i  b a j é -* á r o s .
A hajógyári sziget élete. — Miért titkolóznak a szi­
geten? — Hogyan készül a bajjó. — A csuzda és az 
uszóüokk. — A legnagyobb rajztábla. — Munkásru­

hában a hajógyárban. —- Félbemaradt hajók.

Meg akartuk nézni az Ó-Budai hajógyárat, mely az 
j ország egyik legnagyobb és legérdekesebb gyártelepe. A 
! hermetikusan elzárt szigetet hid köti össze Ó-Budával. 
A hid szigeti oldalán nagy rácsos kapu áll, melynek egy 

| őszszakállu, vén „dunász” a Cerberusa. Csak az ő tes- 
! tén át juthat illetéktelen a hajógyárba. Nagyon bízni-. 
I matlan. Nem hisz senkinek. Engem is személyesen vc- 
j zetett el az igazgatóság épületébe, nehogy másfelé bo- 
! lyóngjak el.

Ott is kellemetlen arccal hallgatták a mondókámaf.
— Hát kérem, nagyon sajnáljuk, de nem áll mó- 

i dunkbau, hogy a sziget megtekintésére engedélyt adjunk.
Nem használt semmiféle kapacitálás. Elszontyoro- 

dotían ballagtam le a lépcsőn, amikor áz előcsarnokban 
egy rendkívül megnyerő kép tárult elém. A lépcsőtől 
jobbra és balra ráccsal elkerített helyen apró kis hajók 
állták. A Dunagözhajözási Társaság hajó típusainak mo­
delljei.

— Ejnye kérem — fordultam a portáshoz ■— be­
engedhet engem ide? Újságíró vagyok.

— Hogyne. A legnagyobb készséggel. Minden ide­
gen megnézi ezeket. Előbb azonban telefonon jelentem 
az igazgatóságnak.

Léemélte a kagylót.
— H a lló ...  Kérem egy újságíró szerelne megnézni 

s. modellekét.

— Igen, majd azt mondom.
Németül folyt le ez a beszélgetés. Letette a kagylót.
— Nagyon sajnálom, — fordult hozzám — de most 

veszem észre, hogy a kulcsom eltörött és nem tudom ki­
nyitni.

Nos hát — gondoltam — most már csak azért isi 
Ha igy néni ment, majd megy másképp.

És másnap reggel hét órakor, amikor a munkások 
százai munkára mentek, olajos, piszkos munkászubbony­
ban én is közibük álltam. Két perc múlva a szigeten 
voltam.

.1 hajógyári sziget külső képe valóságos várost mu* 
tat, melynek rendes, szabályos utcái vannak, beíásitott 
utjai. A terület nagyobb, mint a Margit-sziget és az or­
ránál egy mesterségesen készített, majdnem kilométeres 
öböl választja ketté. Ez az öböl teljésen csendes, halott 
víztömeg. Az óbudai Oldalon varr a feovácsmühely, ott van­
nak a géplakatosok, esztergályosok, kárpitosok és réz­
öntők műhelyei. Valamivel lejebb, a híddal szemben áll 
a műszaki iroda, ahol a gyár igazgatósága székel. Mögötte 
vannak: az anyagraktár, asztalosmühely, famegmunkáló, 
lemezkovács és a ..goromba kovácsok7’ műhelyei.

Az újpesti oldalon a festők dolgoznak, itt van a ..rajz­
padló”, a Sziget orránál pedig az elektromos erőmühely, 
mély most épül s ha kész lesz, egyedül látja el világítással 
egész Óbudát. Ennek az oldalnak legimpozánsabb része 
a Tisztviselők Kaszinója, melyben rendkívül kedélyes tár­
sas élet folyik a gyár minden rendű és rangú tisztviselői 
között. Ugyancsak itt vannak a faraktárak és a „csúszda”.

H o g y a n  k é s z ü l  a  h a j é ?
Ezekben a helyiségekben készülnek az uj hajók, in­

nen indulnak el a szőke Dunán Bécs felé és le a Fekete 
tenger környékére. Sok-sók munka után érkezik azonban 
el a hajó arra a pontra, amikor először simogatják körül 
oldalát a hullámok tarajai. Először is a haj őszerkeszt esi 
osztályban elkészítik a hajó rajzát. Ezek a rajzok a „rajz- 
padlóra” kerülnek.

A rajzpadló óriási fedett terem, melynek koromfe­
kete a padlója. A rajzpadló mester a fekete alapzatra tél­
ies nagyságban megrajzolja először is a hajót. Ezután 
készülnek el az úgynevezett fasabtónok. Ezeket az aszta­
losok készítik. Mikór igy megvannak a bordák és a hajós­
nyelven Kiel-nek nevezett gerinc, megkezdődik a „stap- 
lih”, ami alatt állvány értendő, a hajó építése. Ez a 
.,siapli‘ egy vízszintes colöpíendszér, amelyre a fenék- 
lemezeket erősitik. Most kerül sor a bordázatra, amelye­
ket a lemezmii helyekben hengerelnek. A bordákat víz­
szintes kötökkel, a „seitenstringékkel” összekötik és igy 
szerelik fel a bordázatra az oldalakat. Ezután felszere­
lik a kerékdobházat és az egész alkotmányt megszege­
cselik, hogy vízálló legyen. Ez a ..staplplatzon'% a lemez- 
kovácsmühelynél történik.

A féligkész hajót azonban még nem lehet vizrebo- 
csátani, mert — megrozsdásodnék. Először tehát, hogy 
rozsdaálló legyen, az egészet beminiumozzák. Mikor ez 
megtörtént, a „csúszdán'1 vízbe eresztik. Ez az egyik leg­
érdekesebb jelenete a hajóépitésnek A csúszda rézsútos.
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sima pálya, mely a partról az öbölbe vezet. Mellette meg­
kötözik a készülő vizij ármüvet és egy csigarendszerre!, 
mely rengeteg munkást foglalkoztat, az oldalára fektetve 
a csúszdára eresztik. A hatalmas alkotmány irtózatos 
gyorsasággal végigszánkázik a csúszdán és ágyulövésszerü 
robajjal, mely messze környékre élfirallatszik, vizbe- 
zuhftn. Egy friss, egyensúlyozó mozdulat és a hajó már 
büszkén, egyenesen áll az öböl vizében. Most kezdődik 
meg a belső szerelés. Ez a dokkban készül, mely tetejé­
vel megvédi az idő szeszélyei ellen. Munkába lépnek a 
kazánkovácsok és géplakatosok: felszerelik a géprészeket,

' elkészítik a belső burkolatot.

H o g y a n  v é d i k  a  s ü l y e d é s t ó l  a  h a j é t  T
Vaslemezből vízmentes falakat készítenek. A hajót 

5 —6 „l e c k r e vízmentes reteszre osztják. Már most, h a  
a hajó léket kap, csak egy ilyen retesz telik meg vízzel, 
a többi felszínen tartja. Ez a védekezési mód a legbevál- 
taltb, legjobb. Mikor mindezzel és a kazán beépítésével 
is végeztek, a „belépi!menyekre“ kerül a sor. Belépjük 
a kormányházat, a kajátokét, a fedélzetet és a végén 
jönnek a iürge piktorok és utrakészen áll a hajó. Ez a  
hatalmas munka nem egyszer esztendei fáradozás ered­

ménye és korántsem megy olyan egyszerűen, mint ahogy
Ht leírtam- -¡.

M i k é s z ü l  a z  ó b u d a i  h a j ó g y á r b a n ?
A szigeten elsősorban uj hajók készülnek. Vontató- 

gőzösöket, sleppeket és személyszállító hajókat építenek. 
Tavaly két exprésszgőzös épült fel, nagyszerű jármüvek, 
amelyek azóta már forgalomban is vannak.

De javításokat is végez az óbudai hajógyár. Különö- 
en érdekesek azok á javítások, amelyeket a fenéken sé­

rült hajókon alkalmaznak. Ezt a célt szolgálja az uszó- 
dokk.

Ez a szörnyeteg nagyon elmés alkotmány, mely a 
Duna-öböl fenekén tanyázik. Hatalmas’, süritclt levegővel 
telitett uszótest. Föléje tolják a megsérült hajót s a sze­
lepek működésbe hozása után az uszódokk felemelkedik, 
magával kiemeli a vizböl a súlyosan megbetegedett hajót 
s kezdetét veszi az operáció, mely minden esetben sike­
res szokott lenni.



H o g y a n  f o l y i k  a  m u n k a ?
A gyárban rengeteg munkás dolgozik. Fél Óbuda, Fi- 

latori gát, Aquincum környékének ez a gyár ad kenye­
ret. A kora regeli órákban feketéllik a hid munkába 
siető munkásoktól, akik 7 órakor veszik fel a munkát és 
9 óráig dolgoznak. Ekkor reggeli szünet van s utána a 
legnagyobb tempóban dolgoznak 3 óráig. Itt nincs henyé­
lés, amerikázás, a munkások szívesen dolgoznak, csak 
az fáj nekik, hogy a hivatalos nyelv nem magyar. A gyár 
vezetője, Sultze igazgató nem tud magyarul. Egyébként 
az egész üzemet Bécsből dirigálja a vezérdirekció.

Most építkezés is folyik a szigeten. Néhány esztendő­
vel ezelőtt leégett a gyár óbudai oldalán lévő főépülete 
s annak helyére készült a mai főépület. Mellette azon­
ban még ott áll a régi egy része lángokban kormolódott. 
sült tégláival. Nem akad vállalkozó, aki a koronaesés koc­
kázatát vállalja.

A gazdasági helyzet itt is érezteti hatását. Az utolsó 
négy hajó, a Salurnus, az Uránus, a Jupiter és a Kálius. 
Azóta redukálódott a munkáslétszám is körülbelül ezerre, 
mert a hajóépitések lassabb tempóban mennek, abba­
abbamaradnak. A pénzszűke . megakadályozza a régi 
tempót.

A szigetnek állandó lakói is vannak. Felső részén, 
a jégtörő tájékán, a téli kikötőben a keskeny Duna-ág 
tele van hajókkal s a parton is kis házak állanak. A ha­
jókon és ezekben a házakban laknak a gyár hnjós-alkal- 
mazottai.

Munkászubbonyom egyébként megtette a hatását. 
Sokkal többet tudtam, mint amennyit hivatalos ¡étán lát­
hattam volna. A beszélgetésekből tudtam meg azt is, hogy 
nagyon megszenvedték a trianoni békét.

Azelőtt mintegy 900 vontatógőzösük volt. Ezekből 
300 maradt meg, a többi az utódállamok birtokában van. 
Ez a helyzet a személyszálliő gőzösöknél is. Majdnem 
hetven százalékukat elvitték szomszédaink.

Vándor Kálmán. |


