
R itk á n  tu d ó s ít­
h a t a rró l az 
ú jság író , hogy 
egy n a g y b e ­
ru h á z á s t négy 
és fé l h ó n ap ­

p a l az eredetileg  k itű zö tt 
h a tá r id ő  e lő tt ad ta k  á t 
rende lte tésének . M árpedig  
a P e tő fi-h íd d a l k ap cso la t­
b an  ezt je len th e ti. Az ép í­
tésben  rész t vevő tu ca tn y i 
v á lla la t szakem berei azon 
a pén tek  d é lu tán , am iko r a 
sö rre l te lt 'hordót a hagyo­
m án y o k n ak  m egfelelően 
á tg u r íto ttá k  a P ető fi-h ídon , 
a jó l végzett m u n k a  ö rö ­
m ével koccin to ttak . A zóta 
a h ídon  m eg indu lt a fo r­
galom , és m inden  a te rv e k ­
nek  m egfelelően  zajlik . 
F e lö tlik  azonban  a k é r ­
dés: a híd fe lú jítá sá v a l a 
B oráros té ren  és k ö rn y é ­
kén  m egszűn tek  a m u n ­
k ák ?  Nem. 1982-ig szám í­
ta n u n k  ke ll a rra , hogy 
n ap  m in t n ap  ta lá lk o zu n k  
a  sá rg a  vagy feh é r sisakos 
építőkkel.

A P e tő fi-h íd  fo rgalom - 
ko rlá to zása  ren d k ív ü li 
tö b b le tte rh e lé s t ró tt m ind  a 
szom szédos D u n a-h id ak ra , 
m ind  pedig  a kapcsolódó 
ú th á ló za ti szakaszokra. 
D alm y T ibor  m in isz te ri 
biztos k é rd ésem re  e lm ond­
ta, hogy 35 v á lla la t m in t­
egy 500 m u n k ásán ak  p é l­
dás együ ttm űködéséve l s i­
k e rü lt e lérn i, hogy ennek  
a B u d ap est közlekedése 
szem pon tjábó l fontos cso­
m ó p o n tn ak  a lezá rása  csak 
v iszonylag röv id  ideig a k a ­
dályozta  a  fo rga lm a t, m i­
a la t t  a P e tő fi-h íd  ú j p á ­
ly á t kapo tt, a B oráros té ri 
o ldalon  pedig az e lav u lt 
h e ly e tt ú j, v asbeton  h íd ­
szerkezet épült. K ét k ilo ­
m éterny i, a h ídhoz c sa tla ­
kozó ú tszakasz  a k o rsze rű ­
sítés so rán  m egú ju lt. A rró l 
m á r nem  is szó ltak  a  h ír ­
adások, hogy a  b u d a i h íd ­
főben ú j g y a lo g o s-a lu ljá ró t 
is ép íte ttek .

A B oráros té ren  k ia la ­
k u lt a  F erenc  k ö rú ti fő 
irány . A szem élyau tók  és 
a töm egközlekedési eszkö­
zök kétszer négy, ezt kö ­
vetően  kétszer h á ro m  to r 1 
galm i sáv b an  köz lek ed h e t­
nek.

A  B o r á r o s  t é r  

ú j  a r c o t  ö l t



A  v ilá gh ó d ító

Az észak—déli fo rgalm i 
irán y  ú tp á ly á i, a gyalogos- 
a lu ljá ró  tovább i részei, az 
au tóbusz-végállom ás, v a la ­
m in t a fő irán y o k  fo rgalm i 
k ap cso la tá t b iztosító  össze­
kötő p á ly ák  a következő

esztendőkben  készü lnek  el. 
A B oráros té r  rendezési 
m u n k á i a h íd  á ta d á sa  u tán  
is m egállás n é lk ü l fo lynak. 
H a a  m u n k a  hasonló  m ó­
don fo ly ta tód ik , k é t év 
m ú lva  v ilágvárosi te re t 
k ap n ak  a főváros lakói. 
G ra fik u su n k , S ipőczy  L a ­
jos ezt a jövőbeni k ép e t 
v e te tte  p ap írra .

A B aross té rh e z  hasonló  
kerengőbő i ju th a tn a k  le 
m a jd  az u tasok  a té r  a la tt

m egálló  m etró  m élyállo - 
m ására , a HÉV ad d ig  e lk é ­
szülő k é reg a la tti m eg á lló ­
jához, a buszokhoz, a h í­
don levő v illam osm egál­
lókhoz, és a  té r  m inden  
o ldalához kapcso la to t b iz ­
tosító  a lu ljá ró k  le já ra tához .

A te rvezőke t a B oráros 
té r  je len tő ségének  m egfe­
lelően az a cél vezérelte , 
hogy a csom ópontforgalom  
alapve tő  re n d jé t lehető leg  
v á lto za tlan u l h agy ják . E l-

A Boráros tér észa­
ki részén, a Közrak­
tár utca torkolatá­
ban, az autóbusz- 

állomásról vezet az egyetlen 
szintbeli kereszteződés; déli 
irányban rámpás aluljáró 
irányul a parkírozott részre, 
majd a híd alatt éri el a 4. 
számmal jelzett nyitott csar­
nokot. A tér közlekedésében 
fontos szerepet tölt be a 
rámpa, amely lehetővé teszi 
a gyermekkocsik, a mozgás- 
sérültek járműveinek közleke­
dését, és ezen keresztül a 
targoncás anyagszállítás is 
megoldható

A már felépült jár­
daszigetről két alul­
járó vezet majd a 
mélyebben fekvő 

. közlekedési utakhoz. A Buda

felőli lejárón közvetlenül kö­
zelíthetők meg a 3. számmal 
jelzett területen a tömegköz­
lekedési járművek állomásai. 
Ezeken a síneken halad majd 
a város központját Csepellel 
összekötő gyorsvasát. A ter­
vek szerint ez a kéregvasút 
vezet majd a Kálvin térig, és 
ott csatlakozik a metróállo­
máshoz

Ezt a Baross térihez 
hasonlító nyitott 
csarnokot ugyancsak 
széles rámpa köti 

össze a híd mindkétirányú 
forgalmával, de megközelít­
hető innen a tér többi olda­
la is
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Ennek a fedett tér­
nek a területén kap 
helyet az üzletháló­
zat. Fontosnak tart­

ják a szakértők azt az úttest 
alatti összeköttetést, amely a 
hídról Pest felé haladó autó­
busz megállójához vezet. A 
rajzon félkör alakúnak jelzett 
rámpás tér utal erre

A távolabbi jövő 
képe tűnik élői a 
mélyből, ahol írjajd 
a Móricz Zs. körte­

ret a Baross térrel összekötői 
Duna alatt haladó mptró 
mélyállomása lesz. Felette 
létesül az autóbusz-pálytjaö' 
var -  fejállomás -, amelyet 
a gyors járatú közlekedési 
eszközök az összes bevezető 
útról kereszteződés nélkül'ég­
hetnek el

M AG YAR IFJÚ SÁ G

sődlegesen az ú tp á ly ák  k e ­
resz tm e tsze té t növelik . A 
S oroksári u ta t és a  K öz­
ra k tá r  u tc á t összekötő k é t­
szer h á ro m  fo rgalm i sávos, 
igen kedvező v o na lveze té ­
sű  ú tp á ly a  m egkétszerezi 
a té r  észak—dél irán y ú  
közúti á tbocsátó  k ép essé ­
gét.

A négysávos h íd leh a jtó  a 
N agykörú t és a Soroksári 
ú t fe lé  h á ro m -h á ro m  sávos 
já rm űosztá lyozóba to rk o l­
lik. Ezek együttes á te resz­
tő képessége fe lü lm ú lja  a 
ha tsávos h íd  kap ac itá sá t, 
így a to v áb b h a lad ásn á l k i­
küszöböli a  to rlódást.

A végleges forgalm i 
ren d  é le tbelépéseko r m eg­
szü n te tik  a  S oroksári ú t— 
F erenc  k ö rú t közvetlen  k is- 
íves kapcso la tá t, s az A n ­
gyal u tcá tó l a  B oráros té r  
to rk o la tá ig  te rjed ő  je len tős 
nagyságú te rü le ten  pedig 
összefüggő gyalogosfelü le­
te t a la k íta n a k  ki.

A városkép ileg  is te tsze ­
tős kerengőbő i in d u l k i az 
a lu ljá ró -ren d sze rh ez  vezető 
lépcső, és a sp irá lis  vonal- 
vezetésű  le já ró rám p a . A 
gyalogos fe lü le thez  c sa tla ­
kozva a F erenc  k ö rú ti j á r ­
d á t a  M ester u tcá ig  a  je ­
len leg i szélességnek  k é t­
szeresére  bővítik .

A B oráros té r  m a  is a 
főváros egyik legnagyobb 
töm egközlekedési és gyalo­
gosfo rgalm at lebonyolító  1 
csom ópontja. N apon ta  több 
m in t negyedm illió  u ta s  fo r­
d u l m eg itt. A n ap  m inden  
szakában  höm pölygő gya­
lo g o sáram la t a csom ó­
po n tb an  lé tesítendő , a tö ­
m egközlekedési m egállókat 
is összekapcsoló a lu ljá ró - 
ren d szeren  k e resz tü l ha lad  
m a jd  át. Ez a  ren d szer a 
D una m elle tti p a rtsá v tó l a 
F erenc  körú tig , ille tv e  a 
K ö z rak tá r u tcá tó l a  Sorok­
sári ú t to rk o la tán á l k ia la ­
k íto tt  au tó b u sz-v ég á llo m á­
sig te rjed . A 180 m éter 
hosszú a lu ljá ró  fő irán y a  
párhuzam os a  P e tő fi-h íd  
tengelyével. K özpon tjában  
egy ellipszishez hasonló  
n y ito tt csarnok  létesül, 
am ely  a  hosszú, z á rt folyo­
sók m ono tonságát fe lo ldva 
keresztezi az észak—déli 
irán y ú  keresztfo lyosót, s a 
h íd leh a jtó n  k e resz tü l b iz ­
to s ít kü lön  sz in tű  kapcso­
la to t a K ö z rak tá r u tcai 
kis a lu ljá ró v a l. E ”zel a  kis 
a lü ljá ró v a l m egszűnik  a 
h íd ra  fe lkanyarodó  já rm ű ­
vek  sz in tben i keresztezése.

Az ép ítő k n ek  n ag y m ér­
ték ű  kö zm ű á tép íté st is ke ll 
végezniük, am i a  forgalom  
leb o n y o lításá t n eh ez íti; k ö ­
rü lb e lü l 1400 m é te r c sa to r­
na, m ásfél k ilom éter v íz­
cső, k é t és fé l k ilom éter 
gázcső, v a lam in t a közv ilá­
g ítá s t segítő , k ö rü lb e lü l 14 
k ilom éterny i elek trom os 
k áb e lt he lyeznek  el a  föld 
a la tt  vagy  fe le tte ! Az ép í­
tők  kétév i tü re lm e t k é r ­
nek, és cserébe gyors, zök­
kenőm entes közlekedést 
ígérnek .

H ih e tü n k  nekik , eddig 
még m ind ig  á lltá k  a  sza-
vukat! Bokodi


