
ü ^ ü  uv=frJ u 
LEVÉLREKLÁM

1091 BUDAPEST, DL, Ü LLŐ I ÚT 51.
Telefon: 337-748,340-726

ESTI HÍRLAP

MEGÚJULÁSRA VÁR A TÉR (2.)

Síneken át bukdácsolva
Két vezetőállás • Rendetlen szegélyek

Forró hangulatú fóru­
mot rendeztek nemrég a 
Hazafias Népfront érde­
kelt kerületeinek munkabi­
zottságai Moszkva tér-ügy­
ben. A forró hangulatot 
a naponta itt 
tízezrek
türelmetlensége 
mindazoké, akiknek 
ben a résztvevők egyönte­
tűen úgy foglaltak állást: 
a 24. órában járunk. Ha 
nem lesz radikális válto­
zás. a helyzet elviselhetet­
lenné válik.

SZÉP TERVEK

A hatvanas évek elején, 
amikor kialakult az azóta 
is követett gyakorlat, hogy 
tudniillik nem „barkácsol­
va” javítgatnak, hanem 
komplex módon, rendezési 
tervpályázatok gondola­
tainak felhasználásával, 
az e'so tervpályázatot a 
Clark Ádám térre, illetve 
a Roosevelt térre írták ki. 
A második volt az Oszta- 
penko-csomópont, és har­
madiknak 1987 januárjá­
ban a Moszkva tér átépí­
tésére írtak ki tervpályá­
zatot. Most tizenhat éve . . .

Harminchét pályamű ér­
kezett, ebből tizenegyet 
díjaztak. De hát megvaló­
sításukra nem került sor. 
Ügy jártak, mint annyi 
sok más pályamű társuk: 
a szép gondolatok, amikor 
épületekké, formákká kel­
lett volna átváltozniuk, le­
ültek, ledőltek egy poros 
irattartóba. Egyéb dolgok­
ra kellett akkoriban is a 
pénz, például a kelet—nyu­
gati metró megnyitására. 
Sem idő, sem anyagiak, 
sem építőkapacitás nem ju­
tott a Moszkva tér rende­
zésére. Sőt, a metró pénz­
tárcsarnokának sikerület­
len épülete ismét csak

A csomópontnak három 
„főkapuja” van, ezek közül 
csupán a Széna téri épült 
át, úgy-ahogy. A Szilágyi 
Erzsébet fasor, illetve a 

pályaudvar felé, az 
adottságok miatt, 

rendszeresek a torlódások. 
Hiába bővítették nemrégi­
ben egy forgalmi sávval a 
pályát, a forgalom növeke­
dése szinte hetek alatt „el­
fogyasztotta” ezt a többle­
tet. Sajnos, a Moszkva tér 
elkerülésére is alig van le­
hetőség: a Városmajor ut­
ca és a Maros utca nem 
tudja ellátni ezt a felada­
tot.

A teret jellemző hurok­
vágányok rendszere 1941- 
be-n alakult itt ki. Ez az 
akkori járműállományt, il­
letve az akkori forgalmi 
igényeket kielégítette. Ez 
azonban már a múlté. A 
hurokvágányok metszései 
csökkentik az átbocsátó 
képességet, a végállomások 
feleslegesen kötik le a jár­
műveket. Megoldást jelent­
hetett volna, ha a cseh­
szlovák gyártmányú mo­
torkocsikat a BKV két ve­
zetőállással rendelte volna 
meg. Ám, sajnos, nem így 
történt. Az egy vezetőállás 
miatt továbbra is szükség 
van a hurokvágányokra. És 
még azok a magyar gyárt­
mányú, korszerű, nagykör­
úti szerelvények is hurok­
ban fordulnak, amelyek 
pedig mindkét végükről is 
vezethetők lennének.

Sokat panaszkodnak a 
gyalogosok is. Az egyik 
kocsiról a másikra csak 
többszörös vágánykeresz­
tezések árán, balesetveszé­
lyes körülmények között, 
magas és rendetlen szegé­
lyeken bukdácsolva, le­
het átszállni. Nemegyszer

vezet az út! Az itteni gya­
logosforgalomhoz képest 
viszont szűk a járdaterü­
let, ez további zsúfoltság­
hoz vezet.

TŰZFALAK

Nem jobb a helyzet a 
kiskereskedelmi létesít­
mények számbavételét il­
letően. Bár a tér volna 
Észak-Buda egyik város- 
központja, az üzletek hiá­
nya miatt az itt élők is a 
Mártírok útjai üzletsort 
látogatják. Ugyancsak sok 
a panasz városrendezési és 
építészeti szempontból is. 
Nemcsak a rendezetlen, 
foghíjas tömböket említik, 
s a tűzfalakat, de nem ér­
tenek egyet a metró pénz­
tárcsarnokának épületé­
vel sem, amelynek irányát, 
formáját az adott helyen 
semmi sem indokolja. Bal­
sikerként emlegetik a már 
számos fórumon bírált 
„gombákat” . Sokan bírál­
ják a közelmúltban felál­
lított szobrot is, elsősor­
ban azért, mert így mini­
málisra zsugorodott a zöld­
terület.

Szép, de elfeledett ter­
vekről szóltunk az előbb. 
Lapozgatva az egykori pá­
lyamunkákat, csodálatos, 
több szintes Moszkva tere­
ket rajzoltak az építészek. 
Olyant, amely tökéletesen 
kihasználja a tőr szintbeli 
adottságait. A fönti „eme­
leten” üzletek, presszók, 
hatalmas sétálóterület, 
amelyből mozgólépcsők 
kanyarodnak le a mélyben 
levő vágányokhoz, buszok­
hoz. De hát mindez csupán 
álom maradt. A kérdés 
csak ennyi: lesz-e, s ha
lesz, mikor lesz az ébre­
dés?

négy villamosvágányon át Szües GáborUar

csepp volt a pohárban: a.T 
itt élők, s az erre járók sem 
tudták megszeretni, elfo­
gadni.

S most ismerkedjünk

Déli
megforduló örökölt 

elégedetlensége, 
okozta, 

rievé-

meg részleteiben is a gon­
dokkal.

A legfontosabb a közle­
kedés rendezetlensége, az 
állandósult csúcsforgalom.


