
Kőbánya ipari fejlődése és 
forgalma az elmúlt évek során 
igen nagy arányban emelke­
dett, de ezzel nem tartott lé­
pést sem az úthálózat, sem a 
közúti járművek hálózatának 
fejlődése. Az elmúlt tíz esz­
tendő alatt már 38 millió fo­
rintot fordítottak a kőbányai 
utak korszerűsítésére, új gya­
logutak építésére. Sőt, az utób­
bi években már évente 4—6 
millió forint állt e célra ren­
delkezésre.

A szükségletek azonban még 
ennél is sokkal nagyobbak. A 
felszabadulás óta 34 új üzem 
létesült Kőbányán, sok nagy 
gyárat bővítettek.

J e le n le g  259 ü zem e v a n  a  
k erü le tn ek  és  ezek  88 000 
d o lg o zó t fo g la lk o zta tn a k .

Mindez érzékelteti, milyen 
fontos e kerület jó közlekedé­
sének és forgalomképes úthá­
lózatának biztosítása. A kerü­
letben 158 kilométer hosszú út 
van, ebből 41 kilométer alap 
nélküli vizes makadám és 39 
kilométer földes út.

A folyton növekvő forgalom 
lebonyolítására Kőbánya főút­
vonalai már rendkívül szű- 
kek. Az úthálózat fejlesztésé­
nek egyik fő feladata

a  m eg lev ő  u tak  sz é le s íté se  
és  a  fő ú tv o n a la k k a l pár­
h u zam os összekötő , m e n te ­

s ítő  u tak  lé te s íté se .

Egyik fontos feladat a Körösi 
Csorna út szélesítése és az úgy­
nevezett éles sarok megszün­
tetése. Sürgős a Harmat utca 
kiépítése is, figyelemmel arra, 
hogy az ötéves terv időszaká­
ban befejeződik az itt létesülő 
lakótelep építése. Az új kőbá­
nyai városközpont kialakításá­
val rendezésre vár a Zalka 
Máté tér túlzsúfolt közlekedé­
se is.

A kerületi tanács vállalja, 
hogy saját erőforrásálból és 
társadalmi munka szervezése­
iéi évente 7—8 kilométer jár­
dát épít, %

a  k o cs iú tte s te k  k o rszerű sí­
té séh ez  és az ú j u ta k  é p í­
té séh ez  azo n b a n  a  fő v á ­
ro si ta n á csn a k  k e ll  s e g ít ­

s é g e t  n y ú jta n ia .

A X. kerületi tanács a máso­

dik és a harmadik ötéves terv 
időszakában mintegy 140 mil­
lió forintos útépítési progra­
mot szeretne megvalósítani és 
kidolgozta ennek részletes ja­
vaslatát. Szerepel ebben a 
MÁV-soronip ók problémájá­
nak megoldása is.

Hasonlóan elsőrendű kérdés 
Kőbánya életében c közleke­
dési viszonyok javítása. Bár 
ezen a téren is nagy előreha­
ladás történt az elmúlt évek­
ben, az igények azonban ennél 
lényegesen nagyobbak. A meg­
levő autóbuszjáratok egy ré­
szén nagy befogadóképességű 
csuklós járművek üzembehe­
lyezését kérik. A Gyömrői út 
tömegközlekedésének megol­
dására egyesek villamosvonal 
építését javasolják, ezt azon­
ban az illetékesek nem tart­
ják megvalósíthatónak, ehe­
lyett a Gyömrői úti autóbusz­
forgalom sűrítését ajánlják 
Javasolják a 13-as és a 37-es 
vi 11 amosvonal ak m eghoss zab- 
bítását, ami benne is van a 
villamosvasút fejlesztési tervé­
ben. Üj villamosvonal építé­
sét javasolják Rákoskeresztú­
rig, amivel megoldódnék a vá­
rosszéli telep lakóinak közle­
kedése. Az Ihász utca és a 
Harmat utca sarkán levő sza­
bad területet autóbusztároló­
hely céljaira jelölik ki. g . J.
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