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Naponta tébb int félmil-
[lié utas a lakossa-
ganak f&me utazik
metrévatr Ali; hoénap-
ja csak,Wgy hosszaban

megnyilt a 10 kilométeres ke-
let—nyugati vonal — s mar
alig nézzik meg az allomasok
marvanyburkolatat, alig akad
meg szemink a mozgolépcsé-
soron, nem csodaljuk a sebes-
séget, az egymast gyorsan
koveté szerelvényeket. Birtok-

ba vettuk, hasznéaljuk, meg-
szerettuk, s megszoktuk a
metrot. Csucsforgalomban

barcsak
a masodik

azon &hitozunk
megnyitnak mar
vonalat is.

Nem is kell olyan soka var-
ni réa mondja Greschik
Gyula, Metré Beruhazasi
Vallalat osztalyvezetdje.
1976 végére atadjuk a forga-
lomnak az észak—déli metro
Deadk tér—Nagyvarad tér ko-
zotti vonalat. (E metrészakasz
elsé tartozékat, a Ferenc Kkor-
uti  aluljarét mar egy éve
birtokukba vették a buda-
pestiek.)

a

Tizenot kilométer
hosszu

Milyen
sodik vonal?
A véarost észak—déli
irAnyban metszi at, majd 15
kilométer hosszusagban. (A
térképen.) A déli végallomas a
kispesti Hatar at és az UlIGi
Gt keresztez6désében épll, az
északi végallomas Ujpestén az
Istvadn téren. A metré vonala
az Ull6i utat koveti a Kalvin
térig, innen a Belvaros felé
halad, a Felszabadulas tér, a
Deak tér, Marx tér, majd a
Vaci ut alatt huzédik Ujpes-
tig.

A Deék Ferenc téri atszallo
allomas lesz a metréhalézat
els6 jelentés csomoépontja. Itt
lehet majd atszallni a maso-
dik metrévonalrél a kelet—
nyugatira és a régi foldalatti-
ra is. Az észak—déli vonal &al-
lomasa a mar meglevé mellé,
de 14 méterrel magasabbra
épul. A két allomast kis moz-
golépcsé és atjaré koti majd
ossze.

— E mésodik vonal kialaki-
tasat el6tanulméanyok, vizsga-
latok el6zték meg. Mdlszaki és
gazdasagi megfontoladsok alap-

is lesz ez a ma-

jan dontottek arrdl is, hogy
milyen mélységben haladjon
itt a vonal. Eszerint a Marx
tértél Ujpest felé, illetve a
Nagyvarad tértél Kispestig
elé6nybsebb a kis mélységl
burkolat alatti, kéregvasut
épitése. Ugy 8 méter mélység-
ben — mint a kelet—nyugati

metr6 Népstadion allomasa-
nal. A belvarosban mar 20—
20 méter mélyen, az els6 sza-
kasz folott vezetik (az els6
szakaszt, mint ismeretes, a

(;evgrol a Kalvi

Duna-meder alatti atvezetés
miatt kellett mélyebbre épi-
teni.) A pesti oldal talajviszo-
nyai nem éppen kedvez6k a
metr6  épitésére. A felszin
alatt 10—14 méterre a talaj
Duna-hordalék, amelyben viz
van. Ez alatt agyagos talajban
halad az épités. Es mert ma-
gasabb talajrétegben dolgoz-
nak a metréépiték, mint ko-
rabban — tobb épitési nehéz-
ség varhaté.

Naponta 2 meéter

Jelenleg 10 munkahelyen
1500 ember épit. Alloma-
sok, alagutak formaléd-

nak. Egy-egy nap altalaban
2 méternyit né az alagut, egy
év alatt 1—15 kilométer met-
révonal épul. Természetesen
felhasznaljadk a kelet—nyugati
metré épitési tapasztalatait,
olyan szerkezeteket alkalmaz-
nak, amelyek mar az els6 vo-
nalnal bevaltak. igy a szak-
irodalomban maris budapesti
tipustinak nevezett 6thajos
rendszerd alloméast. (A Kos-
suth Lajos téri és a Batthyany
téri alloméasok otcsdves rend-
szerGek.)
Kulsejében
ez a vonal?
Sokban hasonlit majd a
mar megépulthdéz. Az alloma-
sok, a mozgo6lépcsék, az utas-
tér kialakitasaban. A forgal-
masabb helyeken mar négy
mozgolépcs6 szallitja majd az
utasokat, ugyanolyan sebes-
séggel, mint a mostaniak. A
Szovjetuniébol érkez6 szerel-
vények bar kulsejukben
alig térnek el a mar forga-
lomban levéktél — technikai-
lag modernebbek lesznek. Az
allomasok épitészetileg az el-
s6é vonal allomasaihoz hason-
litanak.

El6zetes becslések szerint a

lesz

milyen

kelet—nyugati vonal utan
a metr6é észak—déli vonalan
utaznak majd a legtbbben.

Eszerint a vonalat két irany-
ban varhatéan naponta egy-
millié-egyszazezer utas veszi
majd igénybe. A két metrovo-
nal a teljes Kkiépités utan a
févaros tomegkozlekedésének'
20 szazalékat fogja lebonyoli-
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tani. Tehermentesité hatasa
kuloénosen a belsé teruleteken
lesz jelent6s s Ujabb fel-
szini villamosvonalak meg-
szUntetését teszi lehet6vé.

Es a harmadik,

negyedik?

lgaz, hogy tobb évtized tav-
lataban, de mar kirajzolédnak
a tovabbi metrévonalak is. A
A forgalmi kozlekedési tanul-
manyok azt mutatjak, hogy a
harmadik metrévonalként a
Délbuda—Zuglé 0Osszekottetést
kell megteremteni. Elképzelés
szerint e Budafokrél indulé
vonal a Moéricz Zsigmond Kkor-
tér, a Kalvin tér érintésével
jutna el az Ujpalotai lakdte-
lepre. Ezért az észak—déli vo-
nal Kalvin téri allomésat mar
a késébbi terv figyelembevéte-

lével alakitjak ki (a tervraj-
zon), ahol a két metrévo-
nal étszéllé alloméasa, a rac-

kevei HEV és a csepeli gyors-
vasut burkolat alatti beveze-
tése is Osszefut.

A negyedik vonal a jelenlegi
elképzelések  szerint = talan
Obudat kotné O6ssze a Boraros
térrel, a Margit-szigetet, a

Marx teret érintve a Nagy-

korat nyomvonalat kovetve.
K. M.
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