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A Kilomeéter hosszU Arpad-hid épitési titkai

Csendesen hompdlyéog a Duna a dél-
utani nap arany sugarzasdban. A habok
jatékosan nyaldossdk koéril a Margitszi-
get északi csucsat, ahonnan barmelyik
part felé tekint az ember, mindenitt
lazas munka képe tlinik szemei elé. Ha
az ember ezeket a sitrg6-forgdé munkaso-
kat latja, vagy a hatalmas kétomboket,
a budai oldalon pedig a Duna folé me-
redé oOridsi vastraverzeket a rajtuk dol-
gozéd munkasokkal s aztan pillantasa
tovasiklik a tukérsimasagu vizre, ame-
lyen itt-ott egv-egy kirandulé csénak
tempds evezdcsapasai hagynak apro orveé-
nyeket, szinte el is felejti, hogy a vilag
legnagyobb héboraja dal kint a csata-
tereken és adaz kuzdelemben all a vilag
egy jobb jovendéért.

Mert az 6budai Arpad-hid épitkezései
a kozben kitért hébord ellenére sem
szlintek meg. Talan lassult kissé a munka
Uteme. De ez természetes, mert hiszen a
haborthoz is ugyanaz a két legfontosabb
dolog szikséges, ami nélkil a hidépitést
sem lehet elképzelni, vas és munkaskéz.
Most bizony mind a kettében hidny van,

de ismételjuk, mindez csak lassitja a
munkéat, meg nem Aallitja.
A laikus szemlél6 nem is igen tudja,

micsoda oriasi el6késziletek el6zik meg
egy-egy ilyen nagyméretd hid megépité-
sét. HosszU az ut, amig az elsé tervpalya-
zat kiirasatol az épitkezésig jut- a munka.
A tervpéalyazat feladata, hogy bizonyos

alapvetd elvi kérdéseket tisztdzzon. llye-
nek, hogy miven szerkezettel épuljon a
llid. héany. pillér- készuljon, mekkutvr

legyen a nyilas, alsopalyas hid legyen-e,
vagy fels6palyas (aszerint nevezik egyik-
nek vagy maésiknak a hidat, hogy a péa-
lyatest a hid tartészerkezete al4, vagy
foléje keril-e). Tovabba a tervpalyazat
feladata bizonyos esztétikai szempontok és
gondolatok felvetése is. Ez a palyazat
mar hosszi évekkel ezelétt zajlott le a
most épilé Arpad-hid esetében, majd a
tervpalydzat eredménye alapjan a leg-
hivatottabb szakemberek és hivatalok
bekapcsolasdval dolgoztdk ki még 1934-
ben azokat a végleges terveket, amelyek
szerint most ez, a f6évaros kozlekedése
szempontjabol olyan rendkivili fontos-
sagu hid most megépdl. Itt most a hely-
szinnel taldn nem egészen ismer6sek széa-
mara eldljaréban mindjart meg kell je-
gyezni, hogy ez az uj hid a mederpillé-
rektél eltekintve, a két végpontjan Kkival
meg harom helyen csatlakozik a szaraz-
foldhéz. Obudarél kiindulva, els6izben
a hajogyari sziget alsé nyulvanyat, majd

a hajégyari 06blot athidalva, az utaszok
szigetét érinti, végul a Margitszige't
északi csUcsara tamaszkodva, folytatja

utjat a pesti part felé.

Azt, hogy milyen szerkezettel és milyen
kiképzéssel épiljon egy ilyen hatalmas
hid, azt a gazdasagossag els6dleges szem-
pontjai mellett a helyi adottsagok, to-
.vabba a hidépité-technika legljabb fej-
l6désfokozatai hatarozzak meg. A gazda-
sagossag donti el a vizben épitendd pillé-
rek szadmat és ennek folytan az athidaléas
nagysagat. Konny{ elgondolni: minél ke-
vesebb a pillér, annél kevesebb a folyam
medrében elvégzend6 Ugynevezett, cais-
son-munka, masrészt viszont annal na-
gyobb vastartokat kell alkalmazni és
annal nagyobb technikai feladat az at-
hidalas. Hosszas szamitasok alapjan ala-
kul ki azutdn a végleges elhatarozas,
amelynek értelmében a most épilé uj
Duna-hidnak az emlitett ,szarazfoldi
'‘tamaszpontjain“ kivil a Duna két agaban
hét-két mederpillére lesz. Ennyiben hatéa-
roztak meg a kiképzés moédjat a gazdasa-
gossagi szempontok és a helyi adottsagok,
a hidépité-technika legljabb vivméanya
pedig magat a szerkezetet irta elé. Elté-
réen ugyanis az eddigi Duna-hidaktol,
amelyek vagy lanccal, vagy ugynevezett
racstartoval késziltek, az uj 6budai Ar-
pad-hid ugynevezett tomor gerendatartd
Ez az els6 nagyobbszabasu hidépitkezés
Magyarorszagon, ahol ezt a rendszert
alkalmazzék," mellyel eddig csupan a ki-
sebb vasati hidak készultek. Ugy kell
tehat elképzelni, hogy négy egymas mel-
lett fekv6é hatalmas T-vas tartja az egész
hidat. Ezek az egyetlen dsszefliggé dara-
hot alkotd oriasi tarto-gerendak tobb

helyen vannak aldatamasztva, aszerint,
hogy a folyamnak melyik részét hidaljak
at. A legnagyobb ilyen &sszefiiggé hidrész
a Margitszigett6l a hajogyari szigetig
tartd, ez 388 méter hosszu és négy ponton
van alatamasztva. Maganak a hidnak
teljes hosszlsaga 926 méter lesz.

Az emlitett tdmor gerendatartd-szerke-
zet egészen Ujfajta szerelési maédot is le-
het6vé tesz. Az eddigi hidépitkezésekné!
ugyanis az volt a helyzet, hogy a hid
egész szerkezetét ald kellett allvanyozni,
az allvanyokra mintaivet késziteni és
azon szerelték 0ssze a hidat és mikor az

tartéképes volt, kiszedték aléla az all-
vanyzatot. Ez amellett, hogy rendkivil
koltséges eljaras, még nagymértékben

akadalyozta a hajézasi forgalmat is. Az
uj moddszer ugynevezett szabadon szere-
lést tesz lehetévé, ami annyit jelent, hogy
az egyik pillért6l a masikig konzolosan,
mintegy darabonkint ,ragasztjak“ &ssze
a hidat, ugy hogy az Ujonnan hozzasze-
relt részt a mar meglévd tartja. Ennek
még az az elénye is megvan, hogy a sze-
relési munkabol sokkal tébb végezheté
el a gyar Uzemében és lényegesen keve-
sebb a helyszinen elvégzend6 Osszealli-
tasi munka.

Megnéztik a helyszinen a hidépitési
munkalatokat. Jelenleg abban a stadium-
ban vannak, hogy a munkanak minden
fazisat végig lehet nézni. Ugyanakkor
ugyanis, amikor a pesti Dunaagban még
csak most folynak a pillérek elhelyezési
munkalatai,
derpiliérek méar tavaly elkésziltek, igen
elérehaladott allapotban van a vastartok
szerelése. A budai oldalrél a hajogyari
szigetre atvezetd rész mar el is készult.

A pesti két mederpillér kéziul a Mar-
gitszigethez kozelebb es6nek caissonjat
még csak most készitik, mig a masik mar
nyolc méterrel a viz szintje és négy mé-
terrel az ugynevezett nulla vizallas alatt
a Duna fenekén fekszik és itt &ssak be
magukat a munkasok egyre mélyebbre.
Egy ilyen caisson tulajdonképpen hatal-
mas buvéarharang, amelynek formaja
azonban a leend6 hidpillér formajaval
azonos. Tulajdonképpen ez is lesz a hid-
pillérnek igazi alapja. A buvai'harangtél
annyiban kulénbézik, hogy mikor ezt
lebocsatjak, viz van benne és ezt a vizet
csak hatalmas atmoszférikus nyomassal
szoritjak ki bel6le és tartjak rajta kivul.
Ez természetesen azt jelenti, hogy az
itt dolgozé munkésok ebben a nagy lég-
nyomasban dolgoznak és éppen ezért
ennek a munkanak elvégzésére csakis
olyanok alkalmasak, akiket a kuloén
caisson-orvos el6z6leg megvizsgal abbodl
a szempontb6l, joé szivik, jo tudejuk és
egészséges fulberendezésik van-e a nagy
légnyomas elviselésére., Minél lejebbre
assadk a pillér alapjat, annél lejebb eresz-
tik o6ridsi orsék segitségével ezt a 200
tonna sulya betonvazat, majd mikor el-
érték ezt a mélységet, amelyet az el6ze-

a budai oldalon, .~hol a me-.

zetes probafarasok segitségével megalla-
pitottak, vagyis elérték a teherbir6 ta-
lajt, betonnal téltik ki az egész apran-
kint elkészilt vasbetonvazat. Az ilyen
maédon elkészllt pillértestre keril azutan
a kéburkolat és felil a megfelel§ vas-
saru, .amelyre a hid majd tamaszkodik.

A buddi oldalon mar a vasszerelés fo-
lyik. Mint mar roéviden emlitettik, ez a
szerelés konzolosan torténik. Természe-
tesen mar csak a parttdl szamitott maso-
dik nyilast lehetett ilyen Kkonzolosan
szerelni, az els6 &thidalast ald kellett ta-

masztani. Az els§ athidalads azutan ellen-
sulyozza a konzolosan készulé kovet-
kez6t. A tomor gerendatartok hatalmas

Osszeszerelt darabjait két, kalon erre* a
célra épitett sineken jaré daruszerkezet
emeli fel és illeszti hozza a mar felsze-
relt hidrészhez. A legkeskenyebb részén
is tobb mint négy méter magasak ezek a
hidat tarté T-vasak, a pilléreknél azon-
ban magassaguk eléri a nyolc métert is.

A kozel huszméteres tartédarabot az il-
lesztési felileteknél elébb hatalmas csa-
varokkal erésitik hozza a méar meglévé

részhez. Azutan hozzalatnak a szegecse-
léshez és fokozatosan a csavarokat is sze-
gecsekkel helyettesitik. A leghosszabb
ilyen konzolosan épitett részt, 51 méter
lesz. A budai oldalon 1évé két mederpil-
lér kozott, itt természetesen nem lehet
végig csak a konzolra tdmaszkodva sze-
relni, mert ahhoz a pillérnek innensé
része nem is elég nehéz, hogy ellensu-
lyozza a konzol svdyat. Itt kdzépén egy
kdzbens6 alatamasztast alkalmaznak
majd. Amig az athidalas a kovetkezé
mederpillérhez elér, igy is 40 centiméte-
res lelégasa lesz a szerkezetnek, ez azon-
ban természetesen csak rugalmas leldgas
és igy minden tovabbi nélkil a szerkeze-
tet itt fel lehet emelni a pillér magas-
sagaig. Az egész hid vasszerkezete 1250
tonna vasat tartalmaz majd.

Esztétikailag az Arpad-hid egyike lesz
a legszebb hidaknak a Duna felett. To-
mor szerkezete teljesen elit a tébbi hi-
dak szemet nyugtalanitdé racsozasatél.
Egyetlen keskeny vonalban siklik at a
hatalmas viztukor felett és éppen ezért
rendkivil elegdns, koénnyed benyomast
tesz majd a szemlélére. A mazolasa is
egészen Ujszer( lesz. Most még csak Ki-
sérleti stddiumban van ez a mazolas is,
minden val6szinliség szerint azonban
emellett dont az épit6 hidépitési Ugyosz-
taly a kereskedelmi minisztériumban.
Egy ujfajta aluminiumporbdl készilt fes-
tékkel mazoljak be Kkivlulrél a szerkeze-
tet, aminek eleinte aluminiumfényid csil-
logasat kés6bb teljesen fémszerld fény
valtja fel.

A hid épitése azonban sorozatos egyéb
probléméakat is felvetett. Igv mindenek-
elétt meg kell oldani a két feljarot, a
budai és a pesti oldalon. Obudan a Kéz-
munka Tanacs varosrendezési terveinek
megfeleléen és a Dunaparton tervezett

gyorsforgalmi - Utvonalakat tekintetbe
véve inditottdk el a hidat, amely Pesten
a Hungaria-koérut tengelvébe fut bele. A
két hidfeljarot a leheté legkisebb eséssel
oldottdk meg, ugvanakkor gondoskodas
tortént ~ Margitszigetre lejar6 megépité-
sér6l is, amely mar a Kézmunkak Tana-
csanak az uUgykodrébe vag. Ez a margit-
szigeti lejaré egy kalén tervpalyazat tar-
gyat képezte és ennek a tervpalyazatnak
alapjan készilt el a lejaro végleges terve.
A margithidi lejaré tanulsagai alapjan
itt ugy oldottdk meg a problémat, hogy
a szigetre lekanyarodd, vagy onnan Ki-
kanyarodé jarm(vek sehol sem keresz-
tezik az Uttestet és ugyszintén a “valo-
gosoknak sem kell sehol Gttesten atmen-

nidk. A Pest fel6l jové jarmivek, ha a
szigetre akarnak befordulni, hatalmas
féelkéron kanyarodnak be az uttest alj,
mig a Budarol jové jarmuiveknek a szi-
getre befordulva, vszerien csak a
jarda mellett jobbra kell fordulniok. A
szigetrél kijové jarmdveknél viszont a
Buda felé haladéknak kell a félkéros
lejaron felmenniék, mig a Pest felé be-
fordulok - kis kér" fordulhatnak jobbra.
A gyalogjaroknak a szigetre vald lejuta-
sat lépesei;, tpvabba egy enyhe esésl
lejt6 teszik lehetévé, amely utébbit a
gyerekkocsikra vald tekintettel készitet-
ték. A val6ban vilagvarosi jellegli hatal-
mas épitményben gondoskodtak egy auté-
garézsrol is, amely az egész lejaro-épit-
mény alatt lesz elhelyezve és kétszaz
jarmd befogadasara lesz alkalmas. Tudva-
lévé, hogy a fels6 Margitszigeten ..gyal-
talaban nem volt az autdék parkirozasara
elegend6 hely. A hatalmas garazsban
autok két emeletsorbai

lyezve.

Maga a hid 27.6 méter dicicb i«,
oldalan harom és félméteres gyalogjarok-
kal- A gyalogjar6k utadn egy méter széles
kerékparut, majd mindkét oldalon hat-
hat méter széles gépjarmiut kovetkezik,
gondolva a lassu és gyors forgalomra. A
gépjarmuuttestet a kozépen futd villa-
mossinekt6l 50 centiméter széles iarda-
szalag valasztja el, amely «a hidlejaronal
jardaszigetté szélesedik és innen két
lépcs6 vezet le a szigetre. A Uttest bur-
kolata a modern nagy autoéutakhoz ha-
sonléan, nagyszilardsagu betonburkolat
lesz. amelyet megfelel6 tavolsagra asz-
falttal kiontott dillataciéos hézagok szaki-
tanuk meg.

Hogy mikorra készil el ez a rendkivili
fontossagu kozlekedési odsszekdtd  hid,
most még nem lehet megmondani teljes
bizonyossaggal. Az eredeti tervekhez ké-
pest mark jelent6s eltolédasok torténtek,
ami elsésorban az id6kozben Kkitért ha-
bortnak tudandé be. Az arra illetékesek
meégis abban reménykednek, hogy legké-
s6bb 1945-ben at lehet adni Budapest
legujabb hidjat a ‘irgalomnak, Gjabb
Osszekottetést biztositva févarosunk két,
egyforman rohamosan fejléd6 részé, Pest
és Buda kozott.
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