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A foldalatti halézat meglévd, épll6 és tervezett vonalai.

Déntotték a  foldalatti
vasut Uj észak—déli vonala-
nak felépitésérél. A beje-
lentést a févaros lakossaga
nagy érdeklddéssel fogadta,

SbtoflkoltSSI fértiink
a Budapesti Partbizottsag
gazdaséagpolitikai osztalyan
a jelent6s programrol.

— Miért van szikség er-
re az oly nagy dsszegbe ke-
rulé beruhazasra?

— El6zetes szamitasok
szerint Budapesten 1985-
ben — 1905-héz képest —«
25 szazalékkal tobben utaz-
nak majd. Ez nagyon ne-
héz feladat elé allitja a va-
rosi kozlekedést, hiszen
mar a mai utasforgalom le-
bonyolitasa is sulyos gon-
dokat okoz. Az utasaramlas
zdme most is és késbébb is
a varoskozpont felé iranyul.

A jelenleg épulé kelet-
nyugati és a tervezett
észak—déli metrévonal a
varos tomegkozlekedésé-
nek 20 szézalékat, a va-
roskdzpontba iranyul6
forgalom 40 szézalékat
veszi &t

A mennyiséget jelz§ sza-
mok mellett azonban azt'
sem szabad figyelmen kivil
hagyni, hogy a metrén kul-
turaltabb és gyorsabb az
utazas, mint a ma forga-
lomban levé jarmivek bar-
melyikén. De még ezenki-
vul is vannak el6nyei: az
Uj vonal uzembehelyezése
utan a varoskdzpontban
megszlntetnek néhany vil-
lamosjaratot, s a helyet at-
adhatjak a gyorsabb, mo-
dernebb jarmuveknek.

— Mi a program Ilénye-
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Az észak—déli szarny —
Kispest és Ujpest kozétt —
14,8 kilométer hosszan szeli
maj” a varost. Nagyobb
része, 10,2 kilométer, az at-

burkolat alatt épul, mig az
Ulgi ati klinikdk és  az
Arany Janos utca  kozotti

szakasz mélyvezetéslt lesz.
A javaslattal a Gazdasagi
Bizottsag egyetértett, savo-
nal négyszakaszos felépité-
sére hatarozatot hozott.

— Hallhatnank a négy
részrél?

— A Nagyvéarad tér és a
Deak tér kozotti els6 sza-
kasz 1970 és 1976 kozott
épul fel.

A munkat tehat mar jo-

vore el kell kezdeni,
koltségeire az elsé évben —
a F6varosi Tanacs fejlesz-
tési alapjabsl — 30 millié
forintot forditanak. Kés6bb
erre a szakaszra még to-
vabbi 1,8 milliard forintot
kéltenek.

— "Ezutan kovetkezik a
Hatar Gt és a Nagyvarad
tér Kkozotti palya epitése.
Atadéasi hatéarideje; 1978. A
Deak teret az Arpad-hiddal
Osszekot6 ~— szakaszt  1981-
ben, az Arpad-hid és Ujr j
pest kozotti vonalrészt pe-
dig 1983-ban adjak at.

— Az atadéasi idépontok
kozul a Gazdasagi Bizott-
sag csak az els6re hozott
hatarozatot, a tobbié egye-
I6re csupan tervezett irany-
szam. Az orszadg anyagi
helyzetét6l fligg6en, ha le-
het, csdkkenteni szeretnék
az egyes szakaszok atadasa-
nak hataridejét. Eppen
ezért a Gazdasagi Bizottsag
Ugy dontott, hogy a késébbi
részekr6l — mindig a kell6
idében hoz végleges hatéaro-
zatot.

— Mennyit koltenek az U4j
metrévonal teljes beruhaza-
si koltségeire? n

— Tizen6t év alatt 8 mil-

liard 300 millié forintot.
Ez az 0sszeg azonban ma-
gaban foglalja 14 gyalogos-
aluljaré és 11 felszini koz-
lekedési csomopont rende-
zését is. Az eddigi és a
most kezd6d6 metréépitke-
zések eredményeként mar
a jov6 évtdl fogva egészen
1983-ig minden masodik-

harmadik évben egy~egy (j
foldalatti szakasszal gazda-
godik majd a f6évaros, foko-
zatosan enyhullnek a kozle-
kedés sulyos gondjai.
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