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S Z É C H E N Y I  I M R É N É

ívolt Ionénál
Budapest Főváros Levéltárá­

ban őrizzük a Budai Közúti Vas­
pálya Társaság iratanyagát a töb­
bi közlekedési vállalat irataival 
együtt. Pesten 1866-ban — Bu­
dán két évvel később — indult 
az első lóvasút. A Budai Közúti 
Vaspálya Társaság 1868-tól 1878- 
ig önállóan, majd 1918-ig a Pesti 
Közúti Vaspálya Társasággal 
összevonva, Budapesti Közúti 
Vaspálya Társaság néven műkö­
dött. A megnyitáskor a Lánchíd­
főnél volt a társaság irodaháza és 
az egyik végállomása. Innen in­
dult az a sínpár, amely a Pálffy 
térnél (Bem József tér) kétfelé 
ágazva Óbudára és a Zugligetbe 
vezetett. Az újmódi „tömegköz­
lekedési eszköz” első útjait a 
rivális bérkocsisok haragja kí­
sérte, amint erről a társaság 
1869. szeptember 4-i panaszle­
veléből értesülünk:

, . T e k i n t e t e s  V á r o s i  K a p i t á n y i  H i ­

v a t a l !

F o l y ó  é v i  s z e p t e m b e r  h ó  3. á n ,  

d é l u t á n  f é l  6 ó r a  t á j b a n  a z  Ó -  

B u d á r ó l  j ö v ő  156 s z á m ú  v o n a t  a z  

ó b u d a i  „ M ó k u s ”  v e n d é g l ő n é l  á l l ó  

4 b é r k o c s i s  l e g é n y  á l t a l  r a b l ó  

m ó d o n  m e g t á m a d t a t o t t  s  i s m e r e t ­

l e n  o k b ó l  a  %  m e l l é k l e t b e n  m e g ­

n e v e z e t t  é s  e g y é b b  u t a s o k ,  e l ő b b  

a  v a g g o n b a  v a l ó  k ö v e k  b e h a j i g á -  

l á s a  k é s ő b b  p e d i g  W e i s z  t e s t v é r e k  

é s  H ö l z e l n e k  a  k o c s i r a  v a l ó  s z e ­

m é l y e s  f e l s z á l l á s a  f o l y t á n  t e t t l e g  

i s  b á n t a I m a z t a t t a k ;  s  a  k o c s i n  

i s t e n t e l e n  v e s z e k e d é s  f e j l ő d ö t t  k i ,  

a z o n k í v ü l  a  k o c s i  r é s z i n t  a  v e r e k e ­

d é s  a l k a l m á v a l  r é s z i n t  a  b e d o b o t t  

k ö v e k  á l t a l  t e t e m e s  m é r t é k b e n  

m e g s é r ü l t .

T ö r ö k  t á r s u l a t i  f ő e l l e n ő r  ú r  s  

W o n d r a  k o c s i  v e z e t ő  e z e n  b é r ­

k o c s i s  l e g é n y e k  l e c s i l l a p í t á s á r a  

m i n d e n t  e l k ö v e t t e k  é s  g y o r s  m e ­

n e t b e n  i g y e k e z t e k  a  h e l y  s z í n é r ő l ,  

h o l  h a m a r j á b a n  a  l e g n a g y o b b  n é p ­

c s ő d  ü l é s  t ö r t é n t ,  t á v o z n i ;  a z o n b a n  

a  b ő s z ü l t  v e r e k e d ő  d ü h ö n c z ö k  

n e m c s a k  h o g y  n e m  h a l l g a t t a k  a  

s z ó r a ,  h a n e m  e z e k e t  i s  t e t t l e g

b á n t a l m a z t á k  é s  t o r k o n  r a g a d v a  

a  v a g g o n r ó l  c s a k  a z  ó b u d a i  h a t á r ­

n á l  t á v o z ó n a k  e l . ”

Az utazóközönség megked­
velte a lóvasutat: az első évben 
naponta körülbelül kétezer em­
bert szállított a 10—12 jármű. 
A kettesével összekapcsolt ko­
csikat az óbudai vonalon egy pár, 
a Zugliget meredekebb részein 
két pár ló húzta. Kirándulóidő­
ben és nyáron a zugligeti vonal 
forgalma duplájára nőtt. A tár­
sulat vezetősége kérelemmel 
ostromolta a minisztériumot és. 
az összes illetékest, engedélyez­
zék, hogy a zugligeti vonalon a 

„szegények házától” (Széna tér) 
a végállomásig gőzmozdonyok 
közlekedhessenek.

„ N e m  k í m é l t  a  m ú l t  é v b e n  a  

t i s z t e l e t t e l  e l ő l í r t  t á r s a s á g  s e m m i  

k ö l t s é g e t  é s  á l d o z a t o t ,  h o g y  a  s z ó ­

b a n  l é v ő  p á l y a  c z é l j a  é s  r e n d e l t e ­

t é s e  á l t a l  f ö l t é t e l e z e t t  e g y e s  n a ­

p o k r a  é s  ó r á k r a  s z o r í t k o z ó  t ö m e ­

g e s  n é p c s ő d ü l é s n e k  u r a  I e g y e n . 
K é t s z e r  a n n y i  l o v a t  s z e r z e t t  m i n t  

m e n n y i  a  k ö z n a p i  k ö z l e k e d é s r e  

k í v á n t a t i k ,  c s a k h o g y  a  v a s á r n a p i  

k ö z ö n s é g n e k  e l e g e t  t e h e s s e n ,  é s  

m é g i s  m i  v o l t  m i n d e n n e k  e r e d m é ­

n y e ?  A z o n  b o t r á n y o s  j e l e n e t e k ,  

m e l y e k  a  t e k .  t a n á c s  e l ő t t  s o k k a l  

ö s m e r t e b b e h ,  s e m m i n t  e z e k e t  i s ­

m é t e l n i  k e l l e n e  s  m e l y e k  e l h á r í ­

t á s a  a  t e k .  t a n á c s  é r d e k é b e n  é p  

ú g y  f e k s z i k ,  m i n t  a  t á r s a s á g é b a n .  

. . .  K e l l e t t  t e h á t  m á s  e s z k ö z r ő l  

g o n d o s k o d n u n k ,  m e l y  a  k ö z ö n s é g ­

n e k  t ö b b  b i z t o n s á g o t  é s  k é n y e l ­

m e t  n y ú j t s o n ,  é s  a  t á r s a s á g o t  i s

v a g y o n i  b u k á s s a l  n e  f e n y e g e s s e  — 
és ezt t a l á l t u k  a z o n  k i s m é r v ű  

g ő z m o z d o n y o k b a n ,  m e l y e k  k é s z í ­

t é s é t  a  h í r e s  S c h l i k f é l e  m o z d o n y ­

g y á r  m a g á r a  v á l l a l t a  . . .  a  k ö z -  

b i z t o n s á g r a  s e m m i  v e s z é l y l y e l  n e m  

j á r n a k  a z  á l t a l u n k  s z á n d é k o l t  

g ő z m o z d o n y o k ,  m i u t á n  s z i k r á t  

n e m  h á n y n a k  é s  a  f ü s t f e j l ő d é s  é s  a  

k i ö m l ő  g ő z  p u f f o g á s a  i g e n  c s e k é l y  

m é r t é k r e  v a n  l e s z á l l í t v a .  H o g y  

i l y  g ő z m o z d o n y o k  h a s z n á l a t a  v e ­

s z é l y l y e l  n e m  j á r ,  m u t a t j a  s z á m o s  

e u r ó p a i  é s  a m e r i k a i  v á r o s  p é l d á j a ,  

h o l  a  l e g n é p e s e b b  u t c z á k o n  a k a ­

d á l y t a l a n u l  k ö z l e k e d n e k ,  m i r ő l  

é p e n  B u d a  f ő v á r .  t e k .  f ő p o l g á r ­

m e s t e r é n e k  b ő  g y a k o r l a t i  t a p a s z ­

t a l a t a i  v a n n a k .  A n n á l  i n k á b b  e n ­

g e d h e t ő  t e h á t  m e g  e z e k  a l k a l m a ­

z á s a  a  s z ó b a n  l é v ő  p á l y a  á l t a l u n k  

k í v á n t  r é s z é n ,  m e l y e n  a  v a s ú t

A Budai Közúti Vaspálya Társaság részvénye
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választmányi taí
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t ö b b n y i r e  a  k ö z ö n s é g e s  ú t t ó l  t e l ­

j e s e n  e l k ü l ö n í t e t t  t e r ü l e t e n  h a l a d  

é s  m i n d k é t  o l d a l a  f e l ő l  h á z a k  m á r  

n e m  l é t e z n e k .  E z e n  g ő z m o z d o ­

n y o k  e m e l i k  t o v á b b á  a  k ö z b i z t o n ­

s á g o t  m á r  c s a k  a z é r t  i s ,  m i v e l  3— 
4 k o c s i t  e g y s z e r r e  k é p e s  l é v é n  t o v a  

m o z d í t a n i  a  r e n d s z e r e s e n  b o t ­

r á n y n y a l  é s  v e s z é l y l y e l  j á r ó  t ö m e ­

g e s  n é p c s ő d ü l é s n e k  e l e j é t  v e s z i k .  

£ m e l l e t t  n a g y  m é r t é k b e n  e m e l i k  a  

k ö z ö n s é g  k é n y e l m é t .  . . .  A  k ö z -  

b i z t o n s á g ,  a  k ö z ö n s é g  k é n y e l m e  

é s  a  t á r s a s á g  é r d e k e i  t e h á t  e g y ­

a r á n t  k í v á n j á k ,  h o g y  a  m i n d e n  

ú j t ó l  i r t ó z ó  n e t a l á n i  e l ő í t é l e t e k  

m i a t t  d u g á b a  n e  d ő l j ö n  o l y  p á l y a ,  

m e l y n e k  l é t e s í t é s e  a  f ő v á r o s i  k ö ­

z ö n s é g  r é g  t á p l á l t  ó h a j a i  k ö z é  

t a r t o z o t t . ”

♦

17 évnek kellett eltelnie, mire 
a minden újtól való irtózáson és 
a hivatalos út buktatóin sikerült 
keresztülbukdácsolnia a terv­
nek, de addigra már el is avult; 
megjelent a sokkal korszerűbb 
villamos.

X-

Az 1874-től közlekedő sváb­
hegyi fogaskerekű tovább nö­
velte az összeköttetést biztosító 
zugligeti lóvasútvonal forgalmát. 
Egy jegy ára 15—20—25 krajcár 
volt — attól függően, hogy az 
első, második vagy harmadik 
osztályt vette-e igénybe az utas. 
Levéltárunkban van a társulat 
forgalmi felügyelőjének (neve 
ismeretlen) háromkötetes, ki­
adatlan, kézzel írt naplója, amely 
1876 júliusától 1879 márciusáig 
minden „említésre méltó” ese­
ményt megörökített. íme né­
hány idézet:

j ú l i u s  16.

,, . . .  182. s z .  ó b u d a i  v o n a l n á l  a  

k o c s i n  a z  u t a s o k  k ö z t  o l y  v e r e k e ­

d é s  t á m a d t  h o g y  a  k o c s i v e z e t ő  

k é n y t e l e n  v o l t  e z e n  e m b e r e k e t  a  

C s á s z á r f ü r d ő n é l  a  r e n d ő r s é g  s e ­

g é l y é v e l  l e s z á l l í t a n i ;  a  v e r e k e d é s  

o k a  i s m e r e t l e n .  De s e m m i  e s e t r e
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A Hon szerkesztőségének kérvénye Jókai Mór szabadjegye átírásának ügyében
a  m i  k ö z e g e i n k b e n  k e r e s e n d ő .  

T o v á b b á ,  h o g y  t e g n a p  e s t e  L á s z l ó  

L a j o s  k o c s i s ,  m i d ő n  1/211 k o r a  z u g ­

l i g e t i  i s t á l l ó k b a  v i t t e  l o v a i t  a z  ú j  

t e m e t ő n é l  ( B u d a i  t e m e t ő  a  K ú t ­

v ö l g y i  ú t n á l )  3 e m b e r  á l t a l  m e g ­

t á m a d t a t o t t ,  k i k  l o v a i t  e l  a k a r t á k  

r a b o l n i ,  m i b e n  c s a k  a z  u t á n a  j ö v ő  

V á r k o n y i  é s  B o t a  k o c s i s o k  á l t a l  

g á t o l t a t t a k  m e g . ”

J ú l i u s  17.

, ,  . . .  A  z u g l i g e t i  v o n a l o n  . . .  a  

f o r g a l o m  m á r  d é l e l ő t t  é l é n k e b b  

v o l t  é s  m i  b e v é t e t  i l l e t i ,  k i e l é g í t ő  

i s  m a r a d t ,  d e  t ö b b  v á r a t l a n  e s e ­

m é n y  á l t a l  i s m é t e l v e  z a v a r t a t o t t ,  

n e v e z e t e s e n  m á r  d é l b e n  B u r i á n  

f u v a r o s n a k  e g y  p á r  l o v a  a n n y i r a  

e l g y e n g ü l t ,  h o g y  e z e k  l a s s ú  h a l a ­

d á s a  á l t a l  m i n t e g y  15 p e r c z n y i  

k é s é s  o k o z t a t o t t  m i n t  e g y v á g á ­

n y ú  p á l y á n á l  t e r m é s z e t é b ő l  k ö ­

v e t k e z i k  e z e n  k é s é s  a z  e g é s z  v o ­

n a l r a ,  n e v e z e t e s e n  a  t a l á l k o z á s i  

p o n t o k r a  v i s s z a h a t o t t ,  u g y a n y -  

n y i r a  h o g y  a  12 ó r a k o r  a  h í d f ő t ő l  

i n d í t o t t  s v á b h e g y i  k o c s i  12 ó r a  30 
p e r c z k o r i  c s a t l a k o z á s á t ,  a z  a k k o r  

i n d u l ó  f o g a s k e r e k ű  v a s p á l y a  v o ­

n a t á v a l  e l  n e  m u l a s s z a  a  s z e g é n y ­

h á z  v á l t ó b ó l  k i h a j t o t t  é s  í g y  a  v á ­

r o s m a j o r n á l ,  a z  a d d i g  m á r  b e f e l é  

j ö v ő  k é s e t t  k o c s i v a l  v á l t ó n  k í v ü l  

t a l á l k o z o t t ,  m i u t á n  a  . .  . z u g l i ­

g e t i n e k  v i s s z a  k e l v é n  t o l n i ,  a  k é s é s  

t e r m é s z e t  s z e r i n t  n a g y  v o l t ;  e  

k ö z b e n  a  12 ó r a  10 p e r c z k o r  a  

h í d f ő t ő l  i n d u l ó  z u g l i g e t i  a  G a n z
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