
A  fö ld a la t t i le g n e h e z e b b  s z a k a s z a :

Megkezdik a Blaha Lujza téri 
állomás építését T é r a tér a la t t

Két fúrópajzs indulásra kész

A  Blaha Lujza teret ketté­
szelő reklámfalon túl gép­
puskaként ropog a légikala- 
pács, bőrsapkás metrósok 
szerszámokat hordanak, autó 
fordul vasgerendákkal, a 
Corvin és a Rókus között 
kompresszor sistereg. Nagy 
munkába kezdenek a föld­
alatti vasút építői. Előbb a 
föld felszínén vonulnak fel, 
gyűjtik össze az anyagot, 
hogy a fö ld  alatt néhány nap 
m úlva  —  m int a Magyar T á v ­
irati Iroda je len ti —  elkezd ­
hessék a Blaha Lujza téri 
m ély állomás építését: a bu­
dapesti földalatti gyorsvasát 
három évig tartó, legnehe­
zebb szakaszának m un kála­
tait.

FENT ES LENT
Ott, ahol még néhány hét­

tel ezelőtt narancsot, citro­
mot kínáltak, most a csillék 
sínpályáit készítik elő ,' hogy 
azután lent, a Corvin alatt 
iszappal, agyaggal teli vas- 
puttonyok gurulhassanak raj­
ta. A sínrácsokon túl a Rókus 
öreg falának tövében újjá­
festve készenlétben áll a fel­
vonó, amely a legfontosabb 
összekötő út lesz a felszín és 
a mélység között. Ez hozza 
m ajd fe l a kiterm elt földet: 
E lkészültek  az irodák, a „ fe ­
hér”  és a „ fe k e te ”  öltözők is.

Lent, amikor kilépünk a 
nyirkos szállító-kasból, ha­
talmas fúrópajzsot látunk: 
készen áll, várja a bevetés 
pillanatát. Széles korongja, 

1 amellyel ' belevájja magát 
Budapest legforgalmasabb 
pontjának talajába, nyolc és 
fé l  m éter átm érőjű. Ekkora 
lesz a gyorsvasűt alagutja.

ALAGÚTRENDSZER

Most a vágányokat állít­
ják egymás mellé az építők. 
Csöveket szeréinek, készül a 
földalatti labirintus, A  pneu­
matikus gépházban befejez­

ték 11 új kompresszor szere­
lését; négyét állandóan mun­
kában tartanak, s óránként 
mintegy kétezer köbm éter sű­
rített levegői állítanak elő.

A Rákóczi út és a Nemzeti 
Színház alatt 120 m éter hosz- 
szú, három, egyenként 8 és 
fé l m éter átm érőjű alagutat 
fúrnak. Közöttük sűrű átjá­
rókat nyitnak, s a három 
egymás mellett fekvő alagút 
szinte óriási fö ld  alatti tér 
lesz. A  középső helyiségből 
nyílik majd a mozgólépcsők 
ferde alagút ja. K é t fúrópajzs  
tör utat. Az első az EMKE 
felé, a másik — néhány hó­
nap múlva indul — a Corvin 
Áruház irányában. Ezekben 
járnak majd a szerelvények. 
A jövő év közepén m egkez­
dik a. peron építését is. A 
feladat rendkívül nagy. 
H úszezer köbm éter földet, 
agyagot, iszapot ke ll kibá­
nyászni, folyó, omló homok­
ban kell előre törni, szilárd 
kérget, burkolatot készíteni 
a pályatesteknek. Az alagútat 
hétezer tonna öntöttvas tü- 
binggel bélelik, s mintegy há­
romszáz tonna cementtel saj­
tolják. A  málló, szétfolyó ho­
mokos talajt —■ ha szükség 
lesz rá — kémiai eljárás­
sal szilárdítják, A  Köny­
ves Kálmán körúti csatorna 
építésekor már sikeresen al­
kalmazták *ezt a módszert

BAROSS TÉR, ASTORIA

A budapesti földalatti 
gyors vasút építése ezekben a 
napokban a Baross téri, a 
Út aha L ujza  téri és az A sto­
ria alatti m unkahelyekre  
összpontosul. A  Baross téren
— mint tegnap jelentettük
—  süllyesztés előtt all a m oz­
gólépcső betonalagútja. Az 
Astoria aluljáró mellett 
mélybe került állomáscsar- 
nokhoz most ie jiá k iiá t fú r ­
nak a m etrósok. Hamarosan 
m egkezdik a m élyállom ás  
építését is, amelyet újszerű

módszerrel készítenek. A 
nyolc és fél méteres átmérő­
jű alagút helyett két, egy­
másba nyíló öt és fé l  m éter 
átm érőjű alagútat építenek. 
A két szélső alagútban köz­
lekednek majd a szerelvé­
nyek, a két belsőben pedig 
az utascsarnok lesz. Kényel­
mes, szép, áttekinthető az új 
peroncsarnok terve. A z  En­
gels téri m unkálatokat befe­
jezték , itt már csak szigetel­
nek. Békés Attila
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