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Metróvégállomás, villamososztályozó, rámpás aluljáró 
a Jakobinusok téri csomópontnál

Formálódik Buda egyik leg­
fontosabb csomópontja: a város- 
esztétikai kívánalmaknak meg­
felelően, a vasúti, a tömegközle­
kedési és közúti forgalom kor­
szerűsítési törekvéseinek jegyé­
ben alakul át a M a g y a r  J a k o b i­
n u s o k  te r e  és környéke. A több 
évig tartó munkálatok első üte­
mének határidejét a ' j ö v ő  i ly e n ­
k o rra  m á r t e l je s  h osszá b a n  á t­
ad ásra  k e r ü lő  m e tr ó s z á r n y  s z a b ­
ja  m eg .

A Déli pályaudvaron a 270 mé­
ter hosszú, új üzemi állomás- 

-épület körvonalai bontakoznak ki, 
elotfe'~az -eddigi hat helyett ti­
zenkét vasúti sínpáron indulnak, 
érkeznek majd a .vonatok; uta­
saik közvetlen kapcsolatot talál­
hatnak a földalatti gyorsvasút­
tal. A tér forgalmának arculatát 
modern utasforgalmi csarnok ad­
ja meg, 24 jegypénztárral, tetején 
kör alakú toronnyal, amelyben a 
nemzetközi pénztárat - rendezik 
be. A  m e tr ó  v é g á llo m á s á tó l  m o z ­
g ó lé p c s ő  v e z e t  m a jd  a já r d a sz in t­
h ez, a h o n n é t  f e l f e l é  az u ta scsa r ­
n o k h o z , l e fe lé  a B a ross té r ih e z  
h a son ló  a lu ljá r ó r e n d s z e r h e z  ju t ­
n a k  e l  az u ta sok . A z  Alkotás ut­
ca s a Vérmező sétányai felől 
gyalogosai ul járó-folyosók ágaz­
nak majd a pályaudvar környé­
ki villamosmegállókhoz, a folyo­
sók lépcsőkkel és hosszú, alig lej­
tős rámpákkal egyaránt elérhetők 
lesznek. A Vérmező és a pálya­
udvar között félkörívben húzódó 
aluljárórendszer közepén fedet­
len térség található maid. ennek 
egyik oldalán újság- és könyv­
pavilont, virágüzletet, trafikot, 
édességboltot, eszpresszót nyit­
nak.

A többszöri tervmódosítások és 
a  mostoha talajviszonyok ellené­
re is megfelelően haladnak az 
építők azokkal a munkálatokkal, 
amelyek a Jakobinusok téri cso­
mópont felszíni közlekedésének

Ilyen most a Déli pályaudvar környéke.
(M ilcó  L á sz ló  f e lv é t e l e . )

rendezését szolgálják. Az előze­
tes számítások szerint a D éli p á ­
ly a u d v a r  m e n té n  3— 4 é v  m ú lva  
ó r á n k é n t  ö te z e r  g é p k o c s i  halad  
el, négyezer járókelő és 10— 12 
ezer vonatutas forgalma vár­
ható. Ennek megfelelően bővítik 
a csomópont áteresztőképességét, 
javítják a felszíni közlekedés fel­
tételeit. A , fővárosi tanács közle­
kedési igazgatóságán kapott tájé­
koztatás szerint a térre vezető 
két főútvonal közül az A lk o tá s  
u tc á t  — házaik bontása révén — 
35 m é te r r e  s z é le s ít ik , s h á r o m ­
h á rom  sá v o s  fő ú tv o n a llá  é p ít ik ;  
a járműforgalomtól most elzárt 
Krisztina körúton két-két sávon,

jelzőberendezések felszerelése 
után, a jövő év. végén indulhat 
meg a közlekedés a Moszkva tér 
felé. A rendezésnél a M a ros u tcá t  
id ő v e l  ú g y  ép ít ik  á t a János K ó r ­
h ázig , h o g y  m e n te s í th e s s e  a 
M o sz k v a  t e r e t  a V á r o s m a jo r h o z  
s a budai z ö ld ö v e z e th e z  v e z e tő  
fo r g a lo m tó l.

A  környék felszíni közlekedé­
sének újdonsága lesz a villamos­
osztályozó is; a Déli pályaudvar 
és a Moszkva tér között négy vá­
gányra kanyarodhatnak majd a 
Krisztina körút, az Alkotás utca 
és a Nagyenyed utca felől érkező, 
illetve arra haladó villamosok, 
amelyek akár előzhetik is egy­
mást. A tervek szerint, amint 
megnyitják a kelet—nyugati met­
ró-szárnyat, a 44-es villamosjára­
tot megszüntetik, a 18-as járat 
szerelvényeit pedig három kocsi­
val és sűrűbb időközben közle­
kedtetik.

Az útépítésekkel együtt kor­
szerűsítik a környék víz- és csa­
tornahálózatát, s átépítik a postai 
kábeleket.
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