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NEPSZABAD SAC

Matroédlanés, \illanososatdyard, ranpss dujand
a Hdanek ter csangootrd

Formalédik Buda egyik leg-
fontosabb csomoépontja: a varos-
esztétikai kivanalmaknak meg-
feleléen, a vasuti, a tomegkozle-
kedési és kozuti forgalom kor-
szerUsitési torekvéseinek jegyé-
ben alakul at a Magyar Jakobi-
nusok tere és kornyéke. A tdbb
évig tart6 munkalatok elsd Ute-
mének hataridejét a'jové ilyen-
korra mar teljes hosszdban at-
adéasra kertl6 metrészarny szab-
ja meg.

A Déli palyaudvaron a 270 mé-
ter hosszd, Uj Uzemi allomas-
-épulet koérvonalai bontakoznak ki,
elotfe'~az -eddigi hat helyett ti-
zenkét vasuti sinparon indulnak,
érkeznek majd a .vonatok; uta-
saik kozvetlen kapcsolatot talal-
hatnak a foldalatti gyorsvasut-
tal. A tér forgalmanak arculatat
modern utasforgalmi csarnok ad-
ja meg, 24 jegypénztarral, tetején
kor alakda toronnyal, amelyben a
nemzetkézi pénztarat -rendezik
be. A metré végalloméasatél moz-
g6lépcsé vezet majd a jardaszint-
hez, ahonnét felfelé az utascsar-
nokhoz, lefelé a Baross térihez
hasonlé aluljarérendszerhez jut-
nak el az utasok. Az Alkotas ut-
ca s a Vérmez§ sétanyai feldl
gyalogosai uljaré-folyosok agaz-
nak majd a palyaudvar kornyé-
ki villamosmegallékhoz, a folyo-
s6k lépcs6kkel és hosszu, alig lej-
t6s rampakkal egyarant elérhet6k
lesznek. A Vérmez6 és a palya-
udvar kozott félkorivben hazédé
aluljarorendszer kozepén fedet-
len térség talalhaté maid. ennek
egyik oldalan Ujsag- és konyv-

pavilont, viraguzletet, trafikot,
édességboltot, eszpresszét nyit-
nak.

A tbbbszori tervmddositasok és
mostoha talajviszonyok ellené-
re is megfeleléen haladnak az
épiték azokkal a munkaélatokkal,
amelyek a Jakobinusok téri cso-
moépont felszini koézlekedésének

llyen most a Déli palyaudvar kérnyéke.

rendezését szolgéljdk. Az el6ze-
tes szamitasok szerint a Déli pa-
lyaudvar mentén 3—4 év mulva

6ranként otezer gépkocsi halad
el, négyezer jarékel§ és 10—12
ezer vonatutas forgalma var-

hat6. Ennek megfeleléen bévitik
a csomoépont atereszt6képességét,
javitjak a felszini kozlekedés fel-
tételeit. A ,f6varosi tanacs kozle-
kedési igazgatosagan kapott tajé-
koztatds szerint a térre vezetd
két féatvonal kozlul az Alkotas
utcat — hazaik bontasa révén —
35 méterre szélesitik, s harom-
hadrom savos féutvonalla ¢épitik;

a jarmdforgalomtél most elzart
Krisztina koraton két-két savon,

(Milcé Laszlo felvétele.)

jelz6berendezések felszerelése
utan, a jov6é év. végén indulhat
meg a kozlekedés a Moszkva tér
felé. A rendezésnél a Maros utcat

idével ugy épitik at a Janos Kor-
hazig, hogy mentesithesse a
Moszkva teret a Varosmajorhoz

s a budai zélddvezethez vezetd
forgalomtél.
A kornyék felszini kozlekedé-

sének Ujdonsaga lesz a villamos-
osztalyoz6 is; a Déli péalyaudvar
és a Moszkva tér kozétt négy va-
ganyra kanyarodhatnak majd a
Krisztina korut, az Alkotas utca
és a Nagyenyed utca fel6l érkezd,
illetve arra haladé villamosok,
amelyek akar el6zhetik is egy-
méast. A tervek szerint, amint
megnyitjadk a kelet—nyugati met-
ré-szarnyat, a 44-es villamosjara-
tot megszuntetik, a 18-as jarat
szerelvényeit pedig harom Kkocsi-

val és slribb id6kézben kozle-
kedtetik.
Az Utépitésekkel egyutt kor-

szerGsitik a koérnyék viz- és csa-
tornahéldzatat, s atépitik a postai
kabeleket.
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