
Lesüllyesztik a Baross teret
G y a l o g o s  a l u l j á r ó  

a  Keleti e l ő t t

K ö l t ö z i k  a  H É V ?

Óránként 
3 2 0 0  já rm ű

' A Hídépítő Vállalat 
dolgozói az idén befejezik 
az albertfalvi felüljáró 
építését, s jövőre munká­
hoz szeretnének látni a 
Hungária körúti sorom­
póknál: felüljáróval íve­
lik át itt is a vasutat, 
megszüntetve a szintbeli 
kereszteződést. A metró 
építői a Fehér út és a 
Deák tér közötti szaka­
szon a tervezettnél gyor­
sabban dolgoznak, s így 
várható, hogy 1969-ben 
megindul itt a forgalom. 
Ennek azonban egyik 
alapfeltétele, hogy a Ba- 
ros téren megépítsék a 
mélyállomáshoz csatlako­
zó gyalogos aluljáró-rend­
szert Az elgondolások 
•aerint a Keleti pályaud­
var előtti területen kez­
denék meg a munkát.

(MTI)
a lR M A  G Y  A R A Z  Ó N K  ÍR J A :

T ö bb  fontos ú tvonal, íg y  a  
R ákóczi ú t, R o ttenb ille r utca  
M ező  Im ire ú t, K erepesi ú t, 
T h ö kö ly  ú t ta lá lk o z ik  a  Ba­
ross téren, a  kö rfo rga lm i 
résznél gyakran  képződnek  
dugók, a  té r  te ljes  á tép íté­
sére és rendezésére több te r­
v e t do lgoztak k i.

A  fö ld  a la tti gyorsvasút é p í­
tésével párhuzam osan B uda­
pest vezetői a rra  törekednek, 
nogy a  fe lsz ín i csatlakozások  
biztosítása során egyben m eg­
o ld ja k  egy-egy fontos csomó­
p o nt közlekedési gondjait. A  
je len leg i p rogram  szerint a 
K ele ti p á lyaudvar e lő tt he­
lyezked ne e! az a lu ljá ró -re n d ­
szer cen trum a. In n e n  fo lyo ­
sókon b iztos ítanák  az ös b é ­
ké lte té s t a  B eth len  Gábor 
utón, a  K e le ti pá lyaud ­

v a r  és a  Festetich utcához, 
ille tve  az autóbuszokhoz és 
villam osokhoz. A z  A sto riánál 
a lka lm azo tt doboz-rendszertől 
eltérnének, ennél sokka l o l­
csóbb m egoldással, a  gyalog  
közlekedési u ta k n a k  csak egy 
részét fe d n é k  le.

A  m etróállom ás) és a  k ö r­
forgalom  közötti te rü le te t ha ­
talm as fö ld m u n k á va l le s ü l ­
lyesztik , s a  fe lsz ín i közle ­
kedéstől e lválasztva, folyosón  
b iztos ítják  a  gyalogosok köz­
lekedését. A  körfo rga lom nál 
v illaszerű  elágazás lesz a  
R ottenb ille r u tca, il le tv e  a  
M ező Im re  ú t irányába . A  
Szabadság Szállónál, a  R ákó­
czi ú t  a la tt  egy  k ü lö n  a lu l­
já ró  folyosót ép ítenek  a  gya­
logosok szám ára.

A  közlekedési szakem berek  
az  ú tvonalak, a  gép járm ű -, 
villam osközlekedés jö vő jérő l 
m ég nem  döntöttek  véglege­
sen ezen a  terü leten . A z  biz- 
tos, hogy a  Festetich utcánál 
m eg k e ll szüntetni a  je le n ­
leg i v illam osközlekedést: 
m ost a  K e le ti e lő tti te rü le ­
ten  a  K erepesi ú ton  á t egy

országos főú tvo na la t keresz­
tezve közlekednek  a  v illam o ­
sok. A  kö rfo rg a lo m n á l fe lü l­
já ró -ren dszereket javaso lnak , 
a  legvalószínűbbnek az lá t­
sz ik , hogy a  R o tten b ille r u t­
ca és a  M ező Im re  ú t között 
egy m agasutat építenek.

Sokan javaso lták  a R ákóczi 
ú t té rb e li átem elését, ez azon­
ban  lehetetlen  a  v illam osköz­
lekedés te ljes  m egszüntetése  
n é lkü l. A z t is  v izsgá lják , ho­
gyan lehetne  m egszűntetni a  
K ele tin é l a H É V -végá llom ást. 
A  szakem berek az t javaso l­
já k :  a  Lu m u m b a u tca  és a  
N épstadion közö tt — it t  len­
ne  a végállom ás — kihasznál­
va  az adottságokat, fö ld  a la tt  
vezessék a  H É V  vonalát. Ez­
ze l a  m ódszerrel há rom  so­
rom pót, ille tve  vasú t-közú t- 
kereszteződést lehetne éppen  
a  legforgalm asabb he lyeken  
m egszüntetni.

Egy bizonyos, a  té r  rende­
zése nem  v ára th a t tovább, 
hiszen m á r  most-, a  csúcsban 
60 perc a la tt 3300 já rm ű  ha­
la d  i t t  keresztü l.

M oldován  Tam ás


