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A Deli még mindig flst616g

A személyszallitas korialmeényeit vizsgaltak

az 1 keruleti

A Déli palyaudvarrél éven-
te 18000 vonat gorddal ki, 3,5
millié utassal. Kiindulasi
pontja a Dunantdl nagy részé-
be és a Balatonra irdnyuld
forgalomnak. Az I. Kkerileti
Népi  Ellen6rzési  Bizottsag
vizsgalataval — a tavalyi év
és az idei els6 Ot honap ta-
pasztalataira tamaszkodva —
azt igyekezett megallapitani,
hogy a péalyaudvaron hogyan
biztositjdk az utasok kulturalt
kiszolgéalasat, széllitaséat, vara-
kozasat.

A vizsgalat képet ad a nagy
fejlédésrél, a pozitivumokrol
is, de mi a megéallapitasokbdl
inkabb azokat ragadtuk Ki,
amelyek még ma is bosszant-
jak az utazokozonseget.

Kevés a kocsi

Az Unnepi forgalomkor ésa
SZOT-udulék valtasi napjain
jelenleg is zsufoltsag van a
vonatokon. Ennek f6 oka a
kocsihidny, de szerepet jatszik
benne az allomés vaganyhalo-
zatdnak sz(ik volta is. A hat
hosszabb indit6 vaganyon Kki-
vul a kuls6 A- és B-vagany
hossza csak 96 méter, amelye-
ken csupan 3—3 négytengelyes
személykocsi és egy-egy mo-
torkocsi fér el. Kényszer-ko-
vetkezménye gyakran a gyors
szerelvényfordulo, a rovid pa-
lyaudvari tartézkodas is. Az
példaul, hogy a szerelvények
indulas elétt 30—40 perccel
kerulnek betoldsra — tolon-
gashoz vezetnek, a mozgdé ko-
csikra valo felugralasok igen
| balesetveszélyesek.

A vizsgélat ezért javasolja,
hogy a D¢éli palyaudvar bévi-
tését miel6bb napirendre Kkell
tzni. A foldalatti vasat 1972-
ben valé megnyitasa minden
bizonnyal tovabb fogja ndvel-
ni az utasok forgalmat és ha
nem lesz véaltozas, zavarok all-
hatnak eld.

Néhany hénapja a Déeli- pa-
lyaudvar f(itéhaza dieselesitet-
te a vonder6 parkjat, nincs
tobbé gbézmozdonya. Az uta-
sok és a kornyék lakéi ettél
azt remélték, hogy a pélya-
udvar fust- és korommentes
tzemmé valik, a felesleges f(-
t6hazat és szénteret a személy-
forgalom feltételeinek javita-
sadra hasznaljadk fel. Ebb6l nem
lett semmi, mert jelenleg s
szép szammal flstdlognek,
priszkdlnek a g6zmozdonyok
a palyaudvar vaganyain. Na-
ponta mintegy 31 vonatpart
ugyanis Pusztaszabolcs, Szé-
kesfehérvar, Nagykanizsa,
Szombathely, Domboévar, Pécs
ftébhazaihoz tartoz6 g6zmoz-
donyok tovédbbitanak. E moz-
|donyok tdbbsége 3—6 Ora
hosszat is varakozik a palya-
udvaron, mig kezelik, szerelik
Oket, szenet, vizet vesznek fel.
llyen atcsoportositassal a
szennyezettség, a korom te-
kintetében Iényegében semmit
Bem javult a helyzet a Déli-
en.

A TIIKER-telep
kikoltoztetése

A kocsik nagytakaritasat a
palyaudvar végében a raktéar-
épuletek és a TUKER-telep-
t6l kozrefogott 9-es vaganyon
végzik. igy elé6fordul, hogy a
megtisztitott, lemosott Kkocsik
— féleg szeles id6ben — szén-
porosak, kormosak lesznek.
miel6tt még az utasok beszall-
nanak. A vizsgalat éppen ezért
ia TUKER-telep Kkitelepitését

népi ellen6rok

szorgalmazza a Déli '‘palyaud-
varrol. Ez a mdhelyszolgélat
tevékenységének megjavitasat
is elésegitené.

Az érkez6 vonatok késéseit
és azok okait az allomas nem
tartja nyilvan, mivel azok a
palyaudvart nem terhelik. Az
inditasi késések viszont mini-
malisak: a havonta indulé
1200—1800 vonatbo6l 30—40 in-
dult csak némi késéssel. Ezek
altalaban abbdl erednek, hogy
a forduld szerelvények késve
érkeznek. Az Uj kocsik futo-
javitadsat az hatréaltatja, hogy
nem rendelkeznek hozzajuk
megfelel§ alkatrészekkel.

Jegyvaltas, higiénia

A nyilvantartott panaszok
tobbségét a pénztarosok, illet-
ve az informaciét adék maga-
tartdsa valtotta ki. Jogosan
kérdezte példaul azt is a pa-
naszos, hogy a gyorsvonat!
szerelvényben miért kozleked-
tettek fapados, masodosztalyu
kocsikat. Volt, aki az ABDb
609-es szamu motorkocsi
»nyugtalan jarasat« tette szo-
Va.

A népi ellenérok is — az
elismerd megallapitdsok mel-
lett bejegyeztek néhany
észrevételt, javaslatot a »pa-
naszkényvbe«. Az étszolgalat
raktarai, edényei, eszkdzei, hi-
giéniai szempontbdl Kkivanni-
valét hagynak maguk utan.
Nemcsak a nemzetk6zi jarat,
de nyaron valamennyi bala-
toni vonat induldsarol helyes
lenne tobb idegen nyelven ta-
jékoztatni hangszoron az uta-
sokat. A személypénztaraknal
utalni kellene arra, hogy ha-
rom helyen lehet jegyet val-

tani. A régi csarnoképillet
pénztaranal példaul alig van
néha jegyvalto — mert keve-
sen tudnak réla —, mig el6lj
a fééplletnél* hossza sorok
allnak.

A belféldi csoportos utaza-

soknél az egyuttes elhelyezés
«— fdéleg csucsforgalmi napo-
kon — nehézségeket okoz és
a tobbi utas rovasara megy.
Ennek egyik oka, hogy 50 f6s
csoport részére is csak ugy
tudjak biztositani a helyet, ha
egy 80 férbhelyes kocsit tel-
jesen lezarnak. Csucsforgalmi
idében ilyen igények Kkielégi-
tését a vizsgalat nem helye-
selte. Problémé&t okoz azuta-
soknak és a vasutasoknak is*
hogy a vonatok poggyaszko-

csijanak a rakterlilete nem
kielégit6 — emiatt sok cso-
mag megséril —, és tobb vo-

natndl egyaltalan nincs pogy-
gyaszkocsi.

A vizsgalat még jé néhany
kisebb-nagyobb észrevetelt

tett annak érdekében, hogy
kellemesebb, z0kkendmente-
sebb legyen az utazéds, jobb

korilmények kozott dolgozza-

nak a vasut alkalmazottai. A
palyaudvar igazgatosdganak
dicséretére legyen mondva,

hogy amint a vizsgélat jegy-
z6konyveét kézhez  kapték,
tobb hidnyossag megszinteté-
sér6l azonnal intézkedtek.
Elegend6 &agynem( van mar
példaul a gyermek-varoterem-
ben, az alagsor egyik pénz-
tarfulkéjébdl kikoltoztették a
bérleteket arusit6 FVV-t. Ujra
festették az Utasellatd pavi-
lonjat és ismét mikodik mar
az elektromos utastdjékoztato
tabla is amely »csupan«
haromnegyed évig volt Uzem-
képtelen.
K.



