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15 esztenddének kellett eltelnie,
hogy ismét hozzalathassunk a hid
felépitéséhez. Am a 15 esztendd
alatt sem tétlenkedtek a magyar
hidépiték, s ha lassu Utemben is,
a roncsokban all6 Erzsébet-hidnal
is folyt a munka. Még folyt a
roncskiemelés, amikor a tervezd-
mérnokok mar arrél vitatkoztak,
milyen legyen az Gj hid. Tobben
azt javasoltadk, hogy a hidat ne
eredeti* formajaban épitsék ujja.
Kezdetben a tervez6k arra gon-
doltak, hogy a gyalogjarékat
a fétartékon kivul helyezik el,
ugynevezett konzolokra, s a hi-
dat ilyen moédon csaknem 16 mé-
teresre szélesitik. Alaposabb
elemzés utan rajottek, hogy ez a
megoldas esztétikailag nagyon
elvaltoztatta volna a hid képét, de
nem oldotta volna meg teljesen a
szélességgel kapcsolatos problé-
makat sem. Hisz kezdett6l fogva

abbdél indultak ki, hogy a régi
négypalyas hid helyett hatpa-
lyasat kell épiteni, vagyis olyat,

amelyen mindkét iranyban, ha-
rom-harom sorban haladhatnak a
jarmivek. Ehhez viszont 18 mé-
ter széles hidpalya kell.

A hatpalyas hid igényét diktal-
ta az egyre novekvé forgalom.
Megallapitottak példaul, hogy a
budapesti hidak gépjarmdforgal-
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ma 1939 és 1959 kozott kétszere-
sére emelkedett. Az utébbi évek-
ben viszont évente mar atlag 10
szazalékkal nétt a forgalom, s a
kovetkez6 években a gépkocsifor-
galom tovabbi és ennél nagyobb
novekedése varhaté. A szakembe-
rek hozzavet6leges el6zetes szami-
tasai szerint 1975-ig a személy-
gépkocsi-forgalom mintegy hat-
szorosara. a motorkerékpar-, az
autébusz- és a tehergépkocsi-for-
galom a mainak két és félszeresé-
re novekedik. Azt is kiszamitot-
tak, hogy az Uj hid a dunai atkel6-
forgalomnak korulbeltul 25 szaza-
Iékat fogja viselni. Pontos szerepe
lesz az Uj hidnak a févaros kozle-
kedési halézataban. A Nagykoruat
és kulonésen a Kiskorut forgalmi
telitettségén csak ennek a hidnak
a megépitésével lehet segiteni,
mert csak igy lehet ezeket az ut-
vonalakat tehermentesiteni.

S a hid nemcsak a forgalmat
teszi majd gordulékenyebbé, de
lehetévé tesz jelent6s megtakari-
tast is. Az Erzsébet-hid djjaépité-
sével a févaros villamosforgalma
napi 10 ezer kocsikilométerrel ro-
vidul. Tizezer kocsikilométer meg-
takaritasa annyit jelent, hogy 66
villamoskocsit fel lehet szabadi-

tani, illetve ennyi kocsi beszerzé-
se feleslegessé valik. Ezaltal 50
milliés beruhazas takarithato
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meg, s a felszabadulé munkaérak
és kocsikilométerek tovabbi 30
millié forintot jelentenek.

Miutan amugy is Gj hidat kel-
lett tervezni, megvizsgaltak, lanc-
hidat épitsenek-e, vagy méas meg-
oldast valasszanak. Beszélgettiink
Savoly Pal Kossuth-dijas mér-
nokkel, az UVATERV hidirodaja-
nak vezet6jével, az Gj hid vezet§
tervezdéjével, aki elmondta, hogy
a lanchidat ma mar tulhaladta a
technika. Azért is, mert a lancok
rengeteg acélt emésztenek fel,
azért is, mert a rendkivul sdlyos
lancok felszerelése nagy nehéz-
séggel jar. A kabelhid sokkalta
olcsébb, hiszen a kabel sulya csak
egynegyede a lanc sulyanak, ami

Az Erzsébet-hid bontasa
magasan a Duna folott
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lemcsak a szerelésnél jelent nagy
koénnyebbséget, hanem az anyag-

;akarékossadg szempontjabdl is
rendkivul jelent6s. Egy hasonlo
teherbirasd  lanchid acéligénye

13 000 tonna lenne, a kabelhidhoz
ellenben csak 7000 tonna acélra
van szukség. Savoly Pal elmond-
ta, hogy szoba kerult egy ugyne-
vezett gerendahid épitése is, en-
nek a tervét azonban hamar el-
vetették, mert egyetlen ivben ge-
rendahidat atvezetni oriasi kolt-
séggel jar. A pilléres megoldas
ellen viszont a vizugyi szakembe-
rek tiltakoztak, mondvan, hogy a
Dunanak ezen a keskeny szaka-
szan nem szabad pillérekkel meg-
torni a viz folyasat. Széba kerult
még olyan terv is, amelynek illu-
zorikus volta mar megszuletése
pillanataban latszott: épuljon
alagut a Duna alatt. A javasolt
alagut elkészitése annyi pénzt
emésztett volna fel, amelybdl 6t
Erzsébet-hidat lehetne épiteni. Ra-
adasul az alagut bejarati lejt6jé-
nek a pesti oldalon mar a Nem-
zeti MUzeumnal, Budan pedig a
Szent Janos téren kellene kezd6d-
nie.

Akéarcsak 60 esztend6vel ez-
el6tt, most is akadtak tervez6k*
akik azzal érveltek, hogy ,a hi-
dat nekiviszik a hegynek". Ezért
azt javasoltak,
hogy az aj hid
ne a Kkét régi
pillér kozott
iveljen at a
Dunan, hanem
ferdén vezes-
sen a Dobren-
tei térig. De
elvetették ezt
az esztétikailag
is képtelen ter-
vet, a tobbi
kozott azzal az
egyszerl  érv-
vel, hogy mi-
vel Buda he-
gyes, nagyon
is természetes,
hogy a Dunan
ativel6 hid ,,ne-
kimegy a hegy-
nek”. Sikerult



viszont a budai hidfé koéruli koz-
flekedésre olyan tervet kidolgozni,
amely biztositja a hidrél érkezé
és tavoz6 forgalom zavartalansa-
gat. A budai hidfénél korforgal-
mu kozlekedést biztositanak,
amely zokkenésnientesen osztja
szét a hid forgalmat a Gellért
rakpart, a Hegyalja ut. a Kriszti-
na korat, az Ybl Miklés-rakpart
felé. A hidtél északra, a Dobren-
tei téri csomopontban villamos-
vasuti deltaelagazast terveznek. A
Duna-parti villamosvonalat az al-
s6 rakparton, a hid alatti alagut-
ban vezetik at. A pesti oldal hid-
f6jének kialakitasanal szintén ko-
riltekintéen szamoltak az adott-
sagokkal. A belvarosi templom
kozelsége megakadalyozza, hogy
a hidf6t ezen az oldalon is térré
szélesitsék. A minél nagyobb te-
ruletnyerés érdekében a kocsiut-
testet egészen a templom falaig
épitik ki, s alatta, mint egv hosz-
sz alagutban koézlekednek majd
a gyalogosok. A pesti hidf6 eldtt
harom és fél méter széles, kettés
megallénak megfeleld hosszusagu
jardaszigetek épulnek a villamos-
utasok szamara. A jardaszigetek-
rél lépcs6s aluljarékon juthatnak
az utasok a Véaci utcai vagy a
Szabadsajté ati gyalogjardakra.
Savoly Pal és munkatarsai tébb
éven &t dolgoztak a hid tervein.
A hatpalyas hid mindkét oldalan

harom és fél méter széles gya-
logjardak lesznek. Az  (ttes-
ten két villamos és négy auto-

busz fér majd el egyméas mel-

lett. A tervek szerint a most
épulé hid hossza azonos lesz a
régivel: 378 méter lesz. Ezen belul
a kozéps6 nyilas 290, a két parti
nyilas pedig egyenként 44 méte-
resre készul. A hid teljes széles-
sége 27,5 méter lesz. A tervezbk
gondoltak arra is, hogy az Gj hid
szépségében se maradjon el a ré-
gi hid mogott, s olyan fuggé ka-
belhidat épitenek, amely lényegé-
ben koveti a régi hid lenduletes
és nemes vonalat.

A hidépité vallalat munkasai,
mérndkei mar dolgoznak az Uj
hidon. A régi pillérek ugyan
megmaradnak, de nagy atalaki-
tasokat végeznek el rajtuk. A
Kabel- és .Sodronykotélgyarra
var az a feladat, hogy elkészitse
a hid épitéséhez szukséges kabe-
leket. A magyar szakemberek év-
tizedes tapasztalatokat szereztek
mar az acélsodronykotél-gyartas-
ban, amelyeket eddig a banyak-
ban drotkotélpalyakhoz hasznal-
tak. A hidépitéssel kapcsolatos
kéabelgyartasi feladat elvileg ha-
sonlé ehhez, csupan technoldgiai
megoldasaban tér el. S éppen
azért, mert a nagy teherbirasu
kabelek készitésében nem voltak
tapasztalataik, huzamos kulf6-
di tanulmanyok utan latott csak
hozza a gyar ehhez a nagy, spe-
cialis munkahoz. Hogy milyen ha-
talmas munkat kell végezniuk,
arra alljon itt néhany adat. A hid
hatalmas terhét két kabelkdteg
tartja majd. Egy-egy koteg 61 da-

rab sodrott, 57,2 milliméter atmeé-
réja drotkotélbsl all és egy ilyen
kotél 125 agynevezett elemi szal-
bol készul. A dréotkoteleket egyen-
ként vezetik at az egyik partrol

a masikra, csak azutan fogjak
6ssze a 61 drotkotelet, egy sza-
balyos hatszég keresztmetszetdl

kabelkotegbe. Az egyes drotkote-
lek hosszat a tervez6k pontosan
megadtak a gyarnak, egy-egy szal
hossza korulbeltl 500 méter lesz.
A megadott méretre kell tehat
majd vagni a drétkoteleket, még-
pedig a gyarban és 10 centinél téb-
bet nem szabad tévedni a vagasnal.
Ez bizony nem egyszerl feladat,
hiszen 10 fokos h&mérséklet-val-
tozas elegend6 arra, hogy hat cen-
tivel megvaltozzék a kabel mére-
te. A két kabelkotegrél ugyneve-
zett fuggeszt6é kabelek ereszked-
nek majd le s ezekhez kapcsoljak
a hidpalya tartészerkezetét. A 85
milliméter atmérdjid fuggesztd
kabeleket 252 elemi szalbdél so-
dorjak és a kabelkdteg ,beldga-
sanak” megfeleléen kulénb6z6
hosszUsagura kell 6ket vagni. Itt
is nagyon fontos a pontossag.
Egyébként a tervez6k kiszamitot-
tak, hogyha azt a sok elemi sza-
lat, amelyet az Uj hidba beépite-
nek, egy szalla alakitanak, 7600
kilométer hosszu huzalt kapna-
nak.

Hatalmas munkat végeztek a

régi hid épit6i, és munkajukat
majd egy fél évszadzadon &t cso-

daltak az emberek. Aki latta a ré-
gi Erzsébet-hidat, az meg is sze-
rette, s kedves emléke marad va-
lamennyitiinknek. De maris meg-
szerettik az 0j, a korszerld hidat,
amely ugyan még csak terveiben
él, de amely mar a magyar hid-
épitészét nagy fejlettségérdl be-
szél. A magyar hidépitési technika
lépést tart a fejlédéssel, s ahogy
hatvan esztend6ével ezel6tt, agy
most is a korszak legujabb tech-
nikai vivmanyainak felhasznala-
saval dolgozik.

Pintér Istvan— Szabé6 Laszlé
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