Az els6 magyar g6zmoz-
dony 1845-ben épilt.

Ardnylag kevesen tudjadk azt,
hogy hazank els6 vasutjat 1827-ben
nyitottak meg.

Ebben az id6ben
burgi s6banyaigazgaté lebegdvasut-
tal akarta 0Osszekdtni Pestet Szol-
nokkal. Bizottsdg alakult erre a
célra és baré Wenckheim Jozsef el-
noklete, valamint Jézsef nddor buzgd
tdmogatdsa mellett  elhataroztak,
hogy Szolnokig ugyan nem, de «Pest-
t6l K@banydig kisérletképpen meg-
épitik a banyaigazgaté vasutjat. 1827
juniusadban éppen nagyvasar volt
Pesten, amikor a lebeg6vasut elké-
szllt. Az els6 megrakott kocsik el-
indulasakor azonban a fels6 geren-
dadk nem birtdk el a sulyt és lesza-
kadtak, azért, mert a tartéoszlopo-
kat egymastol tulsagosan tavol alli-
tottdk fel. A szikséges javitasok el-
végzése utan Szent Istvdn napjan
Jozsef nador jelenlétében nyitottak
meg Unnepélyesen a lebeg6vasutat.
Hat kocsit 300 mézsival terheltek
meg és K6béanyardl egyetlen 16 von-
tatta be O6ket Pestre. Ehhez a teher-
hez azutdn négy masik kocsit is
kapcsoltak, benne 68 teljes felszere-
lésli katonaval: ezt meg két 16 hizta
el kénnyen. A lebeg8vasut mégsem
valt be, mert oly tokéletlenil épi-
tették meg, hogy javitasanak és kar-
bantartasanak koltségei az egész be-
vételt felemésztették. A vallalat te-
hat 1828 marciusaban kénytelen volt
felszamolni. Vele a magyar vasut-
épités lgye is hosszi id6re lezarult
A nemzet erejét politikai harcok
foglaltak le.

Amikor aztdn az 1832/36. évi po-
zsonyi diéta 13 "vasUtvonal épitését
szavazta meg, ismét foglalkozni
kezdtek a vaslt gondolataval. Ebben
az idében a maradi kozvélemény
mindig csak a lévontatasu vasutrol
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1845—46 kozt épllt magyar mozdonyok.

IVES MAGYAR VASET

adlmodozott, taldn azért is, mert
Ausztridban szintén ilyen lévasuta-
kat épitettek. Nemzetgazdasagi oko-
kat is felhoztak mellette, mondvan:
.Ha a Kdzépponti Vasut léerére lesz
berendezve, ehhez magyar 16 és ma-
gyar vas lesz hasznalhat6, tehat az
ezekért kiadott pénz bentmarad az
orszaghan, mig ellenben a bécs-
gy6ri vasut g6zerGre terveztetvén, a
sinekért és gépekért a pénz kilfoldre
vitetik ki.*“

1840-ben a Pozsonybo6l Szent-
gydrgyre vezet§ 14 km-es vasUtvonal
l6tizemmel nyilt meg. Ezt hat évvel
kés6bb Nagyszombatig hosszabbitot-
tdk meg és ldvontatdssal mikodott
mintegy harmincét esztendén ke-
resztul.

Az els6 magyar g6zizem( vas-
utat 1846 julius 15-én nyitottdk meg
Pest és Vac kozott, nagy Unnepé-
lyességgel. Az els6 magyar mozdony
kicsinyitett masat a budapesti koz-
lekedési muzeum 6rzi. A Nagy Test-
vérek cég épitette, ,,Derl“ volt a
neve. Akkoriban ugyanis a mozdo-
nyok éppen ugy nevet kaptak, mint
a hajok. A Magyar Kdozponti Vasit
els6 személykocsija négytengelyl és
forgd alvazas, fedett kocsi volt. Téve-
sen tartjak magyarnak az egyik né-
met vasUttarsasag kezdetleges nyi-
tott, kéttengelyl személykocsijat.

Erdemes ideiktatnunk a Buda-
pesti Hirad6 1846 julius 23-i szama-
nak beszamol6jat a pest-vaci g6z-
vasut megnyitasaroél:

,»Elvégre Magyarorszag évlapjaiba
is iktathatjuk egy oly {nnep meg-
tinneplését, milyenrél eddig csak ol-
vastunk. A czivilizAczié legujabb
fejleménye Hunnia f6évarosanak is
nyujté azon élvezetet, melynek majd
minden eurdpai févaros mar egy id6
6ta Orvend és kikocsikaztata egy

csodaszeri g6zel6fogattal a meghi-
vottak szdzat egyszerre, a pamlagok
kényelmes o0lén, villami, azaz vasuti
sebességgel, t. i. 50 és néhany perez
alatt Vacz véarosdba, hova eddig a
pestiek csak egyenként, vagy legfel-
jebb parosan, vakito homokfelhékdon
keresztil és a legszilajabb magyar
16 félnapi megizzasztadsavali, gyonyor
nélkili és unalomteljes utazassal ér-
hettek. 1846. évi julius 15-én délutan
3 orakor rendkivili mozgas tamadt
Pest varosadban. A nép ezernyi cso-
portjai a palyaudvar felé nyomultak,
hol a sorkatonasdg és a polgari 6r-
sereg diszes egyenruhaban tisztel-
gett; a fénemesség és a kiralyi hiva-
talnokok fényes hintdkban, az ura-
csok sebes tilburykban vagtatva ér-
keztek, mert 4 orara volt kitlizve az
els6 g6zmozdonyos vasut nnepélyes
inauguracziéja, mely annyiszor hir-
detve volt, de most egyszer teljese-
désbe ment. Alig szemléltik meg a
csinos és legnagyobb kényelemhez
alkalmazott, nagyszerl, 58 személyt
befogad6 waggonokat és a legfénye-
sebb diszszel butorozott udvari ko-
csit, alig raztdk meg kezeiket az or-
szag minden részébdl dsszesereglett
vendégek: megérkezett a fényes ud-
var is f6herczegi csaladjaval, mire a
meghivottak helyet foglaltak hét
olyan nagyszeri waggonban, me-
lyekbe koénnyen 350 személy férhe-

tett, azutdn viragokkal koszoruzott
és zaszlokkal diszitett g&zmozdony,
,»,Buda és Pest“ egyet nyeritének

vagy sivitdnak és az udvari kocsi
megindult hét waggonnal a sokasag
bamulatara, a mely alig kiabalhatott
egy-két ,,éljen*-t éréomében, annyira
meg volt a latvany sajatszerli rend-
kivulisége altal lepetve. Alig tlint el
szemeink elél az utols6 pesti nézé,
mar is a palotaiak és fothiak allanak



A MAV gyorsvonata a 80-as évekbdl.

eléttiink, kikhez tan tavolabb hely-
ségokbeli lakésok is italdnak ve-
gyitve, mert hintakat és kocsikat le-
hetett latni a palya egész hosszaban,
(mely épen nem kietlen vidéken vo-
nul el, minthogy egyfelé6l a budai
hegyek, masfel6l egy kellemes réna-
sag valtozékonysaga diszik) és 25
percznyi utazas utdn a dunakeszii
allomason megallunk, hol faval a
tenderek és vizzel a katlanok lattat-
nak el, mire ismét elindulunk és
God mellett elropilvén, 24 percznyi
utazds utdn a mozsarak harsogésa
kézott Vaczon leszalltunk ... honnan
viszszamentiink nagyobb gyorsasag-
gal Pestre, hol témérdek nép vara
viszszaérkeztiinket, mely tavollétiink-
ben a péalyaudvar és a kocsik meg-
tekintésére bebocsattatott, most pe-
dig alkonyatkor a véarosba viszsza-
vandorolt.”

A szabadsagharc kitorését meg-
el6z6 politikai bonyodalom nem ked-
vezett a vasUtépités Ugyének s a
vaslt gréf Széchenyi kozlekedésugyi
miniszterhez fordult segitségért. A
miniszter a vasat allami megvalta-
sat ajanlotta fel. Masfélévi kizde-
lem utdn, 1850 marcius 7-én, a val-
lalat 20,458.361 forint értékl 5%-o0s
allami kotvény fejében atadta a vas-

A MAV uj villamos gyorsvonati mozdonya.

A MAV gyorsvonati hegyiralya-mozdonya,

Eurdpa egyik legerésebb lokomotivja.

utat'az osztrak korméanynak és ezzel
az els6 magyar gézvasut torténete is
véget ért.

Az azoéta eltelt id6 alatt a vasut
az egész vilagon driasit fejlédott.
Veszedelmes versenyt tamasztott a
vasutnak az idékdézben feltaldlt auto
és a repulégép. Ebben a versenyben
a vasuti vallalatok kiléndsen a vo-
natok sebességét kénytelenek fo-
kozni, amivel természetszer(ien a
biztonsagi berendezések tokéletesi-
tése is egylttjar. Néhany évtizeddel
ezel6tt az orankinti 60—80 km-es
sebességgel is beérték az emberek,
ma a gyorsvonatoktél mar vilag-
szerte 120—160 km-es drankinti &t-
lagos menetsebességet  kovetelnek
meg. S még ez sem végleges mér-
téke a gyorsvonat szaguldasanak:
napjaink mozdonyszerkeszt6i még
nagyobb sebesség elérésére téreksze-
nek. N&lunk még nem fokoztak
nagymeértékiire a gyorsasadgot, a mi
vonataink nem versenyeznek egy-
maéssal, hiszen csaknem valamennyi
vonalunk a MAV kezelésében van.

A mai vasutak mar nemcsak g6z-
Uzemuiek. Sokat villamositottak ko-
zUluk és tébb vonalon motorosvo-
natok kozlekednek. igy nalunk, Ma-
gyarorszagon is elektromos mozdo-

nyok hizzdk mar a budapest-hegyes-
halmi févonal legtdbb vonatat. Mel-
lékvonalainkon pedig mar régdta
egy-két kocsibdl all6 motorosvona-
tok bonyolitjdk le a gyérebb forgal-
mat. Tébb févonalunkon pedig a jol-
ismert, Arpad-rendszer(i, motoros
gyorssinautobuszok siklanak Bécs,
Pécs, Szeged és Debrecen irdnyaban.

A legujabb tervek szerint a ko-

zeljovében lényegesen bdvilni fog
a villamos vontatasra berendezett
vonalak szama. igy sz6 van rola,

hogy a matrai lignittelepek felhasz-
nalasaval Gjabb nagy teljesit6képes-
ségl villamos erémidtelep létesiiljon
s ennek révén mindenekel6tt a bu-
dapest—miskolci vonalon kozleked-
jenek villamos vontatasu vonatok; a
tovabbi tervek pedig a budapest—
szolnoki, illetve debreceni és szegedi
vonal hasonlé berendezésére vonat-
koznak. Mindezeknek a megvalésu-
lasdval, de kulondsen a vonatok se-
bességének jelentékeny novelésével
és a foévaros kornyéke gyors kozle-
kedésének korszerii ~megoldéasaval
csak fokozni lehetne a magyar ki-
ralyi allamvasutak elismert johirét
és az orszdg vaslti  hal6zata
mélté versenytarsa volna a nyugati
allamok modern vasati berendezke-
déseinek.

A MAV legljabb &ramvonalas gyorsvonati mozdonya.
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