
Az első magyar gőzmoz­
dony 1845-ben épült.

A ránylag kevesen tud ják  azt, 
hogy hazánk első vasu tjá t 1827-ben 
nyito tták  meg.

Ebben az időben Odmer salz­
burgi sóbányaigazgató lebegővasut- 
ta l ak a rta  összekötni Pestet Szol­
nokkal. Bizottság alakult erre a 
célra és báró W enckheim  József el­
nöklete, valam int József nádor buzgó 
tám ogatása m ellett elhatározták, 
hogy Szolnokig ugyan nem, de «Pest­
től Kőbányáig kísérletképpen meg­
építik a bányaigazgató vasutját. 1827 
júniusában éppen nagyvásár volt 
Pesten, am ikor a lebegővasut elké­
szült. Az első m egrakott kocsik el­
indulásakor azonban a felső geren­
dák nem bírták  el a súlyt és lesza­
kadtak, azért, m ert a tartóoszlopo­
kat egymástól túlságosan távol állí­
tották fel. A szükséges javítások el­
végzése u tán  Szent István napján  
József nádor jelenlétében nyito tták  
meg ünnepélyesen a lebegővasutat. 
Hat kocsit 300 mázsával terheltek 
meg és Kőbányáról egyetlen ló von­
ta tta  be őket Pestre. Ehhez a teher- 
hez azután négy m ásik kocsit is 
kapcsoltak, benne 68 teljes felszere­
lésű katonával: ezt meg két ló húzta 
el könnyen. A lebegővasut mégsem 
vált be, m ert oly tökéletlenül épí­
te tték  meg, hogy javításának és k a r­
ban tartásának  költségei az egész be­
vételt felemésztették. A vállalat te ­
hát 1828 m árciusában kénytelen volt 
felszámolni. Vele a m agyar vasú t­
építés ügye is hosszú időre lezárult 
A nemzet ere jét politikai harcok 
foglalták le.

Amikor aztán az 1832/36. évi po­
zsonyi diéta 13 " vasútvonal épitését 
szavazta meg, ism ét foglalkozni 
kezdtek a vasút gondolatával. Ebben 
az időben a m aradi közvélemény 
mindig csak a lóvontatásu vasútról

1845—46 közt épült magyar mozdonyok.

ÍVES MAGYAR VASÉT
álmodozott, ta lán  azért is, m ert 
A usztriában szintén ilyen lóvasuta- 
kat építettek. Nemzetgazdasági oko­
kat is felhoztak m ellette, mondván: 
„Ha a Középponti Vasút lóerőre lesz 
berendezve, ehhez m agyar ló és m a­
gyar vas lesz használható, tehát az 
ezekért kiadott pénz bentm arad az 
országban, mig ellenben a bécs- 
győri vasút gőzerőre terveztetvén, a 
sínekért és gépekért a pénz külföldre 
vitetik  ki.“

1840-ben a Pozsonyból Szent- 
györgyre vezető 14 km -es vasútvonal 
lóüzemmel nyílt meg. Ezt hat évvel 
később Nagyszombatig hosszabbítot­
ták  meg és lóvontatással m űködött 
m integy harm incöt esztendőn ke­
resztül.

Az első m agyar gőzüzemű vas­
u ta t 1846 julius 15-én nyitották meg 
Pest és Vác között, nagy ünnepé­
lyességgel. Az első m agyar mozdony 
kicsinyített m ását a budapesti köz­
lekedési muzeum őrzi. A Nagy T est­
vérek  cég építette, „Derű“ volt a 
neve. A kkoriban ugyanis a mozdo­
nyok éppen úgy nevet kaptak, m int 
a hajók. A M agyar Központi Vasút 
első személykocsija négytengelyü és 
forgó alvázas, fedett kocsi volt. Téve­
sen ta rtják  m agyarnak az egyik né­
m et vasúttársaság kezdetleges nyi­
tott, kéttengelyű személykocsiját.

Érdemes ideiktatnunk a Buda­
pesti Híradó 1846 julius 23-i szám á­
nak  beszámolóját a pest-váci gőz- 
vasut megnyitásáról:

„Elvégre Magyarország évlapjaiba 
is ik ta tha tjuk  egy oly ünnep m eg­
ünneplését, m ilyenről eddig csak ol­
vastunk. A czivilizáczió legújabb 
fejlem énye Hunnia fővárosának is 
nyújtó  azon élvezetet, m elynek m ajd  
m inden európai főváros már egy idő 
óta örvend és kikocsikáztatá egy

csodaszerü gőzelőfogattal a m eghí­
vo ttak százát egyszerre, a pamlagok 
kényelm es ölén, villámi, azaz vasúti 
sebességgel, t. i. 50 és néhány perez 
alatt Vácz városába, hová eddig a 
pestiek csak egyenként, vagy legfel­
jebb párosán, vakító  hom okfelhőkön  
keresztül és a legszilajabb magyar 
ló félnapi megizzasztásáváli, gyönyör 
nélküli és unalomteljes utazással ér­
hettek. 1846. évi julius 15-én délután  
3 órakor rendkívüli mozgás tám adt 
Pest városában. A  nép ezernyi cso­
portjai a pályaudvar felé nyom ultak, 
hol a sorkatonaság és a polgári őr­
sereg díszes egyenruhában tisztel­
gett; a főnemesség és a királyi hiva­
talnokok fényes hintákban, az ura­
csok sebes tilburykban vágtatva ér­
keztek, m ert 4 órára volt kitűzve az 
első gőzmozdonyos vasút ünnepélyes 
inaugurácziója, m ely annyiszor h ir­
detve volt, de most egyszer teljese­
désbe m ent. Alig szem léltük meg a 
csinos és legnagyobb kényelem hez  
alkalmazott, nagyszerű, 58 szem élyt 
befogadó waggonokat és a legfénye­
sebb díszszel bútorozott udvari ko­
csit, alig rázták meg kezeiket az or­
szág m inden részéből összesereglett 
vendégek: m egérkezett a fényes ud­
var is főherczegi családjával, m ire a 
m eghívottak helyet foglaltak hét 
olyan nagyszerű waggonban, m e­
lyekbe könnyen 350 szem ély férhe­
tett, azután virágokkal koszorúzott 
és zászlókkal d íszített gőzmozdony, 
„Buda és Pest“ egyet nyerítének  
vagy sivítának és az udvari kocsi 
m egindult hét waggonnal a sokaság 
bámulatára, a m ely alig kiabálhatott 
egy-két „éljen“-t örömében, annyira  
meg volt a látvány sajátszerü rend­
kívülisége által lepetve. Alig tűn t el 
szem eink elől az utolsó pesti néző, 
m ár is a palotaiak és fó th iak állanak
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A M ÁV gyorsvonata a 80-as évekből. A M ÁV gyorsvonati hegy irálya-mozdonya,
Európa egyik legerősebb lokomotivja.

előttünk, kikhez tán távolabb hely- 
ségökbeli lakósok is italának v e ­
gyítve, m ert hintákat és kocsikat le­
hetett látni a pálya egész hosszában, 
(mely épen nem kietlen vidéken vo ­
nul el, m inthogy egyfelől a budai 
hegyek, másfelől egy kellemes róna- 
ság változékonysága d íszük) és 25 
percznyi utazás után a dunakeszii 
állomáson megállunk, hol fával a 
tenderek és vízzel a katlanok lá tta t­
nak el, m ire ismét elindulunk és 
Göd m ellett elröpülvén, 24 percznyi 
utazás után a mozsarak harsogása 
között Váczon leszálltunk . . . honnan 
viszszam entünk nagyobb gyorsaság­
gal Pestre, hol töm érdek nép várá 
viszszaérkeztünket, m ely távo llé tünk­
ben a pályaudvar és a kocsik m eg­
tekintésére bebocsáttatott, most pe­
dig alkonyatkor a városba viszsza- 
vándorolt.“

A  szabadságharc kitörését meg­
előző politikai bonyodalom nem ked­
vezett a vasútépítés ügyének s a 
vasút gróf Széchenyi közlekedésügyi 
m iniszterhez fordult segítségért. A 
m iniszter a vasút állami m egváltá­
sát ajánlotta fel. Másfélévi küzde­
lem után, 1850 m árcius 7-én, a vál­
la lat 20,458.361 forint értékű 5%-os 
állami kötvény fejében átadta a vas­

u ta t 'a z  osztrák korm ánynak és ezzel 
az első m agyar gőzvasut története is 
véget ért.

Az azóta eltelt idő alatt a vasút 
az egész világon óriásit fejlődött. 
Veszedelmes versenyt tám asztott a 
vasútnak az időközben feltalált autó 
és a repülőgép. Ebben a versenyben 
a vasúti vállalatok különösen a vo­
natok sebességét kénytelenek fo­
kozni, amivel term észetszerűen a 
biztonsági berendezések tökéletesi- 
tése is együttjár. Néhány évtizeddel 
ezelőtt az óránkinti 60—80 km-es 
sebességgel is beérték az emberek, 
ma a gyorsvonatoktól m ár világ­
szerte 120—160 km -es óránkinti á t­
lagos menetsebességet követelnek 
meg. S még ez sem végleges m ér­
téke a gyorsvonat száguldásának: 
napjaink mozdonyszerkesztői még 
nagyobb sebesség elérésére töreksze­
nek. Nálunk még nem fokozták 
nagym értékűre a gyorsaságot, a mi 
vonataink nem versenyeznek egy­
mással, hiszen csaknem valamennyi 
vonalunk a MÁV kezelésében van.

A mai vasutak m ár nemcsak gőz- 
üzemüek. Sokat villam osítottak kö­
zülük és több vonalon motorosvo­
natok közlekednek. így nálunk, M a­
gyarországon is elektromos mozdo­

nyok húzzák m ár a budapest-hegyes- 
halmi fővonal legtöbb vonatát. Mel­
lékvonalainkon pedig m ár régóta 
egy-két kocsiból álló m otorosvona­
tok bonyolítják le a gyérebb forgal­
mat. Több fővonalunkon pedig a jól­
ismert, Á rpád-rendszerű, motoros 
gyorssinautobuszok siklanak Bécs, 
Pécs, Szeged és Debrecen irányában.

A legújabb tervek szerint a kö­
zeljövőben lényegesen bővülni fog 
a villamos vontatásra berendezett 
vonalak száma. így szó van róla, 
hogy a m átrai lignittelepek felhasz­
nálásával ú jabb nagy teljesítőképes­
ségű villamos erőm űtelep létesüljön 
s ennek révén m indenekelőtt a bu- 
dapest—miskolci vonalon közleked­
jenek villamos vontatásu vonatok; a 
további tervek pedig a budapest— 
szolnoki, illetve debreceni és szegedi 
vonal hasonló berendezésére vonat­
koznak. Mindezeknek a m egvalósu­
lásával, de különösen a vonatok se­
bességének jelentékeny növelésével 
és a főváros környéke gyors közle­
kedésének korszerű megoldásával 
csak fokozni lehetne a m agyar k i­
rályi állam vasutak elism ert jóhirét 
és az ország vasúti hálózata 
méltó versenytársa volna a nyugati 
államok m odern vasúti berendezke­
déseinek.

A M ÁV u j villamos gyorsvonati mozdonya. A  M ÁV legújabb áramvonalas gyorsvonati mozdonya.
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