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A  m i szép Budapestünknek  
ezt a nevet is adhatnánk: a 
h id ak  városa. Karcsú vas* és 
acélívek egész sora ö leli át a 
D u n á t. A  hét évvel ezelőtti 
roncsok életre kelve, ismét a 
höm pölygő fo lyam  felett íve l­
nek, s két újabb híd is szüle­
tett: a S z tá lin -h íd  és a Kos- 
suth-h íd , a hetediket pedig  
most ép ítjük  ú jjá .

N aponta já ru n k  gyalogo-
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kisebb kiszögelése, a v íz  
mélysége, a folyó sodra is —  
csak arányaiban  m inden k i­
sebb.

Tegyük fel, hogy a tervező- 
m érnökök elképzelése az —  
bár m ég nem ra jzo ltak  m ű­
szaki tervet — , hogy a folyó­
ban négy p illé r legyen. A

így építették 1936-ban a Boráros téri hidat. 4000 köbméter fát 
használtak fel a szereléshez.

san, villam oson vag y  autóbu­
szon a D una m éltóságteljesen  
höm pölygő habjai felett Bu­
dáról Pestre és vissza. A  híd  
nem  fakaszt különösebb gon­
dolatokat, m egszoktuk m ár. 
P ed ig  h ihetetlenül sok m unka  
testesül m eg egy-egy ilyen  
alkotásban.

*
H ata lm a s  fe ladat egy híd  

felépítése. M á r  a hely k iv á ­
lasztása is ezernyi szám ítás­
sal, kutatással já r . A  sta tisz­
tikusok előtt a város térképe  
fekszik, s a v illam os, gép­
já rm ű  és utasforgalom  n ag y­
ságából k iszám ítják , hol leg ­
szükségesebb a h íd . T erve ik  a 
m a szükségletéből fakadnak, 
de szám ításaikban több év­
tizeddel előre néznek, hiszen  
a h idat nem csak egy évre* 
hanem  évtizedekre, százévek­
re építik . A  sok szám ításból 
m egszületik  a ja v as la t, hogy  
m ely ik  helyen épüljön az új 
h íd  —  - -

E zu tán  a statisztikusok, a 
közlekedés szakem berei átad ­
já k  helyüket a tudósoknak, 
ak ik  a k ije lö lt helyen belül, a 
folyó két p artján  m egkeresik  
azokat a pontokat, ahol a ta ­
la j teherbírása a legnagyobb. 
M in t  a sebész kése a la tt az 
em beri szervezet, úgy táru l 
fel a geológusok kutatása  
nyom án a ta la j szerkezete. 
M in tá t  vesznek belőle, prése­
lik  és v izsg á lják : hol b írja  el 
a fo lyópart leginkább a híd 
hata lm as  súlyát.

A  járókelők m ég sem m it 
sem vesznek észre az építés­
ből. de m áris  em berek sora 
dolgozik  a hídon. A  geológu­
sok után  a hidrológusoké a 
szó. A  M űegyetem en, a h id ro ­
lóg ia i tanszéken pontos té r ­
képezések és mérések a lap ján  
elkészítik  a folyó k icsinyített 
m ását. M inden  egyezik: a ta ­
la j rétegeződése, a p art leg-

hidrológusok elkészítenék
négy p illé rm o de llt és bele­
helyezik  a „fo lyóba” , úgy, 
ahogy a m érnökök gondolják  
M e g v izs g á ljá k : helyes-e ez
az elgondolás.

A  négy p illé r m egtöri a 
folyó sodrát, kisebb helyre  
kényszeríti az't és a v íz  á ra m ­
lása m eggyorsul, ö rvények  
keletkeznek. A  hidrológus eb­
ből lá tja , hogy az elgondolás  
nem egészen helyes. B iz ton ­
ság kedvéért azonban fűrész­
port, festéket helyez a m ester­
séges „fo lyóba” , hogy jobban  
tanulm ányozhassa az örvé­
nyeket.

E lte lik  néhány nap, esetleg  
hét is. A z  eredm ény a hidroló- 
gus‘t ig a zo lja . A  négy p illé r  
olyan erős örvényeket idéz 
elő, hogy a p illé rek  aló l k i­
mossa a ta la jt , veszélyezteti 
az építendő híd b iztonságát.

Ezen a napon m ár készül 
is a jelentés: „A  h idro lógia i 
intézet m egállap ítása  szerint 
négy p illé r a lkalm azása nem  
m egfelelő: h árm at javaso ­
lunk.”

M ost m egélénkül a m unka a 
jövendő híd körül. M eg je le ­
n ik a folyó fölött egy kis 
uszály, am elyen különleges  
szerkezet van: hosszú cső, 
am ely szükség szerint mélyen 
befúródhat a folyóm ederbe.és  
egy fúró. A  mérnökök a z t a 
m élységet keresik, ahová b iz­
tosan lehet a lapozni a p illé ­
reket, ahol úgynevezett „v íz- 
átnem eresztő réteg” van. 
Százszor és százszor hozza fel 
a különleges berendezés —  a 
kanalas fúró —  a folyó m ed­
réből a ta la jm in tá t, m íg  e l­
érik a célt: a vízátnem eresztő  
réteget. E z a m i vidékünkön  
leginkább kékes színű agya^, 
köznapi néven „kék agyag ” . 
A  mérnökök pontos térképet 
készítenek kutatásaikró l.

M ost m ár a tervező m érnö­

köké a szó. A z eddigi k u ta tá ­
sok a lap ján  és a hatóságok  
kívánsága i szerin t (m ilyen  
széles legyen a hídon az ú t­
test, a kerékpárjárda és a 
gyalog járó : egyszóval m ek­
kora forgalom  lebonyolítására  
legyen képes) több v á lto za t­
ban elkészítik  a híd tervét. 
Konferencia dönti el: m ely ik  a 
legalkalm asabb. E zu tán  a 
m érnökök egész hada kezdi 
m eg a m unkát: a legkisebb
csavarokig, részletekbe menő 
te rv ra jz o k a t, készítenek. H ogy  
m ilyen hatalm as m unkával 
já r  ez, a rra  csak egy példa: 
az ú jjászü le tő  B oráros-téri híd 
te rv ra jza i három  hatalm as  
szekrényt töltenek meg!

D e nem csak ilyen tervek  
készülnek. A zt is szám ítják  
m ár, hogyan illesztik  bele a 
hatalm as alkotás a lkatrészei­
nek elkészítését, a nyers­
anyag  b iztosítását a nép- 
gazdasági tervbe. H iszen m eg­
határozott m ennyiségű vas és 
acél kell a kohókból, M a r t in ­
kemencékből, több m unka vár 
a, hengersorokra, a gőzkalapá- 
csökra, öntödékre, m űhelyek­
re, sőt a vasúti szá llításra  is.

Ezekután kezdik  m eg a p il­
lérek elhelyezését, a fö ld a la tti 
vasút építéséből jó lism ert ke- 
szonok segítségével. S üríte tt 
levegő felhasználásával szo­
r ít já k  vissza a folyó fenekéről 
a v izet és helyezik le a vas­
betonpillér a la p ja it, m ajd  a

hálózat felszerelése és legvé­
gül a híd  átadása.

★
H a  a D una felé já rsz  és az 

épülő Boráros-téri h ídra te ­
kintesz, jusson eszedbe, hogy 
hány ember fáradságos m u n ­
ká ja  fekszik abban, hogy az 
új híd  ívei m inél ham arabb  
ismét a D una felett húzódja­
nak.

A  Boráros-téri híd ú jjáép í­
tése könnyebb, de nehezebb is 
egy új híd építésénél. Köny- 
nyebb, m ert a p illé rek  kevés­
sé rongálódtak meg; nehe­
zebb: m ert a barbár módon 
felrobbantott h íd  drága vas­
anyagát, a lkatrészeit úgy ke l­
lett a v ízbő l e ltávo lítan i, hogy 
azok nagyrésze ú jra  használ­
ható legyen, m egkím éljük  fe­
lesleges kiadásoktól népgazda­
ságunkat. M inden  egyes v íz ­
ből k ikerü lt, m ég e lto rzu lt a l­
katrészt is egyenként m eg­
v izsgá ltak : a lkalm as-e  az
uj hídhoz. Es ez a h ihetetle­
nül nehéz, fáradságos m unka  
meghozta gyümölcsét: 350
vagonra va ló  vasanyagot is­
m ét fel tud tunk használni! 
H á n y  és hány búvár hősies 
m unkája , szinte em berfeletti 
erőfeszítése van ebben a h a ­
talm as m ennyiségű a lkatrész­
ben.

A  régi B oráros-téri hidat 
öt évig  építették, ebből há­
rom évig szerelték. M i a m en­
tési és a jav ítá s i m unkákat 
1950 m árciusában kezdtük  
m eg, tava ly  m ájusban fog ­
tunk hozzá a szereléshez és 

ez év végén a h idat készen

A szovjet tapaszta ltok  fe használásával így építjük ú jjá mi 
a Boráros-téri hidat. Szabadszerelést alkalmazunk és ezzel 
2400 köbméter, drága valutáért küllődről behozott fát taka­

rítunk meg.

víz felszínére jutva., tovább  
ép ítik  a p illé rt. U g yan akko r 
m egindul a m unka a parton  
is: daruk, úszódaruk segítsé­
gével em elik  be helyükre az 
előre elkészített hídelemeket. 
Ezután  k ö ,'étkezik a sokszor 
lá to tt, jó lism ert m unka: a
vasszerkezet szerelése, az ú t­
burkolat lerakása, a v illa n y ­

átad juk  a forgalom nak, 
Gyorsabban építenek hős h íd ­
építőink, merészebben tervez­
nek m érnökeink, bátrabban  
a lka lm azzák  az élenjáró  szov­
je t technikát, lelkesebben dol­
goznak tudósaink: hiszen m a­
gunknak ép ítjük  szép B uda­
pestünk újabb büszkeségét.
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