Budapest tegnap, ma €s holnap

1945. februar 13: Budapest felszabadult.
Am Eurépa egyik legszebb, néhany éve
még milliés nagyvarosa béna, népessége
alig haladja meg a 800 ezret, épuleteinek
alig tobb mint az egynegyede maradt
épen. Ezrek vannak hajlék nélkul, a ha-
bord megrongalt és megsemmisitett csak-
nem 30 ezer épuletet, romma valt a la-
kadsok 4,6, hasznalhatatlanna 11 szaza-
léka és 47 ezer lakas ,,részben hasznal-
hat6”.

Kevesen hitték volna akkor, hogy 25
év mulva a varos mer6ben maéas termé-
szetd gondokkal kizd majd: egy vilag-
varos Oriadsi méreteib6l fakadd problé-
méakkal. A mai Budapest teriletének pa-
ratlan természeti adottsagai mar 2000 éve
vonzzak az emberi kultdrat, s ily moédon
Budapest egyike Europa legrégibb ur-
banus telepuléseinek. S hogy mégis fia-
tal varos benyomasat kelti, ez annak
koszonhetd, hogy nagyvarossa fejlédése
a legutébbi harom generacio életében ko-
vetkezett be — .mint ahogyan a tobbi
metropolisé is.

A vildg ,legnagyobb févéarosa”

Az urbanizacié, az ipari nagyvarosok
kialakulasa vilagjelenség, s f6 hajtoereje
a szézadfordulé o6ta egyre gyorsuld tech-
nikai fejl6édés. Budapest azonban — ter-
mészeti szépsége mellett — mas okbdl is
egyedulallé. Koncentracidjat, az orszag
életében betoltott szerepét tekintve ,a
vilag legnagyobb févarosa”, s mint az
orszag szinte egyetlen valédi nagyvarosa,
ipari-, kozlekedési, szolgaltatasi-, tudoma-
nyos, kozigazgatasi és kulturalis koz-
pont.

Kedvez6 fekvése és gyors gazdasagi
novekedése — tobbszoérés gydriben —
falvak sokasagat hozta Iétre koru-
l6tte, amelyek létikben olyannyira
szorosan kapcsolédnak a févaroshoz,
hogy mar 1908-ban felvet6dodtt Nagy-Bu-
dapest gondolata (amely végul is csak
1950-ben, 7 varos és 6 kozség ,,bekebele-
zésével” tortént meg). Ez a kettds — ter-
mészeti és gazdasagi — hatas alakitotta
ki a varos ma is meglevé korgyd(ris
szerkezetét. Maga az ,alapképlet” két-
ségkivul ésszerl, a kozpontban azonban
tal sdrd, kifele haladva viszont tal laza
szoveés(.

A szazad elején megindult fejlédés ku-
16n6s lendiletet kapott az 50-es évek
elején. A feszitett Utem( iparositds nem
érte be a helyszinen rendelkezésére allé
munkaerdével, s. tdomegével vonzotta a vi-
dékieket. 1949 és 1966 kozott Budapest

lakossadga 360 ezer fével, kdrnyékéé 112
ezer f6vel szaporodott. (A ,csucsévben”,
1960-ban 40 ezer Gj laké volt Budapest
szaporulata, de még ma is eléri az évi
16--18 ezret.) E folyamatot jol jelzi, hogy
1965-ben méar toébbén (612 ezren) dolgoz-
tak a févarosi Uzemekben, mint 1949-ben
az orszag egész szocialista iparaban, s a
févarosi népesség szaporodasa a legutébbi
10 évben meghaladta az orszag -egész ter-
mészetes szaporodasat.

A 60-as évek elejétsl hozott intézkedé-
sek hatasara a Budapestre valé aramlast
egyre inkabb a kérnyez6 falvakba vald
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A gazdaséagiranyitasi reform maéasodik
éve az ipar szempontjabol egészében j6
eredményekkel zarult. Ebben az évben
mar elsédlegesen az Uj kdézgazdasagi sza-
balyoz6k hatasa érvényesilt, s ez sok
vonatkozasban pozitiv irdnya valtozaso-
kat hozott, még ha az eredmények nem
is voltak minden tekintetben latvanyo-
sak. Az ipar termelése 1969-ben az el6z6
évihez képest csak 3 szazalékkal, a ter-
vezettnél idssebb mértékben noévekedett,
de a lassubb Utemi fejl6édés mogott fel-
ismerhet§ égy sor kedvez6 iranyu és
mértékld valtozds hatasa. Megmutatko-
zott az elmult évben néhany problema-
tikus tendencia is.

Ertékesités és termelés

A kozgazdasagi szabalyozék kedvezd
hatasanak tulajdonithatjuk, hogy &z
ipar értékesitése, ha kevéssé is, de
er6teljesebben nodvekedett,1mint az ipari
termelés. Ennek folytan az iparvéallala-
toknal lényegesén kisebb mértékid volt a
készletlerak6das, mint kordbban. Kiemel-
ked6 mértékben (11 szazalékkal) nétt az
ipar export célu értékesitése. Az elmdult
két Ov tapasztalatai szerint az iparvalla-
latok kulkereskedelmi értékesitésének Uj
formai, koztuk a kulkereskedelmi valla-
latokkal koiott kulonféle téarsulési szer-
z6dések, bizomanyi megallapodasok jol
bevaltak, nemcsak a két érdekelt fél, de
egész népgazdasagunk szempontjabol is.

lgaz, az elmult évben az exportértéke-
sités novekedéséhez hozzajarult a tékés
piaci konjunktdra ismert megélénkilése,
valamint az is, hogy a textil- és a tex-

bekodltozés valtotta fel (mig 1960—65-ben
Budapesten minden 1000 lakosra 75, Kor-
nyékén 185 0j laké jutott). Ez a leg-
Ujabb kori ,,bels6 népvandorlas” még zsu-
foltabba tette a bels6 varosrészeket, és
fokozta a peremvarosok, kornyékbeli fal-
vak ellatasi nehézségeit, egészségtelen la-
kaskoérulményeit.

Ma a févaros és kérnyéke (altalanosan
elfogadott szakkifejezéssel élve: a buda-
pesti agglomeréacio6), az orszag teruleté-
nek 2,3 szazaléka ad otthont a lakosséag
csaknem 24 szazalékdnak, s &sszponto-
sitja az ipar felét, a szolgaltatasok har-
madat, az ipari foglalkoztatottak 40 sza-
zalékat. S hogy mégis mekkora varosrol
van sz6, hadd Aalljon itt — érdekesség-
ként — néhany jellemz6 adat: a févaros
lak6éi naponta 50—60 vagon kenyeret és
15 milli6 péksuteményt fogyasztanak,
valamint — fejenként 2—25 kg-mal sza-
molva— mintegy 4—5 milli6 kg egyéb
élelmiszer-nyersanyagot.

S bar Budapest tulsulyanak csokken-
tésére, a vidék iparositasara, varosaink
fejlesztésére torténtek és torténnek intéz-
kedések, a novekedés lassulé Utemben,
de tovabb tart. (Ez ugyancsak vilagszerte
igy van: Parizs 60—90 kilométeres su-
gard korében, 13000 négyzetkilométeren
ma 9 milli6 ember él, s a dekoncentra-
ciora iranyuldé valamennyi terv kevés
eredménnyel jart eddig.) Természetesen
ez nem jelenti azt, hogy fel kell adni a
févaros talsulyadnak csokkentéséért vivott
harcot, am a megindult agglomeraciés
folyamattal a jovében is szamolni Kkell,
figyelembe véve nemcsak a févarosnak,
hanem 45 kozséget magaban foglalé kor-
nyékének fejlesztési igényeit is.

A févaros 1960-ban elfogadott, s az el-
mult két évben gondos vizsgalatok utan
moédositott tavlati terve mar ezt a felis-
merést tukrozi, és igyekszik 6sszehan-
golni a varos sajatos helyzetébdl adodoé
feladatok megoldasat azokkal, amelyek a

(Folytatdas a 2. oldalon)

unk

tilruhazati ipar teruletén a belkereske-
delem év eleji kisebb mértékd rende-
lései fokozott kulkereskedelmi orientéa-
cidra Osztonodzték az iparvallalatokat. Je-
lentés mértékben segitette az ipari ex-
port bévilését az allami visszatérités is.

Az év egészében — az ismert évkozi
hullamzéasoktdl eltekintve — kedvez8en
alakult — 7 szazalékkal novekedett — az
ipar belkereskedelmi értékesitése is. Be-
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ruhazasi célra 1969-ben csaknem 8 sza-
zalékkal tobb terméket adtak at az ipar-
véallalatok, mint 1968-ban. Az iparvalla-
latok egymas kozotti  értékesitésének
ardnya az 6sszes értékesitésen belul csali-
ként.

Az ipari termelés az ipar kulonbozé
agazataiban eltér6 meértékben ndvekedett

A szocialista Ipar &agazati szerkezet«

Agazat

Bailyaszat L.
Villamosenergia-ipar
Kohéaszat

Geplpar das. és va
bbél: Hiradas- és vakuumtechnikai ipar
. . . Mdszeripar
Epitéanyagipar
Vegyipar
Kénnydipar
Ebbdl: Textilipar.
, Textilruhazati
Elelmiszeripar .
Egyéb, kézm(- és haziipar
Szocialista ipar Osszesen

ipar

E szerkezeti valtozasok egyarant meg-
felelnek a nemzetkézi tendencidknak és
a hazai tervelképzeléseknek. A vegyipar
aranya évrél évre n6, a gépipar dinami-
kusan fejl6d6 agazatai ugyancsak egyre
nagyobb sulyt képviselnek az iparon be-
lul. Kevésbé kedvez6, hogy az elmult
évben csokkent a textil- és textilruhazati
ipar aranya az ipar 0sszes termelésében.
De ez val6szinlileg nem tartés tenden-
ciat jelez, inkabb a belkereskedelmi ren-

1969-ben, s ez megmutatkozott az ipari
termelés szerkezetében is.

1967 1969
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kapcsolatos.

Az agazati szerkezet valtozasa mellett
megkezdddott — ha nem is minden aga-
zatban a kell6 utemben és mértékben —*
az ipar termékszerkezetének, az ipari
mikrostruktiranak az atalakuléasa is. Ezt
els6sorban az jelezte, hogy a dinamiku-
san fejl6dé agazatokban egyre, s(r(ibben

(Folytatas a 3. oldalon)
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(Folytatas az 1. oldalrél)

vilag maéas nagyvarosainak fejlédését
nézve a jov6ben valnak rank is jellem-
z6vé.
85000 0 lakas

Kétségtelen, hogy a févaros minden
mast megel6z6 gondja ma a lakashiany,
hiszen a budapesti csaladok 20 szazalé-
kdnak (160 ezer csalddnak) nincs még
onallé lakésa. A 1V. Otéves terv ezért a
lakasépités meggyorsitasaval, az 1966—
1970 kozotti 58—60 ezer helyett 85 ezer
(ebb8l 70 ezer allami) lakas épitésével
szamol, amihez nagy segitséget nyudjt a
hazgyari kapacitas bdvitése és jobb Kki-
hasznéalas”

A lakéasellatas alakuldsa 1960—1985 kozott
(1000-ben):

Csaladegységek szama 639 80 80

Lakéasallomany 3B 60 80
Lakasépités 18 20
Bontéas 13 39}
Lakéashiany 14 180 e

A baj azonban nemcsak az,* hogy ke-
vés a lakas, hanem az js hogy a meg-
lev6k min6ségi 0sszetétele sem megfeleld.
A kornyékbeli telepllések kedvezétlen
helyzetét most figyelmen kiviul hagyva, a
févaros népességének tobb mint a fele
foldszintes hazban és egyszobéas lakasban
lakik, a lakasok 27 szazalékadban nincs
vizvezeték, 58 szazalékaban nincs furdo-
szoba és 52 szazalékaban hianyzik a
szennyvizelvezet§ csatorna. A helyzetet
még sulyosbitja, hogy — f6ként a bels6
kertuletekben — sok az avult épuletben
levd, korszer(itlen lakds. Ez a tény a je-
lenlegi felUjitasi és bontasi arany tobb-
szorosét tenné szukségessé.

Az Uj lakasok épitésének elve a kon-
centralt telepités. Ennek harom formaja
van. Az els6 — eddig el6nyben részesi-
tett — lehet6ség a szabad teriletek be-
épitése, amib6l azonban ma mar egyre
kevesebb van és kozmlvesitésik igen
sokba kerul. Mégis, tobb ilyen lakotelep
épul a kovetkezd 10 évben, példaul Ujpa-
lotdn, Békasmegyeren, a Gazdag réten.
A maéasodik — a jov6ében a legfébb
— forma a peremkeriletek atépitése, ezt
azonban neheziti a 30—40 szazalékos
bontési arany, és a Kkitelepitend6 renge-
teg kisuizem, raktar, magéankisiparos mu-
hely. Végul — bar ez a legnehezebb —
szolid utemben folytatédik a belsé keru-
letek ,lazitasa”, rekonstrukciéja, foghijai-
nak beépitése.

L.Alvo" lakoételepek

A kozeli évtizedekben tehat a varoské-
pet egyre inkdbb az Gj lakénegyedek ha-
tarozzdk majd meg, ami Ujabb problé-
makat vet fel. Nemcsak a lakoételepek
egyhangusagara gondolunk itt, hanem
varosias jelleguk hianyara is. Ma ugyan-
is az Uj lakoételepek inkabb alvévaros-
hoz hasonlitanak, tdlzottan, ,élettele-
nek”. Ezért az 0Gj varosrészekbe irodaha-
zakat, kozintézményeket, s6t helyi ipart
(sutddét, mosodat, textilfeldolgozé vagy
egyéb Uzemet) célszer( telepiteni.

A masik, amire mar most gondolni
kell: a f6varosban lassan n6 a bolcs6-
dés, 6vodaskoru gyerekek és méginkabb
az oregek szama. Az el6bbiek tobb gyer-
mekintézményt, az utdbbiak pedig olcso
és jo szolgaltatasokkal ellatott nyugdi-
jashazak épitését teszik sziikségessé (az
utobbiakra maris akad példa a kelen-
foldi lakotelepen). Az épulé Ujpalotan
érdekes otletet valdésitanak meg: a ha-
zakat két utca mentén épitik fel, ugy,
hogy a lakasok egyik oldala a mozgal-
mas utcara, a masik a — hallétavolsa-
gon kivul elhelyezett — nyugalmas gyer-
mekintézményekre néz. Nyugalom és
mozgalmassag egyutt — talan ez lesz a
jovo idedlis varosrésze.

Es milyen lesz a jov6 — ha nem is
idedlis, de optimalis — varosszerkezete?
A varos mai strukturgjan nem kell val-
toztatni, s6t ennek logikajat elfogadva
és kovetve fejleszthetd tovabb a varos —
szamitasba véve az agglomeracié vilag-
tendenciait is. Ez roviden igy szo6l: foko-
z6dik a koézponti varosmag épuleteinek
mdszaki romlasa (slumosodas) és népes-
sége csokken (ezt a slumosodast hivatott
megakadalyozni a varoskézpont rekonst-
rukciéja) — mig a peremvéarosi gydrd a
kozpontbdl valé kikoltozés és a bevan-
dorlas miatt gyorsan novekszik, fokozva
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a varosi és a falusi kornyezet keveredé-
sét. N6 az ingdzok szama (Budapestre
ma az orszag 577 teleptlésébdl naponta
160 ezren jarnak be, tobbnyire a féva-
roskornyéki falvakbdl), mivel a munka-
helyek nem kovetik a népesség mozga-
sat (Budapesten 13—15 széazalékkal tobb
munkahely van, mint amennyi az itt él6
keres6képes lakossag szadma). A  varos
nappali népessége tehat jelentésen meg-
haladja az éjszakai népességet. A tavo-
labbi lakotelepeken lakdk és az ingazok
nagyobb szdma gyorsforgalmi autéutak,
illetve gyorsvasuti halézat kiépitését
teszi szikségessé, s a f6utvonalak men-
tén létesulnek a kereskedelmi és szolgal-
taté agazatok kozpontjai.

Varoskozpontok halézata

Mindezek utan logikus és indokolt a
budapesti varosépités tavlati koncep-
cidja: egy korszerl fékozpont, valamint
a varosmag koruli két-haromszazezer
lakosu varosrész-kozpontok, s még tavo-
labb telepuléscsoport-k6zpontok kialaki-
tasa, amelyeket féutvonalak kotnek 06sz-
sze. A f6kdzpont — a ma 600 ezer lakosu,
Dézsa Gyorgy ut—Haman Katé at al-
tal hatarolt terulet — igazgatasi, keres-
kedelmi, idegenforgalmi és kulturalis
centrum. A rekonstrukcié soran nagy
gondot kell forditani az autdparkolok
épitésére, hiszen példaul az V. kertlet
nappali népessége — 300 ezer f6 — csak-
nem OtszOrose az itt lakék szamanak, s
ez az Oriasi embertomeg ma csupan 12
ezer autdparkolbéhelyet vehet igénybe.

A f6kodzpont azonban — noha jelent6-
sége tulnd sajat lakdinak ellatdsdan — az
egész orszagot nem lathatja el. De még
az egész foévarost sem — erre a VAros-
rész-k6zpontok, a varosias adminisztra-
tiv, kulturélis, szoérakoztatd és kereske-
delmi csomépontok hivatottak. Nagyon
fontos, hogy itt nemcsak intézményi, ha-
nem lakas- és munkahelyi centrum is
kialakuljon, s hogy egy-egy kodzpont von-
zdsa minél tobb keruletre terjedjen Kki.
Létrehozasuk f6leg a mar kialakult va-
rosrész-kdozpontokban, lehet6leg metroal-
loméasok kozelében célszerd.

llyen varoskodzpontok lehetnek: Ujpest-
R&akospalota természetes varosmagja a
leend6 észak-déli gyorsvasut mellett. (Ez
lesz Angyalféld és az észak-dunai telepu-
lések vonzaskodzpontja. JelentSsége igen
nagy, hiszen a véaros, foéldrajzi fekvése
miatt f6ként a Duna mentén északi, Pes-
ten keleti — Zuglé —, Budan a voélgyek
és Dél-Buda iranyaban béval.)

Kelet-Pest (Kerepesi Ut, Zuglé és a
XVI. kerulet) ma 190 ezer fényi lakos-
saga 50 ezerrel né a zugloi lakotelep
megépulésével, s ellatja Kébanyat és a
kdrnyez6 falvakat. Dél- és Délkelet-Pest
(K6banya, Kispest, Pesterzsébet, Csepel)
ma 160 ezres lakossaga 250 ezerre nd, fo-
ként a peremvarosok rekonstrukciojaval.

A budai oldalon ugyancsak harom va-
rosrész-kézpont épiil, Eszak-Budan spe-
cialis torténelmi és idegenforgalmi sze-
repkorrel Obudc? lesz a kézpont. A budai
hegyvidék — Széna tér — Moszkva tér
Déli palyaudvar kozponttal — ma 140,
kés6bb 200 ezer lakosaval leginkabb
nagyvarosi szérakoztatd, idegenforgalmi
centrum lesz. A Kkiszélesedd dél-budai
volgy (Lagyméanyos, Kelenfold, XXII.
kertlet) lakossaga 40 ezerrel, 240 ezer f6-

re gyarapszik, kozpontja — korszer(G
nagyvarosi idegenforgalmi, tudomanyos
jelleggel, esetleg didkvarossal — a f6koz-

pont déli nydlvanya lesz. E varosrész-
kozpontokon bellill természetesen megma-
rad a mai keruletbeosztas.

Es jollehet mar ezek a varosrész-koz-
pontok is igyekeznek szamolni a Kkor-
nyezd falvak ellatadsaval, szukség van a
varoshoz ,,csapszerdm” kapcsolédéd kulsé
telepuléscsoportok helyi koézpontjainak
létrehozasara is. E telepllések Iléte
ugyanis nemcsak gondot okoz a févaros-
nak, hiszen munkaerét, élelmiszert,
kooperacios termékeket, s6t udulési és
sportolasi lehetfségeket nydjt szamara.

Hungaria — a Dunatél a Dunaig

Mindezek mellett sor kerdl a zéldteru-
letek rekonstrukciéjara és Uj parkok épi-
tésére, f6leg a Belvarosban (ahol ma a
15—20 perc alatt elérhet6 parkok 1 fére
jutdé hanyada mindossze 0,19 m2 a 30
m--es f6évarosi atlaggal szemben), s var-
haté a ROmai-part és a soroksari Duna-
ag rendezése.

Az imént ismertetett varosszerkezet
szoros Osszhangban all a tavlati kozieke-
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dési koncepciéval — a kett§ egymas nél-
kul nem is val6sithatd6 meg. A kozati
forgalomnal, mivel, a kovetkez6 tiz év-
ben a mai 60000-es gépkocsiallomany
kétszeresével szamolhatunk, a f6 cél
a meglevé athalézat fejlesztése, majd
s(iritése, illetve az egyszintd csomoépon-
tok, vasuti keresztez6dések felszamolasa.
Budapest sajatossaga, hogy az orszag va-
lamennyi autoudtja itt talalkozik, s ez
nagy terheket ré a varosi Uthalézatra.
Ezért alakitjak ki a Hungaria koruati at-

gy(lrdt: a Dunéatél a Dunaig kétszer két-
palyas autéut vezet majd, s ebbe fut bele
valamennyi fékozlekedési at, tehat az
orszadg barmely részé megkézelithetd
lesz anélkul, hogy az utazénak keresz-
tul kellene verekednie magat a belva-
roson. Az utak tobbsége (j nyomvona-

lon éri majd el a varost. Az uj gyGrd

egyik vége a Flérian téren, a masik pe-
dig a Budaérsi Gton lesz (ez utdbbi
megkozelitéséhez a Déli 6sszekotd vas-

Nemzetkdzi kapcsolatok

NDK-beli autéipari szakemberek tar-
gyaltak Gy6rott a Magyar Vagon- és
Gépgyéar vezetdivel. — Jan Korcmaros-
nak, a Kassai Kozgazdasagi Tarsasag el-
nokének vezetésével harom tagl szlovak
kdzgazdaszdelegacié folytatott tapaszta-
latcserét Miskolcon a Magyar Kozgazda-
s&gi Tarsasag Borsod megyei szervezeté-
nek vezet6ivel. — Sandor Joézsef, a Be-
remendi Cementgyar igazgatéja Jugo-
szlavidban exportigyben targyalt. —
Eredményes  targyalasokat folytattak a
Magyar Haj6- és Darugyar, valamint a
csehszlovak Skoda Kulkereskedelmi Val-
lalat, illetve a szlovakiai Slovenske Ener-
geticke Strojarne kazangyar képvisel6i
az egyuttmikodés elmélyitésére. — A
Mosonmagyaroévari Fémszerelvénygyar
vezet6i targyalasokat folytattak a svéd
Nordarmatur AB céggel.

A hazai tapszergyartas bazisa

Kdérmenden létestil. A legmodernebb
dan berendezésekkel Kérmenden alakit-
ja ki az Egyesult Gyoégyszer- és Tapszer-
gyar a hazai tapszergyartas bazisat. A
tiszta 1égkor és a szubalpin klima azok a
topografiai adottsagok — mint a tapszer-
gyartas alapkritériumai —, ami Kérmend
kivalasztasdban a donté tényezd volt.
Most folyik a kvalifikalt munkaéas- és
mérnodkgarda szervezése és 1971. negye-
dik negyedévében megindul a kdérmendi
tapszergyartds probaizem jelleggel. Az
uzemszer(i termelést 1972 elejére terve-
zik. A tapszerizem kezdetben napi 40—
50 ezer tbc-mentes szarvasmarha-allo-
manybdl szarmazé tejet dolgoz fel cse-
csemdtapszernek. Készilnek ezen kivil
a tervek az uUgynevezett aerosol-gyoégy-
szerlzem idetelepitésérdl is, f6leg a lég-
uti megbetegedések gyogyaszati kisérletei
szamara, valamint a kupok, kendcsok és
gyogyszeroldatok gyartasara.

Kétszazadik évforduldjara készul

a diosgy6ri Lenin Kohéaszati Mivek. A
gyar 11 000 szocialista brigadjanak kezde-
ményezésére elhataroztak, hogy 1970 vé-
géig — az elmult évi eredményekhez vi-

uati hid mellett Uj kozati L
Az Gj véaroskdzpontok s
Hungéaria koérdt mentén
el.

A koncepcié masik része a tomegkoz-
lekedést érinti. A Budapesti Kozlekedési
Vallalat mar ma is tobb, mint masfél
milliardos utasforgalmat bonyolit le, és
azt is kiszamitottak, hogy a févaros
lakossaga életének 2,25 szizalékat tolti
valamilyen kozlekedési eszkdzon. A tav-
lati megoldasnak egy moddja van: a
gyorsvasuti halézat, amelynek nagy része
fold alatt fut. 2000-ig harom varosi és
négy el6varosi gyorsvasat épul fel 105
kilométer hosszuUsagban, ebbdl a 63 Kkilo-
méteres varosi szakasz 86 szizalékban
fold alatt kozlekedik (a régen vart Metrd
els6 szakasza mar aprilis 4-én megnyi-
lik).

Ennyit izelit6ul — a jové Budapest-
jérél. Természetesen beszélhetnénk még
a kozml- és kommunalis-egészségugyi
ellatottsag nem kisebb horderejld kérdé-
seir6l és sok-sok egyébrél, de ez uUnnepi
alkalommal talan ennyi is elég annak
bizonyitasara, hogy a gondok ellenére is
helyes uUton halad Budapest fejlesztése,
s varosépitészeink nemcsak a mai, ha-
nem a jov6é nemzedékek szaméra is
igyekeznek minél kényelmesebbé, ottho-
nosabbda, vilagvarosibba tenni egyre szé-
pulé févarosunkat.

helyezne......

szonyitva — nyersvasb6l 20 ezer, acélbol
50 ezer és hengerelt készarubdl 10 ezer
tonnaval tdbbet gyartanak. A soron lévé
beruhdzasi munkdk hataridejét el6bbre
hoztak. Az idén megkezdte termelését az
0j bugacsiszolé uzem, az év végére befe-
jezik a Borsodi Ercel6készitémi ujabb
két gyartosoranak szerelését és meg-
gyorsitjdk az Gj nemesacél-finomhengei’-
mQ épitését is. Az 1770-ben Fazola Hen-
rik wlrzburgi szuletés( egri mdlakatos-
mester altal alapitott gyar torténetérdl,
fejl6désérél  dokumentumfilmet készite-
nek, amelyet majd a Budapesti Nemzet-
kodzi Vasaron mutatnak be el6szor.

Az alfoldi olajipar

kéolaj-
tonna

torténetében el6szér az évi
termelés 1970-ben egymillio
felett lesz, a foldgaztermelés pedig
eléri  a harommillidrd kébmétert. Ezen
tulmenéen hetvendtezer tonna propan-
butdn gazt és oOtvenezer tonna stabil
gazolint értékesitenek. A munkafelada-
tok kozott szerepel az Alfold még eddig
ismeretlen olaj- és gazlel6 helyeinek fel-
tardsa is. A furéberendezések felét fel-
deritd kutatéfaradsokkal foglalkoztatjak.
Mindezekhez a szocialista brigadokba
tomoriult kutatok és termel6k igen ked-
vez6 miuszaki, technikai feltételeket te-
remtettek.

Sarospatak iparosodasat

eddig a vizhiany tette lehetetlenné, de ez
év tavaszan mar megérkezik, mintegy 15
kilométeres vezetéken a viz Satoraljadj-
helyrél, s ezutdn megindulhat a varos 14
kis- és kozépuzemének korszer(sitése,
valamint a tervszer( (j ipartelepités.
Modern gépeket kap a Csepel Kerékpar-
éi Varrégépgyar tzeme és 1970-ben dol-
gozoi létszama is eléri a 800-at. Ajto- és
ablakkeret gyartasaval bévitik a Faipari
Vallalatot, s itt is 100—120 f6vel emelik
a munkaslétszamot. Két Gj lUzemet léte-
sitenek az elkovetkezd id6ben, egyik egy
i'alicsempegyar, a masik, amit maris
épitenek, a Bodrogkozi Allami Gazdasag
400 vagonos gyumolcstaroléja és gyu-
molcsosztalyozoéja.

MEGVETELRE KERESUNK

c*gy faipari

és egy

vastagsagi

szalagcsiszoléd

gyalugépet

gépet

.ZALA” BUTORGYAR, ZALAEGERSZEG
Budai Nagy Antal u. 7-13.

Telefon: 12-560.

Ugyintéz6: Szabé.
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