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fcgy tanították, hogy Budapest 
1872-ben született meg, amikor a 
budai részt P<3G!*lel egyesítették. 
Tévedés. Az ,#£jyesülés jóval ko­
rábban történt. Akkor, amikor a 
Lánchíd egy évszázaddal ezelőtt 
megépült. A Lánchíd teremtette 
meg Budapestet, amikor büszke 
íveivel összekapcsolta a folyam 
két partján épült városokat. Ama 
kor hatalmasan lendülő igyeke­
zete legkifejezőbben talán a Lánc- 
hídban öltött testet, fővárosunk­
nak ebben a legígazibb szimbólu­
mában. Ennek láttuk, ennek érez­
tük mindig ezt a hidat és fokozot­
tan annak, amikor a gonoszság ké­
sőbb épült hidainkkal együtt ezt 
a mi legrégibb és legkedvesebb 
hidunkat is felrobbantotta. Sajnál­
tuk, sirattuk minden elpusztított 
hidunkat, hiszen valamennyien 
hozzátartoztak városunk képéhez, 
megszokott kényelmünkhöz. Mind­
egyiknek megvolt a maga külön 
története, a maga sajátossága, a 
maga haszna, mindegyiknek is­
mertük a hibáját, vagy azt, amit 
hibájául szoktak felróni. Szerettük 
őket, kedvesek voltak számunkra 
és amikor a hitvány Heródes-utó- 
dok kezétől élettelen testük a fo­
lyam hideg ágyába hanyatlott, a 
Város Ráchel fájdalmával nézte 
roncsaikat. A Lánchíd azonban 
még ekkor is, pusztulásában is, 
más volt számunkra, mint fiatalabb 
testvérei. Amikor már nem volt, 
akkor is ő maradt meg gondolata­
inkban és érzéseinkben az elsőszü­
löttnek, az igazinak: a Hídnak. Az 
események sodra visszavetett tör­
ténetünk egy korábbi szakaszéba, 
abba a korba, amikor a két oly rokon 
partot az esztendő egyrészében 
csak primitív, az igényeknek meg 
nem felelő hajóhíd kapcsolta ösz- 
sze, a tél idején pedig szinte sem­
mi. Újból végigcsináltuk mind azt 
a nehézséget, elszenvedtük a bé- 
nitottságnak azt a nyomasztó ii- 
dércét, a vágyakozásnak azt az 
Ígéretes perspektíváját, amely va­
lamikor régen eleink élménye volt. 
S talán amazoknál is súlyosabban 
éreztük a mi hídjaink, a mi hidunk 
hiányát, mert hiszen közben egy 
évszázadon ét élveztük, anélkül, 
hogy különösebben értékeltük vol­
na, annyira megszoktuk már. Ami­
kor elvesztettük, akkor láttuk csak 
igazán, mit nyertek vele akkor 
őseink, mit vesztettünk most mi. 
Akkor született meg az a minden 
fogadkozásnál erősebb elhatáro­
zás, hogy ezt a hidat is újból meg 
kell teremtenünk, az újjáépítés 
legelső sorába kell állítanunk, 
régi, annyira hozzánk nőtt alakjá­
ban kell felelevenítenünk. Annak 
ellenére, hogy ma talán nem a 
légi helyén és bizonyára más for­
mában alkotnék meg, ha ez a hi­
dunk azelőtt is meg nem lett volna. 
Ez a híd azonban nemcsak a két 
partot kötötte össze, nemcsak elő­
deink vágyakozásaival oly rokon 
vágyódásokat élesztett fel újból, 
hanem kapcsot jelent a jeien és a 
múlt két dicső időszaka között is: 
képzeletünkben összeköti a száz 
év előtti forradalom nemes lendü­
letét most megvalósult forradal­
munk hatalmas eredményeivel. A 
romjaiból megelevenedett híd 
egyik legszebb, legbuzdítóbb em­
léke a múltnak, de ugyanakkor bi­
zonyító tanúsága Budapest újjá­
éledésének, a régiből minden va­
lóban érdemes értéket átmentő 
haladásnak és záloga a megállást 
nem ismerő további fejlődésnek. 
Állandó figyelmeztetőnk, hogy a 
haladás útján nincsen megállás: 
valamikor ez volt a világ első 
nagy lánchídja s mai tisztes avult- 
ságában is a haladásnak azt az 
örök törvényét hirdeti, hogy a kö­
vetkező korok —  céljaikban és 
megvalósításaikban —  mindig meg 
kell, hogy haladják etz előzőket,

A z  a la p k ő le té te ltő l a  m e g n y i t á s i g
Mély szakadék választja el egy-| 

mástól a Lánchíd életének két ne- i 
vezetes dátumát, az alapkőletételt 
1842-ben s az elkészült híd meg­
nyitását 1849-nek oly gyászos 
őszén.

Az alapkőletétel a reformkor 
reményteljes esztendeje, midőn 
még mindenki bízott a békés fej­
lődésben. A  redutban állott Kos­
suth „ i p a r i  k i á l l í t á s a s az Ipar­
egyesület közgyűlését D e á k  F e ­
r e n c  nyitotta meg.

Fényes ünnepség keretében tör­
tént meg a „pest-budai állóhíd“ 
alapkövének letétele 1842 augusz­
tus 24-én. A  hídalapban elhelyez­
ték a híd történetét elmondó ok­
mányt arany és ezüst pénzekkel 
s „W i l l i a m  T i e r n e y  C i a r c  a n g o l  
m ű v é s z “ mindjárt egy 130 mázsás 
faragott követ helyeztetett reá. Az 
előkelőségek „egy Londonban 
ezüstből készült 200 font sferfmgét 
érő elefántcsontnyelű ragaszhán'yó 
kanállal a kőre ragaszt veiének“, 
aztán kiki kalapáccsal hármat 
ütött reá, A  rangsorban Széchenyi 
csak a fővállalkozó, báró Sina 
után következett: a  k a p i t a l i z m u s
m á r  a k k o r  i s  m e g e l ő z t e  a  s z e l l e ­
m e t .

A z  ünnepélynél a tolongás, ta- 
szigálás leírhatatlan volt. „Nem 
egy uriasszonyságot láték —  írja 
a P e s t i  H í r l a p  tudósítója —  feldúlt 
fejdísszel és össze-vissza tépett öl­
tözettel visszatérni.“

Az 1839-ben kezdődött állványo­
zást is hozzászámítva, t í z  e s z t e n d ő t  
vett igénybe a Lánchíd építése. 
Ha közbe nem jönnek a forradal­
mi zavarok, akkor talán egy évvel

korábban készült volna el; az 
utolsó esztendő alatt a háborús vi­
harok a híd létét is fenyegették. 
Budavár visszavételének napján, 
1849 május 20-án Hentzi osztrák 
generális akarta levegőbe röpíteni; 
a nyáron a magyar csapatok vo­
nultak vissza rajta s Dembinszky 
időnyerés céljából igyekezett jár­
hatatlanná tenni az utánanyomuló 
osztrákok számára. A  nélkülözhe­
tetlen rongálást Clark Ádám okos 
tanácsai szerint végezte s a ma­
gyar csapatok csekély rongálása 
hamar helyrehozható volt.

Novemberre elkészült a híd s a 
hónap 20-án egy idegen világ, ide­
gen méltóságai nyitották meg. Az 
ország még friss sebektől vérzett 
s alig valaki gondolt arra, hogy 
amin elsőnek Haynau, a szabad­
ság gondolatának vérbefojíója 
ment át: a híd a nagy küzdelem 
.egyik eszményének, a k ö z t e h e r v i ­

s e l é s n e k  e l ő r e t o l t  h a d á l l á s a  volt.
A  megnyitás nem volt fényes. —  

Hol voltak az alapkőletétel ra­
gyogó reményei? A bécsi zsoldban 
álló újságok szűkszavúan, mellé­
kesen emlékeztek meg róla. A 
szabadságharc leveretése óta meg­
jelent akkor Pesten egy „M a g y a r  
H í r l a p “  nevű, teljesen az osztrá­
kok által irányított újság s ennek 
pár soros híradása így szólt:

,A lánchíd ma délben 11 óra­
kor megnyittatott. Elsők báró 
Haynau és Geringer ő nagymél­
tóságok voltak, akik fényes ge 
nerálítás kíséretében átmentek. 
Hosszú sorban katonák voltak 
kiállítva. Az isten tartsd meg ze

ítéltetett. Maga a híd gyönyörű, 
Európában a legremekebb mű, 
mely Clarknak, az építőmester­
nek fényes tehetségét tanúsítja. 
Ma ingyen volt az átmenet —  
holnapon kezdve mindenki, még 
a nemes ember is fizet rajta. Is­
ten áldása vele!“
Bár úgy látszik, mintha magya­

rul lenne írva, ez a nyelv külön 
tolmácsolásra szorul. „ I s t e n  t a r t s d  
m e g  z e n é l t e t e k “ ■— ez annyit je­
lent, hogy a megnyitáson a  k a t o ­
n a b a n d a  „ G o t t  e r h a l t e “ - t  j á t ­
s z o t t a .  A  megnyitás napján éjfélig 
ingyen sétával szórakozhatott a 
nép Pest és Buda között. Másnap 
életbelépett a hídvám: e g y  k r a j c á r  
v o l t  a  l e g k i s e b b  t é t e l ,  a gyalogo­
soké; e g y  f o r i n t  h a r m i n c  a  l e g n a ­
g y o b b >, a hatökrös megrakott sze­
kéré. Csaknem hetven éven át 
szedték a rézkrajcárokat a hídfő 
kis házikóiban, míg a z  1 9 1 8 . é v i  
o k t ó b e r i  f o r r a d a l o m  e z t  a  h í d v á -  
m o t  é s  a  t ö b b i  h i d a k é t  i s  m e g s z ü n ­
t e t t e .  A z  újjáépítés során a vám­
házak nem támadtak fel; nincs 
szükség rájuk. Ez az egyetlen 
szembetűnő változás a régi híd- 
képpel szemben.

Most m á s o d s z o r  s z ü l e t e t t  ú j r a  a 
híd; a világháború első éveiben 
teljesen kicserélték vas- és acél- 
részeit, mert az idők folyamán 
megrongálódtak, „ e l f á r a d t a k f ‘ , ma-, 
ga a hídpálya pedig szerkezetileg 
sem feleót meg már a megnöveke­
dett forgalom követelményeinek. 
Az eredeti Clark-féle alkatrészek 
jellemző darabjait a Közlekedési 
Múzeumban őrzik.

Lengyel Géza.
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Magyar ember tervezte a világ első
Venezia városi könyvtárának dísze egy 1616-ban 

megjelent vastag, pergamentbe kötött könyv, amely­
nek címe:

„Machinae Novae Fausti Verancii Sicc ni Cum 
Deelarafione Latina, Italica, Hispanica el Germanica."

Ebben a könyvben olvashatunk először Európában 
—  lánchídról.

Dalmáciából szakadt Magyarországra Verancsics 
Mihály, akinek két fia volt: Fauszfus és Kázmér. Az 
idősebb fiú, Fausztus 1551-ben született. A nagy- 
szombati akadémián, majd Pozsonyban végezte ta­
nulmányait, nagybátyjának, Verancsics Antal királyi 
helytartónak védnöksége alatt.

Verancsics Fausztusz 1572-ben tér vissza Budára. 
Rudolf udvari titkára lesz, majd megkapja a király­
tól a jablonóci uradalmat és gazdászattal foglalko­
zik. Nemsokáig maradhat az uradalomban, mert a 
törökök elfoglalják és elüldözik, Verancsics vissza­

megy Pozsonyba, új gépeken töri a fejét és hozzá­
kezd egy technikai könyv megírásához. 1594-ben 
Velencébe költözik és szótárt ad ki „Dictionarium 
quinque nobüissimarum Hnguarum: Latinae, itaüeae, 
Germanicae, Dalmatscae et üngaricae" címmel. Ek­
kortájt zajlik le a Bocskay-féíe felkelés, amelynek 
hírére félbeszakítja hazautazását és visszatér Olasz­
országba.

A nagyszombati akadémia egykori növendéke ez­
után megírja technikai munkáját, a Machinae No- 
vae-t. „Pons ferreiss" című fejezete (Vashíd) így írja 
le a tervezett lánchidat:

„Pons ferreus, amely két parton emelt tornyokról 
több vasiáncra függesztve lég." A leírás mellett ott 
látható a magatervezíe illusztráció is... Ha függő- 
hidat a régi rómaiak is alkalmaztak már és a távol­
keleten is akad nyoma, „a vasláncra függesztett" 
híd ötlete Verancsics Fausztuszé.,, Kristóf Károly.

M it  tan ít  
a technika

a Lánchídról
A  hídépítési technika a hídnak 

három főformáját ismeri — az első- 
a g e r e n d a h í d , a másik az í v h í d , a 
harmadik a f ü g g ő h í d .

A  g e r e n d a h í d  a  l e g e g y s z e r ű b b ,  
m o n d h a t n i  a  l e g p r i m i t í v e b b  e z e k  
k ö z ö t t  a  f o r m á k  k ö z ö t t ,  mert elvben 
nem egyéb, mint az áthidalandó tér 
két partjára felfektetett palló. Ha 
az áthidalandó távolság oly nagy, 
hogy egyetlen palló nem bírná ki a 
ránehezedő súlyt, akkor a pallót, 
vagy az annak megfelelő vasszerke­
zetet az áthidalandó térbe beépített 
pillérekkel támasztják alá.

A  f ü g g ő h í d  a  l e g s z e b b  h íd fo r m a ,  
d e  e g y á l ta l á b a n  n em , a  l e g ú j a b b .  
Legprimitívebb formájában már év­
századok, sőt évezredek előtt ismer­
ték. Akkor hatalmas karókat vertek 
le az áthidalandó térség két part­
ján, azokon köteleket erősítettek 
meg, amelyek átvezettek a másik 
partra és ezeken a köteleken függött 
a hídpalló. Ilyen primitív kötélhi- 
dak még ma is vannak Afrikában és 
Délamerikában.

A z  í v h í d  e l v e  t u l a j d o n k é p p e n  
u g y a n a z \  m i n t  a  g e r e n d a h í d é , csak 
azzal a különbséggel, hogy a geren­
dának megfelelő vasszerkezet nem 
egyenes formában, hanem ívalakban 
van kiképezve és ez hordja a köz­
lekedést szolgáló pallót.

A három hídtípus műszakilag 
abban különbözik egymástól, hogy a 
gerendahídnál a hídszerkezetre irá­
nyuló nyomás amelyet a tafee* ki- - 
fejt függőleges irányban lefelé irá­
nyul, az ívhídnál rézsutosan kifelé 
nyomja a szerkezetet, a függőhídnál 
pedig rézsutosan befelé húzza a hi­
dat tartó kötelet vagy láncot.

A Széchenyi-Lánchíd függőhíd, 
még pedig annak legklasszikusabb 
formájában. A  b u d a p e s t i  h id a k  k ö ­
z ü l  a  L á n c h íd o n  k í v ü l  c s a k  a z  E r -  
z s é b e t - h í d  v o l t  f ü g g ő h í d ,  s ő t  a n n a k  
n y í l á s a  h o s s z a b b  v o l t ,  m i n t  a  L á n c -  
h íd é .  A  Szabadsághíd, amelyet so­
kan függőhídnak tartanak, nem az, 
hanem ívhíddal kombinált gerenda- 
szerkezetű híd, amely csak függő- 
hídszerüen van kiképezve. .A Mar- 7 i j  
^ithíd, amelyet köztudomás szerin? 
E i f f e l  épített, klasszikus ívhíd, vi­
szont a Kossuth-híd é s  a z  összekötő 
vasúti híd gerendaszerkezetű hidak. 
Gerendaszerkezetű volt a Boráros- 
téri híd is és ilyen lesz az óbudai 
Árpádhíd is. Van azonban Budapes­
tien még egy — még pedig nagyon 
szép ívhíd — az a kis híd, amely a 
városligeti tavon vezet át,

A függőhíd ■egyik legfontosabb 
konstruktív része a lánc elhorgony- 
zása. A két horgonykamrában rop­
pant acélsaruk fogják a láncot és 
viszik át a lánc terhelését a hor­
gonykamrák vasbetonfalára, ame­
lyeknek a saruk nekifekszenek. A 
horgonykamrák a függőhíd legérzé­
kenyebb részei, mert ha a lánc in­
nen kiszakad, nyomban leszakad az 
egész híd. J ó l  t u d tá k  e z t  a n é m e t  
h í d g y i l k o s o k  is  é s  e z é r t  a  k é t  h o r ­
g o n y k a m r á b a n  is  r o b b a n ó t ö l t e t e k e t  
h e l y e z t e k  e l . A  pesti horgonykamra 
el is pusztult, a robbanás teljesen 
rzétvetette a kamrát és darabokra 
törte a hatalmas acélsarukat. A lánc 
kiszakadt és több, mint húsz méter­
nyire csúszott ki a Duna fölé. A 
budai részen azonban a horgony- 
kamra sértetlen maradt — ugyan­
úgy, mint 1849-ben, amikor H e n t z i  
osztrák tábornok akarta felrobban­
tani a Lánchidat. Utászainak pa­
rancsnoka, A l n o c h  ezredes akkor a 
budai horgonykamrát töltette meg 
lőporral és égő szivarjával gyújtotta 
meg a gyujíózsinórt. A robbantás 
azonban nem sikerült, a híd sértet­
len maradt, csak Alnoch vesztette 
életét. P f e i f f e r - W i l d e n b r u c h n a k , a 
nácik tábornokának, sajnos, jobban 
sikerült a robbantás . .  .

Szatmári Jenő


