Bertalan Janos— Dr. Belli Béla

Infrastrukturalis szolgaltatasi agazatok fejlodése

A févaros infrastrukturalis-szolgaltatd
hal6zata a haboru el6tt elmaradt az eurodpai
nagyvarosok atlagszintjét6l. A felszabadu-
last kdvetd évtized elsd felében sem kovet-
kezett be lényeges valtozas. Ennek oka az,
hogy az erre acélra rendelkezésre all6 pénz-
eszkdzoket lényegében ahelyreallitasi mun-
kék kototték le. A peremtelepiiléseknek a
févarossal 1950-ben tortént egyesitése ko-
vetkeztében az ellatottsagi szinvonal er6-
sen romlott, ugyanis a csatolt teleplilések
nagy része minden téren nagyon elmaradott
volt. Az 6tvenes évektdl kezd6d6en mind
nagyobb 6sszegeket forditottak az infra-
struktarat bévitd beruhdzésokra.

A helyi kozlekedés

Az infrastrukturdlis-szolgéltatas egyik
legfontosabb &gazata a kozlekedés, mely
1950 6ta Ugy mennyiségileg, mint mindségi-
leg sokat javult af6évarosban. A nagyaranyd
fejlesztést nemcsak az elmaradéas potlasa tet-
te szUkségessé, hanem a gazdasagi élet fel-
lendllése, az (j lakotelepek létesitése és
nem utolsésorban a foglalkoztatottsag és a
nappali népesség ugrasszerl ndévekedése.

Az els6 Otéves tervid6szakban a hélozat-
fejlesztés alapvet6 feladata volt a perem-
telepiilések egymaskozti és a belsé varos-
részekkel vald kozlekedési kapcsolatanak
megteremtése, tovabba a belsé keriletek-
ben lev6 szik, de forgalmas utcakban
(Nagymez6, Majakovszkij, Baross, Bethlen
utcak stb.) avillamosjaratok megsziintetése
és helyettik a trolibusz-kozlekedésre vald
atallés. Autdbuszjarat létesult a tobbi ko-
z6tt Csepel—Pesterzsébet, Zalka Maté
tér—Rakoskeresztlr, Rakosliget— Rakos-
hegy, Réakoskeresztir—Rakoscsaba, Nyu-
gati palyaudvar—Ujpest, Moricz Zsigmond
kortér—Budafok kdzott. 1950-ben villamos-
dsszekottetés Ilétesuilt az Arpad-hidon at
Obuda és a VAci Gt, trolibuszjarat a Dozsa
Gyorgy Uti aluljaron keresztiil a Keleti pa-
lyaudvar és a Vci Gt kozott. 1951-ben meg-
épult a Boréaros teret Csepellel dsszekdt6
gyorsvasit. A Szabadsag-hid pesti hidf6jé-
nél megépitett aluljarén &t a 2-es villamos-
jarat Utvonalat a Boraros térig meghosszab-
bitottak. 1952-ben a Marx tér—Thokoly at
és a Marx tér—Keleti palyaudvar kozott
trolibuszvonal létesiilt. Az 1952 novembe-
rében megnyilt Petéfi-hidon keresztil meg-
hosszabbodott a Nagykératon kozlekedd
villamosok Utvonala a budai hidf6ig, illetve
a Moricz Zsigmond kortérig. Az Orczy tér
és a Marcius 15 tér kozott trolibuszjarat
indult. E tervid6szak utolsd évében a 3-as
jarat atvonalat Ujpest, Foti Gtig meghosz-
szabbitottak; Rakospalotdn a Czaban Sa-
mu térrél a Mexikoi ut—Thokoly at sarka-
ig Uj jarat indult és izembe helyezték a Nép-
liget és a Vaci Ut kozott a 75-6s trolibusz-
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jaratot. 1950-ben kezdddott el a metroha-
l6zat épitése; anyagi eszk6zok hianya miatt
azonban az épitési munkakat 1954-ben leal-
litottak.

1950 januar 1-t6l 1954 végéig a villamos-
palyak hossza 14,7 km-rel, a trolibuszoké
25,6 km-rel, az autébuszhalozat pedig 176
km-rel nétt. A trolibuszok szama 29-r6l
154-re, az autdbuszoké 397-r6l 597-re sza-
porodott, a villamosallomany ugyanakkor
1751-r6l 1705-re csokkent.

1955-t6l a kozlekedés fejlédése meggyor-
sult. Ekkor nyitottak meg az autébuszvona-
lat Kispest—Rakoskeresztlr kozott; a Ke-
leti palyaudvar—Jéaszai Mari tér Gtvonalon
trolibuszjérat, a Fléridn tér—Filatorigét, az
Uligi at—Mézsa tér kozott villamosjarat
létestilt. A 40-es villamosjarat Gtvonalat
Pestimre als6 vasutallomasig, a Bosnyak
tér—Mogyorodi  Gton kozleked6 villamos
vonalat a Firedi utcaig meghosszabbitot-
tdk. 1956-ban a 44-es villamos Utvonalat
hosszabbitottdak meg Rékospatakig. 1957-
ben Kispest, Malinovszkij Gt és a Fogarasi Ut
kozott ¢ viilamosvonal épilt. 1959-ben a
Schonherz Zoltan utcan &t létesult villamos-
Osszekottetés a Nagykorutrol a Fehérvari
Uton at Budafok forgalmi telepig. A 13-as
jarat vonalanak meghosszabbitasaval Pest-
erzsébet—Kispest—Kdbanya kozott léte-
stlt kozvetlen villamosvonal. 1960-ban a
Nagy Lajos kiraly Gtjan at a Furedi utcaig (j
villamosvonalszakasz épuilt, melyet a kdvet-
kez§ évben a Kerepesi utig meghosszabbi-
tottak. 1963-ban a Fehér Gti viganyszakasz
elkésziltével Kébanya és Zuglé kozott jott
létre a kozvetlen kozlekedési kapcsolat.
1960-ban a Ferihegyi repul6tér—\Voros-
marty tér kozott autébuszjarat indult. Az
elhasznalédott villamosvaganyokat fokoza-
tosan Ujakkal cserélték ki és korszer( fel-
épitményekre helyezték.

A maésodik o6téves terv idészakaban az
autébuszforgalom megindult a Jozsef Attila
telep és a Dedk tér kozott. Megkezdddott a
korszerd, nagy befogaddképességli, auto-
matikusan csukhatd ajtokkal ellatott villa-
mosok és autdbuszok forgalomba &llitasa.
S bebizonyosodott, hogy az allandéan né-
vekv@ utasforgalmat a felszini tdémegkozle-
kedési eszkdzokkel mar nem lehet zokke-
némentesen lebonyolitani; a zsufolt utaza-
sok megsziintetése egyedul a metro kiépi-
tendd vonalrendszerének megvalositasatol
varhat6. Ezért 1963-ban nagy lendilettel
ismét megindult a tiz évig szineteltetett
metréépités. Ennek eredményeként a ke-
let—nyugati metrévonal elsd 6,5 km hosszu
szakaszat, a Fehér Ut és a Deak tér kozott,
1970. aprilis4-én atadtak a forgalomnak. Az
ennek folytatasaként a Dedk teret és a Déli
palyaudvart 6sszekotd 3,6 km hossza vonal-
szakasz pedig 1972. december 22-re késziilt
el. Ezzel egyid6ben megkezd&dott az észak

—déli metrovonal épitése. Ennek a Dedk
tér és a Nagyvarad tér kozott épuld els6é
45 km hosszU szakasza, a tervek szerint,
1976 végére készil el. 1974 elején a metrd
jarmiallomanya 100 kocsi volt, 17 800 f6
befogaddképességgel.

A metré Uzembelépésével a Kossuth La
jos utcai és Rakdczi Uti villamoskdzlekedés
megsz(int. 1973-ban a millenniumi foldalatti
vonalat 1,2 km-rel, a Mexikéi Gtig meghosz-
szabbitottak, jelzéberendezéseit és a régi
kocsikat korszer(i csuklds motorkocsikkal
cserélték ki. Az 1874. jalius 24-én (lzembe
helyezett fogaskerek( vasut palydja és jar-
mdparkja elavult, ezért sziikségessé valt
annak rekonstrukci¢ja. Ennek soran 1973-
ban a régi kocsikat korszer( szerelvények-
kel cserélték ki. A tdomegkozlekedés mel-
lett fontos szerepet tolt be a kényelmi igé-
nyeket is kielégitd taxikdzlekedés. A taxi-
&llomény 1950-t6l 1974 elejéig kdzel harom-
szorosara nétt.

1950. januar 1-t6l 1974. januar 1-ig a féva-
rosban a villamospalyak hossza 17,8 km-rel,
a trolibuszoké 22,9 km-rel, az autdbuszha-
lézat pedig 360,7 km-rel gyarapodott.
Ugyanakkor a trolibuszok szdma 130-cal, az
autébuszoké 1248-cal szaporodott, a villa-
moskocsik szama pedig 137-tel csokkent.
1974 elején a nagyobb befogadoképességd,
csuklos jarmivek szama: 169 villamos, 53
trolibusz és 567 autdbusz. A f6évarosi koz-
lekedés fejl6déséhez tartozik még a forgal-
masabb Utkeresztez6déseken létesitett gya-
logos-aluljarék és a nagyobb csomdéponto-
kon a jarmdvek gyorsabb és biztonsagosabb
athaladasat szolgalo feltljarék megépitése,
tovdbba korszerd automatikus jelz6- és
biztositoberendezések létesitése.

Vizszolgaltatas

A févaros varhaté nagyaranya fejlédését
és a vizfogyasztds nagymérvli nodvekedését
is szamitasba véve, mar a 3 éves terv idésza-
kdban megkezd6dott a viztermeld telepek
és a cs6halozat fejlesztése. 1948. oktdber
20-ig megépult a horanyi Il. sz. vizmdtelep,
1949-ben elkészllt az Gj monostori . sz
vizm(telep 69 cs6kittal és megkezdték a
cinkotai vizm(itelep épitését, melyet 1952
juliusaban helyeztek tGizembe.

Az els6 Otéves terv idészakaban a Mar-
gitszigeten hét, Csepel-szigeten — Sziget-
szentmiklés térségében — hat csdposkit
épllt. E tervidGszakban éplltek a gellért-
hegyi, az E6tvos Uti, a Budadrsi Uti és a to-
rokbalinti vizmedencék. A fényomdhalo-
zatot 25 km-rel, az elosztéhalozatot pedig
174 km-rel novelték. Az els6 6téves terv-
idGszakot kovetéen, 1955—1956-ban Szi-
getszentmikléson Ujabb 6t csaposkut épilt
és folytattdk a margitszigeti csaposkutak
épitését. A zugloi vizellatasban jelentkez6



zavarok megsziintetése céljabdl a Rakos-
patak mentén kozel 8 km hossz, 600 mm
atmérdj(, a krisztinavarosi atemel6teleptdl
az Orban téren lev6 vari dvezeti medencéig
1 km hossza, 500 mm atmér6ji fényomo-
vezetek épalt.

A f6varos tertletének megndvekedése, a
lakosség, valamint a flirdészobas lakéasok
szamanak emelkedése és az ipar nagyaranyu
fejlédése kovetkeztében allandéan névekvé
vizigényeket talajbdl vett vizzel mar nem
lehetett kielégiteni. Ezért a kaposztasme-
gyeri vizm(itelep mellett, Palotaszigeten
1957—60 kozott — Kisérleti jelleggel —
napi 15 ezer kdbméter ivoviz és 10 ezer
kébméter iparviz ellataséara alkalmas felszini
vizmuvet létesitettek. E tervidszakban a
nagykorati 1200 mm-es fényomadvezetéket
meghosszabbitottak, tovabba a Ferenc kor-
at, Pet6fi-hid, Schdnherz Zoltan utca nyom-
vonalan kozel 6 km hosszd, 800 mm atmé-
réjd csévezeték épllt. A vizigények roha-
mos novekedése miatt — a Kisérleti Gzem
eredményeit be sem varva — a févarostol
északra, aSzilas-patak torkolata folott, 1959-
ben elkezdték a nagy felszini vizm(i épitését.
Ennek els6 szakasza — napi 100 ezer kob-
méter teljesitménnyel — 1962 elsé negye-
dében kezdte meg az lizemelést. A masodik,
az el6z6vel azonos kapacitasu szakasz 1964
és 1967 kozott épult meg.

A maésodik otéves terv id6szakaban fe-
jezték be a Pécsmegyeren 1960 aprilisaban
megkezdett 3 vizml(telep épitését. Nagy-
arany( halézatbdvitést valositottak meg;
ennek soran Kébanyan 2,5 km hosszd, 800
mm atmérdéjl, a Fehérvari aton 1,7 km
hossz(l, 500 mm atméréji, 1 km hosszd,
450 mm atmérdjd és 2 km hossz(, 400 mm-
es cs@vezetéket fektettek le. Ekkor kezdték
épiteni a lll. sz. fényomobvezetékrendszert,
amely a képosztasmegyeri fételeprél kiin-
dulva, a kelet-pesti fogyasztasi kdérzetekhez
szallitja a vizet. Az els6 szakasz épitése
1963-ban, a mésodiké 1965-ben, a harmadik
szakasza pedig a harmadik Otéves terv
id6szakaban fejez6dott be. Nagyobbitottak
a szigetszentmikloési vizmivet és ennek
sordn tovdbbi 60 csbkutat telepitettek.
A negyedik Otéves terv id6szakaban
Képosztasmegyer és a Boraros tér ko-
z6tt megépult a IV. sz. fényomovezeték, le-
agazasaival egyutt, tovabba a 80 ezer kob-
méter befogadoképességi gellérthegyi viz-
tarolo.

1950 és 1973 kozott afévaros vizes6halo-
zata 1605,8 km-rel (79,9°-kai) bévilt, a
vizfogyasztas pedig ugyanezen idd alatt tébb
mint két és félszeresére emelkedett; ezen
belll a haztartasoké 88,6%-kal. 1970 elején
a vizvezetékkel ellatott févarosi lakasok
aranya 84,5 szazalék volt.

Csatornahalézat

Egy varos megfelel6 csatorndzottsaga a
kozegészség egyik legfontosabb alapja. A
févarosban a felszabadulas el6tt a csatorna-
zottsag foka nagyon kedvezétlen volt. 1949-
ben 100 lakéhaz kézll a régi Budapesten 66,
az 1950-ben hozzacsatolt peremteleptlése-
ken pedig minddssze 9 lakéhaz volt bekap-
csolva a kozcsatornahalézatba. A népesség
alland6 gyarapodésa, az ipartelepek fejlesz-
tése kovetkeztében a vizfogyasztas emelke-

dése nagymértékben megnodvelte az elve-
zetést igényl8 szennyvizek mennyiségét.
Sulyosbitotta a helyzetet az a korialmény,
hogy a bels6 keruletek s(ir(ibb csatornahéa-
lézatanak nagy része a mult szazadban épiilt,
elavult és épitési anyaga korszer(itlen volt.
A helyreallitas évei utan nyomban hozzalat-
tak a csatornahal6zat folyamatos kiépitésé-
hez és az elavult csatornahal6zat atépitésé-
hez. Ennek eredményeként a kozcsatorna-
halézat hossza az 1950. évi 1604 km-r6l
1974 elejéig 2335,4 km-re nétt, vagyis 731,4
km-rel gyarapodott. A fejlesztések 45,3
szdzaléka (331,4 km) a peremkeriletekre
jutott. Ezenfelll igen sok elavult kézcsator-
nat atépitettek. A csatorna-épitések jelen-
t6s része az Uj lakotelepek ellatasaval fligg
ossze. Napjainkban a lakasok haromnegyed
részénél is tobb van bekapcsolva a kozcsa-
tornahél6zatba.

A héalo6zatfejlesztés mellett tovabb fejléd-
tek és Ujakkal gyarapodtak a szennyvizat-
emeld- és tisztitotelepek. 1954-ben épult
az Ojpesti, 1958-ban a budafok-harosi szi-
vattyutelep; a csepelit 1950-ben, a nagyté-
tényit pedig 1960-ban teljesen atépitették.
Ezenkivil 1951 ota tobb kis kapacitasq,
automatikusan mikodd atemel6telep léte-
stlt. 1970-ben helyezték lzembe a dél-bu-
dai szivattyutelepet.

Az ipari Uzemek &ltal kibocsatott nagy
mennyiségld szennyvizek mind nagyobb
aranyban tartalmaznak olyan vegyi anyago-
kat, amelyek karosan hatnak a befogadd
folydvizek ontisztulé képesseégére. Az él6-
vizek tisztasaganak meg6rzése, a termé-
szeti kdrnyezet megvédése sziikségessé tet-
te bioldgiai tisztitoberendezések épitését.
Az els6 ilyen szennyviztisztitotelep 1952-
ben épult Pestlérincen, egyel6re kisérleti
jelleggel. Az itt szerzett tapasztalatok nyo-
man harom tovabbi szennyviz-tisztitd-telep
épult. Ezek kozil a legnagyobb kapacitasu a
dél-pesti, melyet 1966-ban helyeztek izem-
be és blévitése most folyik. Ez a telep a dél-
pesti peremvarosrészek szennyvizeinek bi-
ologiai tisztitasara szolgal, asoroksari Duna-
agba val6 bebocsatasa el6tt.

Gazszolgaltatas

Az els6 6téves tervben mar jelent6s 6sz-
szegl el6iranyzattal szerepelt a févarosi
gazszolgéltatas fejlesztése, mely a kés6bbi
években &llandban fokozdédott. Mivel a ki-
lenc peremkerilet kozil hatban egyaltalan
nem volt vezetékes gaz, alapvetd feladat
volt, hogy a belsd keruletek gazellatasanak
novelése mellett a peremkertletekre is ki-
terjesszék a vezetékes gazszolgaltatast. A
nagyobb aranya fejlesztést sziikségszer(ivé
tette még a févaros leveglszennyezettségé-
nek csokkentésére iranyuld torekves is. A
fejlesztések soran a cs6halozat hossza az
1950. évi 1290 km-r6l 1974 elejéig 2026
km-re emelkedett, tehat 736 km-rel bé-
vilt. Ez utdbbibdl 631 km a fécs6héaldzat.
Ezenkivil mintegy 100 km elhasznalédott
és méreteiben mar nem megfelel§ régi cs6-
vezetéket cseréltek ki. A gazcs6halozat
fejlesztésébdl a peremkeriletek tobb mint
187 km-rel részesultek.

A gézvezetékhélozat fejlesztése els@sor-
ban az allami lak6hazépitkezésekhez, majd
— a foldgazprogram végrehajtasanak meg-

kezdésével — a foldgazfelhasznalads nagy-
aranya kiterjesztésehez kapcsolodéan tor-
tént. A héaldzatfejlesztés s a termel§ kapa-
citds novelése révén nemcsak a lakossag
kényelmét szolgdld haztartdsi gazellatas
bévult jelentds mértékben, hanem az ipari
Uzemeké és egyéb intézményeké is. A gaz
hasznalatat 1965-t6l fokozatosan kiterjesz-
tették a lakasok hdéellatasara; ekkor kezd6-
dott el a foldgaz ipari felhasznalasa is. A
fejlesztések eredményeként 1950 és 1973
kozott 227 ezerrel nétt a vezetékes gazt
fogyaszto héztartasok szama; ezzel elérte a
373 ezret, jelenleg tébb mint 120 ezer la-
késban fltenek varosi illetve foldgazzal.
Ezenfelll a kulsé keruletekben tobb mint
szazezer héaztartas részesilt palackos gaz-
ellatasban.

A géazszolgaltatds ugrasszer(i emelkedé-
sét mutatjak a kovetkez6 adatok: 1973-ban
a fogyasztoknak szolgéltatott gdzmennyiség
(egységesen nyolcezer kaldrias flit6érték-
kel szdmolva) 1 125 millié kébméter volt,
koze! 22-szerese az 1950. évinek. Az egy
haztartasra jutd értékesitett gaz mennyi-
sége 1973-ban két és haromnegyedszerese
volt az 1950. évinek.

A felszabadulds utani els6 évtizedben,
amikor avarosi gaztermelés még sok nehéz-
séggel jart, a haztartasok ellatasa volt az el-
s6dleges szempont. Ez megmutatkozik a
gazfogyasztas ardnyaiban is. Kés6bb a fold-
gaznak afévarosba juttatasaval elkezd6dott
az ipari igények évrél évre ndvekvé mér-
ték( Kielégitése. Az ipar gazfelhasznalasa
1950-ben az dsszes értékesitett gaz egyne-
gyede, napjainkban pedig mar kétharmada.

Villamosenergia-fogyasztas,
kozvilagitas

A felszabadulés el6tt a régi Budapesten a
villanyvezetékkel felszerelt lakasok aranya
megkozelitette a 100°(Got. A peremtelepl-
léseken azonban minden otédik lakashol
hianyzott a villany. 1973 végéig a haztartasi
fogyasztok szama megkétszerez6dott, az
egy héaztartasi fogyasztéra jutd villamos-
energia-fogyasztds pedig — az elektromos
késziilékek elterjedése miatt — kozel hét
és haromnegyedszeresére emelkedett. A
févaros 0Osszes villamosenergia-fogyasztasa
1974 elején nyolcszorosa, ezen beldl a haz-
tartasok fogyasztasa tizenotszordse volt az
1949. évinek. A fejlesztések soran vala-
mennyi nagybudapesti lakasba eljutott a vil-
lany.

A févaros kozvildgitdsdnak folyamatos
fejlesztésére és korszer(sitésére az elmult
harom évtizedben nagy gondot forditottak.
A lampahelyek szamat 1974. januar 1-ig
tébb mint kétszeresére emelték. Az izz6-
lampak nagyrészét a korszer(ibb fénycso-
vekkel és higanyg6zlampakkal cserélték ki.
1974 elején 64 704 fémizzds, 26 528 higany-
g06zizz6s és 12 484 fénycsdves lampahely
volt afévaros tertletén felszerelve. Ma mar
tébb mint 211 ezer fényforras vilagitja meg
Budapest utcait és tereit. A lampatestek
kibocsatott fényenergiaja mintegy tizen-
kétszerese a haboru el6ttinek. A korszer(
kozvildgitas mellett jelent6sen emeli a f6-
varos esti latképének szépségét egyes épu-
letek, szobrok, emlékmdvek, a budai Véar
és a Léanchid diszkivilagitasa.



