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(Sajat tudositonktdl.) A téli széninség aktua-
lissa tette a Budapesten létesitendd szénkikotd
Ugyét és minden érv amellett szol, hogy ez a
szénkikétd mielébb megeépittessék. Nem szabad
megengedniink, hogy a jov6 télen megismétléd-
jenek ugyanazok a bajok, amelyekbe legutdbb
sodortattunk az el6relatds hianya miatt. Szak-
korok egybehangz6 Allaspontja az, hogy a
szénkikotd Ugye a legslirg6sebben  ddldre
viend6 és a legrovidebb idén belil &tadando
a forgalomnak. Az gy fontossagat a budapesti
kereskedelmi és iparkamara is felismerte és
atiratot intézett a févaroshoz, amelyben Kkifejti,
hogy a maga részér6l is a legtobb hatést egy
megfelel6 helyen jol berendezett budapest-
dunaparti szénkikot6 megteremtésébdl varja és
éppen ezért annak haladéktalan megvaldsitasat
javasolja.

Az idevag0 részletes kamarai elGterjesztés
ramutat arra, hogy Budapest évi szénsziikséglete
22 milli6 tonna kordl jar s allandéan névek-
szik. Ezt a hatalmas mennyiseget eddig egy
egészen elenyész6 toredék kivételével a vasutak
szallitottdk a févarosba, ami azok teljesit6képes-
ségének egy harmadrészét foglalta le. Ha
azonban a fovaros szikségletéhez még hozza-
szamitjuk azt a széntdmeget, amelyet a vasutak
Budapesten keresztul kénytelenek tovabb szal-
litani, természetesnek kell talalnunk, hogy a
févaros szénnel vald ellatdsanak viszonyai mar
a hajiorii el6tt is teljességgel tarthatatlanok
voltjfK s a vasutak forgalmanak zavarai legelsé
sorjfan arra vezethet6k vissza, hogy a legnagyobb
tuffhegcikk forgalmanak lebonyolitasdban ma-
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békeben is érthetetlennek kellett talalnunk, mert

azoknak a szénbanyaknak foldrajzi elhelyezke-
dése, amelyek Budapest sziikségletét ellatni
hivatottak, nem olyan, hogy a szénforgalomba
a hajozé-at tekintélyes részesedéssel be ne
kapcsolodhatnék.

A székesfbvaros szénsziikségletének nagyobb
részét belfoldi szén fedezi, kisebb részét pedig
behozott szén. A belfoldi szénnek az a része,
mely a borsodmegyei banyakbdl ered, termé-
szetesen sohasem kerilhet viziutra, azonban a
tatai vidéki, valamint a tobbi dunamenti és a
zsilvolgyi banyak szene igen kedvezd helyzetbe
kerilne az altal, ha sikerllne szamara a vizi-
utat biztositani. Ezeknek a telepeknek olyan
ugyanis a fekvésilk, hogy vagy az egész utat,
vagy — a zsilvolgyi az alkalmas orsovai keriilé-
vel — Utjanak tetemesen nagyobb részét vizen
tehetné meg.

A tatai szén, amely a budapesti fogyasztasnak
elég nagy héanyadat latja el, mindeddig kozel-
ségénél fogva nem Kkereste a viziutat. Mivel
ugyanis nem fekszik kdzvetlenul a viz partjan,
el6szor valamilyen palyan oda kellene szalli-
tani. Mezei vaslt, vagy kotélpalya egyforman
megfelel erre a célra es annak megépitése soha-
sem latszott torleszthet6bbnek, mint épen most.
Ennek az osszekottetésnek megteremtésére a
mai viszonyok a banyat feltétlenil redkénysze-
ritik, az Uzlet késbbbi fejlédése pedig egyenest
arra fogja rabirni, hogy ez dsszekottetést tovabb
fejlessze, mert a Dunaval valé kozlekedés
minden véllalat szdmara egészen Uj lehetéségeket
nyit meg s kilénosen jelent6snek kell annak
lennie a szénbanyak életében és fejlédésében.
S6t nemcsak a szénbanyakra, hanem az egész
Dunamentének gazdasagi fejlédésére a legna-
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megteremtése, mert épen csak a szén hianyzik
ahhoz, hogy a Dunamentén a varva-vart s még
mindig késlekedd fejlédés megindulhasson.

Mas szénbanyaknak még annyi akadalylyal
sem kell kiizdeniok, az esztergomiak példaul
egyenest a vizmentén fekszenek. A zsilvolgyi
szén természetesen csak bizonyos keriilGvel
juthatna a Dundhoz, még pedig a karansebes—
hatszegi vasut felhasznalasaval, azonban ezért
karpotlasul Orsovan, kiléndsen a haboru alatt
ott megteremtett berendezkedésekben kivalo és
kényelmes alrakod6 allomast talalna.

Kétségtelen, hogy a f6évarosnak szénnel valo
ellatdsat a dunai viziut felhasznalasa igen nagy
mértékben megkdnnyitené és kozvetve a for-
galmat is lényegesen megjavitana, mert a szén-
forgalomnak legalabb felét &tvéve a vasutoktol,
ugyanannyi forgalmi eszkdzt fel is szabaditana
a tobbi forgalom szamara. Kozvetett, de igen
gyorsan érezhetévé valé haszon volna az is,
hogy a hajozas ezaltal felszabaditand a buda-
pesti palyaudvaroknak szénrakodas céljaira le-
foglalt tertleteit, illetve ezeknek a terlleteknek
aranyos részét, ami ismét ma, midén a vagany-
hiany taldn még sokkal nagyobb bajunk, mint
a kocsihidny, igen fontos volna nemcsak Buda-
pest érdekében, hanem a Budapesten &atmend
orszagos forgalom érdekében is.

Mindezt meg lehet, s6t meg kell szervezni.
De mindennek el6feltétele és sikerének nyitja
az, hogy Budapest azzal a koriiltekintéssel,
amely szikséges, de azzal a habozast nem is-
mer6 gyorsasdggal is, amely most megkove-
telhet6, alkalmas helyen, alkalmasan berende-
zett szénkikot6t teremtsen. Természetes, hogy
a kérdest véglegesen a kereskedelmi kikotdvel



kapcsomban ken megoldani. Most azonban egy
olyan megoldasrél van szd, amely ideiglenes
jellegli lenne féként abbdl a célbol, hogy siir-

Gs segitséget hozzon ebben a fontos kérdésben
és esetleg a végleges megoldasba is be legyen
illeszthetd. A szénkikotd ugyis valdszinlen el-
kilonitetik a nagy kikot6tol; tovabba ez a ki-
kot allhat egyel6re egyszer( partrésztelbél,
amelyen harom-négy uszaly kikotésére legyen
hely és amelyen megfelel6 térség legyen Kkoril-
beltl 100,000 tonna szén raktarozéasara.

A legfontosabb most mindenesetre az, hogy
a févéros az elmdlt télen tapasztalt és minden
tlrhetd mértéket meghaladd széninséghez ha-
sonlé veszedelem megel6zését a maga részérdl
is elemi kotelességének ismerje fel és legsur-
g6sebben lasson hozza a munkahoz.



